Pomorska privreda Dubrovnika

Dubrovnik je od davnina bio pomorski grad i
drzava, te zahvaljuju¢i toj svojoj opredijeljenosti po-
staje, ne samo trgovacki centar na isto¢noj obali Ja-
drana, ve¢ i kulturno prosvjetni centar ¢itavog dubro-
vatkog kraja i njegovog zaleda. U svojoj bogatoj po-
morskoj historiji Dubrovnik kao republika ima neko-
liko uspona i padova, s obzirom na moé¢ i veli¢inu svoje
ratne i trgovacke mornarice. Svoj najveci uspon biljezi
1805. kad je imao flotu od 278 brodova jedrenjaka sa
ukupnom veli¢inom od 25.000 »kara« zapremnine. Naj-
veéi pad pak dozivljava francuskom okupacijom ¢&ita-
vog teritorija Dubrovacke republike, koja je prekinula
tisuégodisnju nit dubrovackog pomorskog Zivota i za-
uvijek zatrla znacaj Dubrovacke republike kao svjetske
pomorske drzave. Tek u drugoj polovici XIX stoljeca,
Peljesac i Dubrovnik pokazuju znacajnije uspjehe u
obnovi pomorske privrede. Godine 1865. u Orebi¢u se
osniva »PeljeSko pomorsko drustvo«, a nemalo zatim
u Dubrovniku »Dubrovacko pomorsko drustvo«, koje je
raspolagalo sa 8 jedrenjaka duge plovidbe. Prekretnica
pomorskog zivota Dubrovnika je svakako nabava prvog
parobroda 1880. godine pod imenom »Dubrovnikg, -§to
je bio pocetak nove ere u nasem pomorstvu, i u kojem
¢e pomorski privrednici dubrovackog kraja ponovno
zauzeti jedno od vode¢ih mjesta na naSoj obali. UJ
biv§oj Austro-ugarskoj monarhiji, koja je bila pomor-
ska svjetska sila, Dubrovnik je imao 37 parobroda sa
cca 65.000 Brt, a svrSsetkom I-og svjetskog rata dubro-
vacki brodovlasnici su raspolagali sa cca 55.000 Brt. U
razdoblju izmedu I-og i II-og svjetskog rata Dubrov-
nik ponovo ja¢a svoju trgovac¢ku mornaricu, te je pred
poletak drugog svjetskog rata rapolagao sa bliza
200.000 Brt, a to je predstavljalo skoro polovinu jugo-
siavenske trgovatke mornarice. U isto vrijeme luka
Gruz izbija na prvo mjesto na jugoslavenskoj obali po
obavljenom prometu. Eto, u takvom stanju je pomorska
privreda docekala II-gi svjetski rat.

Poletak je ovog rata najveéi dio brodova dugs
plovidbe zatekao van naSih luka, i oni su se odmah
stavili u sluzbu saveznika. U vrSenju povjerenih im
zadataka, najve¢i i najbolji dio naSe flote je bio iz-
gubljen. Oslobodenje zemlje je prezivjela tek jedna
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tre¢ina trgovacke mornarice bivse Jugoslavije. Od b
dova ondasnje Dubrovactke plovidbe u zemlju se vratily
u 1945. godini 8 (osam) brodova duge plovidbe, koji s
se odlukom nasih vlasti odmah stavili na raspolaganj
biv. Generalnoj direkciji trg. mornarice na Rijeci, koji
je svu flotu, koja se vratila sakupila u jedno podu:
zece, da bi se moglo lakse i svrsishodnije njome upray-
Ijati u vrienju vrlo velikih zadataka u obnovi nal
zemlje. Ova odluka, koja se kako vidimo sama po seli
nametnula kao korisna i neminovna najteZe je pog-
dila Dubrovnik, koji je kroz razdoblje od 1945. do 1%
godine prakti¢no ostao bez brodarskog poduzeéa ifo
ba$ u onom razdoblju, kad nije imao moguénosti di
radnu snagu zaposli u nekoj drugoj grani privrede, jet
tako reci, nije je ni postojalo. (Turizam, ugostiteljstvo)
Najtezi pritisak na organe vlasti su ¢éinili visoko kvali-
fikovani pomorci, koji nijesu, zbog malog broja bro-
dova, mogli biti zaposleni na brodovima. Poseban pak
rroblem su bili svrSeni ucenici pomorske kole, koja jt
kroz rat, a pogotovo poslije oslobodenja davala velik
broj kadeta, koji se nije imao gdje zaposliti na b
dovima. Da bi se donekle ublaZio ovaj pritisak neko-
liko godina se nije vr§io upis u¢enika, a sa druge strane
ogranifavao se broj upisanih ucenika. U tom razdoblju
nije bilo teSko vidjeti predratnog zapovjednika ili
prvog oficira zaposlenog kao broja¢a u luci, trgovin
ugostiteljstvu itd. Ovakovo mrtvilo pomorske priv-
rede Dubrovnika mnogo je doprinijelo da se visoko
kvalifikovan kadar, koji se povratio u zemlju sa nafin
brodovima, a ne vidjevsi moguénosti uposlenja u svom
zvanju, povratio natrag.

DUBROVACKA LUKA

Od ¢itave predratne privrede Dubrovnika po oslo-
bodenju zemlje ostala je luka, koja je u obnovi naie
zemlje odigrala vrlo vaznu i veliku ulogu. Sa jedne
strane zbog toga, Sto je bila prva oslobodena, kao i
zbog toga $to je uporedujuéi je sa ostalim nagim lukama
bila manje sruSena i mogla je odmah po oslobodenju
posluziti nasoj Narodnoj oslobodiladkoj vojsci za dovoz
ratnog materijala, koji je bio neophodno potreban z
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nastavak rata. Za sve ove poslove oko primanja i ot-
preme materijala, ukrcaja i iskrcaja brodova, luka se
veoma brzo organizovala u prvom redu zahvaljujuci
veoma kvalitetnom kadru koga je imala, a on se u
glavnom sastojao od pomoraca, koji su radom u luci
(ekali moguénost ukrcanja.

Radovi oko popravka razru$enih obala, te vadenje
potopljenih brodova su bili izvrSeni do 1949. godine,
¢ime su obalni kapaciteti svedeni na prvobitno stanje,
{e time dalo moguénost, da su se mogla vrsiti ulaganja
7a profirenje skladi$nih kapaciteta, nabavku opreme
u svthu modernizacije radnog procesa. U skladu sa
ovim izdvojili bi slijedece:

1945 TIzgradeno skladiste »Udarnik« kapaciteta 2000 m?

1947 Izvriena dogradnja skladiSta »Croatia« Cime se
poveéao kapacitet za 880 m?

1953 Zapoteta grada obale u Batali, koja je sa raznim
prekidima bila zavrSena 1958. god.

1959/60 Nabavljene tri, pet-tonske dizalice, izraden be-
tonirani prostor za smje$taj boksita na Kanta-
figu povriine 2000 m?, izradena operativna obala
u Batahovini duZine 37 metara i gazom od 10 met.

1961/62 Izgradeni »silosi« za rasuti cement u Bata-
hovini sa postrojenjima za prekrcaj.

1962 Izgradena operativna obala na Kantafigu i po-
stavljena 25-tonska dizalica.

1964 Nastavilo se sa izgradnjom operativne obale na
Kantafigu i do 1970. izgradeno 70 met. obale sa
gazom od 10 met.

1965/66 Izradeno novo skladis$te kapaciteta 2000 m?

1971 IzvrSeno bagerovanje ¢itave luke Gruz i gradske
: luke.

1972 IzvrSena rekonstrukcija vodovodne mreZe kroz
lutko podruéje i kabliranje elektri¢ne mreZe.

1973 Izgraden trajektni vez povrSine 5000 m*
Rad luke kroz ovo razdoblje moZzemo svrstati u tri

posebne djelatnosti i to u: Teretni promet, putni¢ko-
turisticki promet i promet osobnih vozila.

Teretni promet luke

1947 230.000 tona
1961 441.000 ,,
1964 513.000 ,,
1970 325.000 ,,
1973 211.000 ,,

Iz gornjeg prikaza vidimo da je u 1964. godini bio
najveéi promet od ¢ega je samo boksit 263,000 tona u
izvozu, a 116.000 tona cement u uvozu. Izgradnja luke
Plode sa jedne strane, a sa druge luke Bar, zbog ren-
tabilnije dopreme i otpreme uéinili su da je promet u
1973. ocpao na 211.000 tona. Uglavnom je opao promet
ruda, koncentrata i proizvoda metalurgije, do¢im je
promet rezane grade i prehrambenih artikala u porastu.

Putniéko turisticki promet

Ukupni promet putnika je u stalnom porastu i to
pogotovo medunarodni promet. Izgradnjom Jadranske
magistrale domaéi putni¢ki promet je bio vidno opao
u pocetku, dok u posljednje vrijeme ima tendenciju
stabilizacije.

Medunarodni Domadéi
putnicki putnicki
promet promet Ukupno
1962 21.215 383.593 405.203
1965 127.315 293.670 420.985
1970 219.414 215.155 434.569
1973 229.752 226.592 456.344

Promet osobnih vozila:

Nagli porast prometa putnickih vozila je uvjetovan
poveéanjem trajektnih linija, a pogotovo na relaciji
Dubrovnik — Bari.

Broj vozila

1964 eh e cRA e 296
1967 5442
1970 13008
1973 20698

Gruska luka
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1z ovih prikaza je vidljivo, da Dubrovnik kao
trgovacka luka u svom znataju opada, medutim, u tu-
ristickom i putni¢kom prometu postaje sve znacajnija
i te svoje moguénosti s obzirom na znaé¢aj i polozaj Du-
brovnika treba koristiti pruzanjem najkvalitetnijia
usluga prijema i otpreme putnika.

Znadajno je spomenuti i vrlo nagli porast prometa
stranih jahti u luci. Dok je u 1966. taj promet bio
202, u 1973. je bio 769, §to dokazuje, da je odluka o
gradnji »marina« na mjestu.

U ovom kratkom izlaganju je prikazana luka Gruz,
njen rad i razvoj od oslobodenja do danas, kao vazan
dio pomorske privrede ovog grada.

DUBROVACKO BRODARSTVO

Brodarstvo kao osnovna grana pomorske privrede
Dubrovnika je poéelo djelovati mnogo kasnije, a raz-
loge tome smo naveli u pocetku.

Negdje polovicom 1950. godine odlukom vlasti u
Zagrebu dodijeljeno je Dubrovniku pet starih drvenih
motornih jedrenjaka, koji su uglavnom bili naciona-
lizovani od vlasnika kao brodovi preko 50 tona nosi-
vosti, a ¢ija je nosivost bila izmedu 60 i 100 tona. Po
dodjeli ovih brodova, koji su uglavnom sluzili za
prevoz putnika i materijala na dubrovactke otoke i
uzduZ obale, osniva se »Pomorsko transportno podu-
veée«. Ovo isto poduzeée u 1952. godini dobija jo§ dva
broda, koji su se nalazili u izgradnji: »Bosanku« od 100
tona nosivosti i »Lovrjenac« od 200 tona nosivosti i
posebni m/b »Marin Drzié¢«. koji je imao posluziti za
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vréenje redovite pruge Dubrovnik — Cavtat u putnit-
kom saobraéaju. Ovaj brod je predan tim Sto je po-
duzeée trebalo preuzeti otplatu kredita, kojim je brod
bio graden u brodogradiliStu Vranjic.

Godina 1952. je bila prekretnica s obzirom na razvi-
tak pomorske privrede Dubrovnika iz viSe razloga. T¢
gadine dubrovacki pomorci osnivaju svoj »Klub po-
moraca« koji je sakupio sve pomorce ovog krajal
postavio zadatak da preko svog glasila »NaSe More
giri pomorsku svijest i zelju da Dubrovnik ponovno
postane jedan od centara naSeg pomorskog brodarstva.
Nadalje te iste godine se slavila 100-godiSnjica Nau-
ti¢cke $kole u Dubrovniku, kojom su se prilikom saku-
pili mnogi kapetani svrSeni ucenici ove Skole i m
prijedlog nekolicine prihvac¢ena odluka, da se od mje-
rodavnih poduzmu koraci, da se iz poduzeta Jugo-
linija izdvoji dio brodova, koji nijesu bili neophodni
za odrzavanje linijske sluzbe i da se podijele komu-
nama uzduz obale, kako bi mogle nastaviti sa ovom
granom privrede koja je znatila Zivot i opstanak ne-
kih komuna, a u prvom redu Dubrovnika. Ovo svojg
traZenje su obrazlozili time, da su prestali razlozi, koji
su bili neminovni, da se sa jednog mjesta i u jednom
poduzeéu duge plovidbe upravlja svim brodovima. Puf
za sprovodenje ove odluke je izabran preko trgovackih
komora Splita, Dubrovnika i Kotora.

Trgovadka komora u Splitu je izradila prijedlog —
elaborat za izdvajanje jednog dijela brodova i natin
njihove raspodjele. U vezi ovog odrzan je sastanak

22. i 23. 5. 1953. u Splitu na kojem su pored zainte-

- e




resiranih komora saveznih, republi¢kih i primorskih
bili predstavnici Jug. ratne mornarice, Narodnih od-
bora, Sindikata i predstavnici Jugolinije.

Na tom sastanku je usvojena preporuka u pogledu
izvrSenja decentralizacije trgovatke mornarice i do-
nesen zaklju¢ak da primorske komore preko komore
u Splitu dadu svoje konkretne prijedloge sa ekonom-
skim obrazloZenjem za izvrSenje decentralizacije. Sa
ovom odlukom nije se slozila komora sa Rijeke ni
Jugolinija sa obrazloZenjem, da jo$ nijesu sazreli uslovi
za izdvajanje dijela brodova.

Na osnovu podnijetih predloga Trgovatka komora
u Splitu je sazvala u Dubrovniku dne 28. i 29. 9. 1953.
tz. »Medupomorski lucki odbor« i ostale zainteresirane
predstavnike luckih gradova i pomorskih poduzeéa na
kojem su se pretresli obrazloZeni prijedlozi i donio
zakljuak, da se prijedlog o decentralizaciji dostavi
Saveznom IzvrSnom vijeéu na konaéno rjesSenje. Prijed-
log je glasio:

»Jugoslavenskoj linijskoj plovidbi ostavljaju se
svi brodovi za odrzavanje triju postojeéih linija kao
i rezerva za ove linije. Sva preostala tranperska to-
naza, izdvojit ¢e se iz sastava Jugolinije i organizirati
na slijede¢i nacin:

a) Brodovi do 2500 tona nosivosti ée se dodijeliti

Jadranskoj Slobodnoj plovidbi — Rijeka, s tim
da se sjediSte poduzeca prenese u Split.

b) Od ostalih brodova organizirat ¢e se dva tram-
perska poduzeca, jedno u Dubrovniku, a drugd
u Kotoru.

Ovakvom prijedlogu nije se sloZila Jugolinija koja
je zadrzala svoj stav kao na sastanku u Splitu.

Spomenuti prijedlog je odmah dostavljen Savez-
nom Izvrsnom vijeéu koje nije odmah iznijelo svoje
stanoviSte, pa je polemika i dalje nastavljena, da ii
izvr§iti decentralizaciju ili ne. U meduvremenu je Jad-
ranska slobodna plovidba na Rijeci iz svog sastava
izdvojila sve drvene motorne brodove i od tih dodi-
jelila Pomorskom transportnom poduzeéu »Dubrovnik«
tri broda »Lopud«, »SuSak« i p/b »Pc¢ela« te ovo poduze-
¢e tek sada ima mogucénost da se bavi transportom robe
u granicama male obalne plovidbe. Kroz ovo vrijeme
poduzece je iz svog sastava izdvojilo sve male motorne
jedrenjake dobijene 1950., bilo prodajom ili vra¢anjem
hiv§im vlasnicima.

Tek u drugoj polovici godine 1955. Jugolinija je
prihvatila odluku Saveznog IzvrSnog vijeta — Odbor
za privredu br. 075 od 5. 11. 1955. kojom zadrzava
sve brodove linijske plovidbe, a da ostatak tramperske
tonaze izdvoji za potrebe ostalih poduzeéa slobodne
plovidbe.

Na osnovu ovoga je SIV — Odbor za privredu
dana 3. 12. 1955. pod br. 097 donio zakljuc¢ak da se
novoosnovanom poduzeéu »Atlantska plovidba« u Du-
brovniku do konca 1955. godine ustupi 7 (sedam) izdvo-
jenih brodova slobodne plovidbe Jugolinije.

Napomenuti je da je Narodni Odbor grada Du-
brovnika na sjednici Gradskog Vijeca i Vijeta proiz-
vodaca dne 25. 5. 1955. donio rjeSenje pod br. 9536/55
0 osnivanju pomorskog saobrac¢ajnog poduzeéa preko-
morske plovidbe pod imenom »Atlantska plovidbac.

Poduzece je od svog osnuika, do odluke o dodjeli
7 brodova iz sastava Jugolinije vr§ilo pripreme za pri-
jem brodova, kao i vrSilo pripreme, da se pojavi na
X konkursu za izgradnju brodova u domac¢im brodo-
gradili§tima, koji je bio najavljen.

Odluku SIV-a je radni¢ki savjet Jugolinije na
svom zasjedanju 9. i 10. 12. 1955. prihvatio i donio
odluku da se Atlantskoj plovidbi dodijele slijedeci
brodovi: BANIJA, LIVNO, KORENICA, KORCULA,

KRAGUJEVAC i PLITVICE odmah, kako budu pri-
stizali u domovinu, a brod BEOGRAD ,kad dopuste
potrebe Jugolinije, a to je bilo koncem 1956.

Nemoguce je opisati zadovoljstvo Dubrovnika, da
je nakon deset godina dobio ponovno poduzeée preko-
morske plovidbe i da je time otvoren put za razvoj
i unapredenje ove grane privrede sa svim tim $to su
dobijeni brodovi bili stari i neekonomi¢ni. Ukupna
nosivost brodova je bila 58447 tona, prosje¢na starost
brodova bila je 35 godina i sve su to bili parni brodovi
sa pogonom na ugljen. Najstariji je brod bio PLIT-
VICE koji je imao 50 godina, a najmladi BEOGRAD
sa 27 godina.

Na ovakvoj bazi osnovnih sredstava poéimlje put
razvoja pomorskog brodarstva Dubrovnika.

Jedan od prioritetnih zadataka Atlantske plovidbe
je bio, §to prije' na brodovima na kojima je to bilo
moguce, s obzirom na stanje i godine starosti, izvrsiti
adaptacije i time ih uciniti rentabilnim. To je bilo
moguce uciniti samo na dva broda »Beograd« i »Ba-
nija« na taj nacin, §to su se kotlovi preuredili da su
kao pogon mogli koristiti loz-ulje umjesto ugljena. Za
ostalih pet brodova, koji nijesu bili dugog vijeka od-
luceno je, da se uz najnuZnije popravke ¢im prije
zamijene kupnjom boljih plovnih brodova. Istodobnn
je poduzete na X konkursu za izgradnju brodova u
domac¢im brodogradilistima dobilo investicioni kredit
za izgradnju tri broda nosivosti cca 12000 tona. Ovu
izgradnju je poduzete povjerilo brodogradilistu u
Splitu koje je brodove isporucilo »Petka« 1957, »Ruder
Boskovié« 1959, »Gundulié« 1960.

Odluka o kupnji boljih polovnih brodova je tako-
der vrlo brzo sprovedena u djelo. Do 1961. godine kup-
ljeno je raznim kreditima domacih i stranih banaka
8§ brodova, a prodano u domaca i strana rezalista kao
staro Zeljezo pet brodova dobijenih decentralizacijom.
Ovo poduzete i nadalje intenzivno radi na povecéanju
plovnog parka kupnjom boljih polovnih brodova i grad-
njom novih u nasim brodogradilistima. Deset godina
postojanja poduzeée slavi sa jo$ tri novogradnje iz-
gradene u brodogradilistu Split: »Drzié«, »Kragujevac«
i »Plitvice« na osnovu kredita dobijenih na 50-tom
konkursu za izgradnju brodova. Istodobno poduzece
je nabavilo jo§ 6 polovnih brodova. Na}me, 1963. u
poduze¢u je donesena odluka, da se pored ‘poslovanja
u slobodnoj plovidbi, poduzeée poé¢me baviti i linijskim
poslovanjem, pa je u smislu ove odluke otvorena re-
dovita linija Jadran — Zapadna obala Engleske sa
kupljena tri polovna broda od cca 3000 tona nosivosti
i to su »KucisSte«, »Bitola« i »Zaton«,

Pomorsko transportno poduzece, koje je kao sa-
mostalno poduzeée jedva Zivotarilo sa tri drvena mo-
torna broda i 2 Zeljezna, od kojih jedan na parni pogon
ugljenom, radi ekonomicnijeg poslovanja i moguc¢nosti
cbnove parka bilo je pripojeno Atlantskoj plovidbi
polovinom 1962., a koncem iste godine i brodogradi-
liste i remonina radionica u MokoSici koja zbog po-
manjkanja bilo kakove opreme za remont Zeljeznih
brodova nije mogla rentabilno poslovati.

Deset godina postojanja t.j. 1965. godinu Atlantska
plovidba je docekala sa plovnim parkom od 20 brodova
duge plovidbe sa ukupnom tonazZom od 181.272 tone no-
sivosti i prosjekom starosti od 17 godina i sa 4 broda
obalne plovidbe sa 1550 tena nosivosti. Prema tome,
u roku od deset godina broj i tonaza brodova je skoro
trostruka. Osim toga sagradena je nova upravna zgra-
da sa skladistima. Za podizanje standarda radnih ljudi
sagradeno je 138 stanova.
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Poduzetée na ovim rezultatima nije stalo, veé¢ je
izmijenilo politiku poveéanja plovnog parka s tim, Sto
se prestalo sa kupnjom polovnih brodova (kupljen jos
samo M. Pracat) i donijelo je odluku da se postepeno
prodaju svi kupljeni polovni brodovi i nadomjeste
novogradnjama veée tonaZe za potrebe slobodne plo-
vidbe, a isto tako da se izgrade ili kupe novi brodovi
za potrebe linije Jadran — Zapadna obala Engleske.

I ova odluka je veoma brzo sprovedena u djelo.
U razdoblju od 5 godina t.j. do 1970. izgradena su 4
broda bulccariera nosivosti cca 28000 tona svaki i to
dva »Banija «i »Bosanka« u brodogradilistu Split dje-
lomi¢no vlastitim sredstvima, a djelomi¢no inostra-
nim robnim kreditom i dva »Banja Luka« i »Baranja«
u brodogradilistu San Marco u Trstu koriste¢i 80%
kredit brodogradilista i 20% vlastitog uceSca. Za po-
trebe linije u brodogradilistu u Trogiru su izgradena
dva broda »Cavtat« i »Korc¢ula« takoder dijelom vla-
stitim sredstvima, a dijelom inostranim robnim kre-
ditom. Osim toga izgradena su dva broda tipa freedom

»Gunduli¢« i »Getaldié« u Sevilla (Spanija) uz vlastito
ucedée od 15% i 85% kreditom brodogradilista. Isto
tako nabavljeni su za potrebe linije dva skoro novd
broda »KruSevo« i »Titov Veles«, a za potrebe slo-
bodne plovidbe brod »Miho Pracat«. Kroz ovo isto
razdoblje prodano je odnosno rashodovano 15 brodova
uklju¢ivsi brod »Gundulié«, koji je prodan Slobodnoj
plovidbi — Sibenik radi dobijanja potrebnih financij-
skih sredstava za pla¢anje razlike u cijeni brodova
»Banija« i »Bosanka« gradenih u Splitu. Za potrebe
male obalne plovidbe prodana su dva drvena motorna
broda, »SuSak« i »Lopud« a nabavljena 2 Zeljezna vz-
¢e tonaze »Janjevo« i »Zaton.

Koncem 1970. godine Atlantska plovidba je posje-
dovala plovni park od 17 brodova duge plovidbe s
256.000 tona nosivosti i 4 broda obalne plovidbe sa
1884 tone nosivosti. Prosje¢na starost brodova je bila
{(Sest) godina. Osim toga u izgradnji-u Cadizu je imala
jedan bulccarier »Dubrovnik« od 25.000 tona nosivosti,
a u Sevilli dva broda tipa freedom »Ivo Vojnovicc i

Inostrane jahte u Gruskoj luci
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»Mavro Vetranié«. I ovi brodovi su bili gradeni uz
vlastito uceSce od 20%, a 80°% je bio kredit brodo-
gradilista.

Iz ovoga je vidljivo da se u potpunosti izvr§io plan
1 odluka o investiranju za razdoblje 1965. do 1970. go-
dine. Broj brodova prodajom starih i nabavkom novih
s¢ smanjio za 3, a tonaza povecana za 75.000 tona no-
sivosti. Prosjeéna starost od 17 godina smanjena je
na 6 godina, ¢ime poduzece postaje jedno od najmladih
po starosti flote.

U ovom razdoblju je poduzece u brodogradilistu i
remontnoj bazi u MokoSici izvr§ilo niz investicija za
osposobljavanje ovog brodogradiliSta za remont svih
vrsta Zeljeznih brodova i osposobilo navoz za izvla-
tenje brodova do 600 tona nosivosti. U tu svrhu su
izgradene dvije hale sa opremom i potrebnim skladis-
tima. Nakon potpunog osposobljavanja brodogradilista,
a posto iz tehnickih razloga nije moglo biti rukovo-
deno iz samog poduzeca, a kolektiv brodogradilista
nije Zelio prihvatiti osamostaljenje, donesena je od-
luka, da se ovaj pogon uz naknadu ustupi brodogra-
dilistu Greben iz Vela Luke, §to je i ucinjeno 1965.
godine s tim, da brodogradiislte djeluje kao pogon
brodogradilista Greben. Ovim se postiglo, da se Du-
brovniku, koji je bio poznat po svojim »Skarima« za-
drzi bar jedna remontna baza za popravak i izvla-
tenje manjih brodova kao i za vrSenje hitnih meha-
nickih popravaka na brodovima svih vrsti.

Atlantska plovidba koja kroz uspjeSno poslovanje
dobija sve viSe priznanja od svih svojih poslovnih
partnera, ne prestaje sa daljnjim ulaganjima u svrhu
povecanja svog plovnog parka te u 1971. sa brodogra-
dilistem Astilleros Espanoles je sklopila ugovor za iz-
gradnju dva bulccariera od po 27.000 tona nosivosti,
takoder sa 20%o vlastitog uces$ca, a 80% kreditom bro-
dogradiliSta. Time je u razdoblju od 1971. do danas
ovo poduzecée doslo u posjed jo§ pet novogradnji: »Du-
brovnik«, »Ivo Vojnovié«, »Mavro Vetrani¢«, »Ruder
Boskovi¢« i »Cvijeta Zuzori¢«. U meduvremenu je brod
»Ruder BoSkovié« graden 1959. u Splitu prodan Slo-
bodnoj plovidbi — Sibenik.

Pogon male obalne plovidbe je poveéan za tri
broda, a smanjen za jedan koji je prodan (Pcela) tako
da ovaj pogon ,koji od pocCetka 1974. djeluje kao po-
sebna organizacija udruzenog rada, raspolaZze sa 7 bro-
dova male obalne plovidbe. Danas Atlantska plovidba
raspolaze sa 20 brodova duge plovidbe i 7 brodova

male obalne plovidbe sa ukupnom tonaZzom od 336.500
tona nosivosti i sa prosje¢nom starosti od 6,3 godina.

Iz prikazanog se jasno vidi put i uspon pomorskog
brodarstva kao i ¢itave pomorske privrede, koja je na
vrhu ljestvice privrede ovoga grada, bilo po znacaju,
brutto produktu, ili po broju uposlenih. Ono pak S$to
je bila mora-problem 1955. godine, gdje i kako zapo-
sliti visoko kvalifikovan kadar u pomorstvu, danas po-
staje problem gdje ga naci, da bi mogli popuniti po-
cade brodova kvalitetnim kadrom.

NAUTICKI TURIZAM

Opaza se da poljednjih desetak godina nautic¢ki
turizam kao posebna vrst turizma zauzima sve veci
znacaj na Jadranu. Pristajanje stranih jahti u nasim
lukama duz Jadrana je sve veCe kao i potraznja si-
gurnih luka i ludica za zimovanje ovih jahti. Govoreéi
o luci Gruz spomenuli smo i broj pristajanja stranih
iahti-u ovoj luci kao i potrebu izgradnje »marinac.
Poduzete Luka raspolaze jednom improviziranom »ma-
rinom« koja moze primiti oko 20 jahti za vrijeme tu-
risticke sezone dajuc¢i vez i najminimalnije usluge.
Medutim sve veca potraznja za »marinama« dala je
podstrek Hotelskom poduzeéu »Dubrovnik« da u du-
brovackoj rijeci Ombli na mjestu gdje se nalazi po-
ruSeni dvorac SorkocCevi¢ izgradi »marinu« koja, uz
pruzanje sigurnog veza za cca 100 jahti moZe da pruzi
i ostale usluge, koje mora da ima jedna suvremena
»marina« kao, pogodan navoz, vodu, potrebne radio-
nice za popravke, telefon, smjestaj itd. RuSevina dvor-
ca je potpuno obnovljena u stilu u kojem je bio i moza
da pruzi potpun pansion za dvadesetak osoba u vrio
ukusnim sobama sa svim konforom. Osim toga ima
restoran i veliku bastu u samoj marini. Ova marina
djeluje veé¢ dvije godine i potpuno je iskoriStena.

Kada ve¢ govorimo o nauti¢kom turizmu, treba
spomenuti i turisti¢ku agenciju »Atlas« koja posjeduje
malu »bijelu flotu« od 8 brodova za prevoz putnika
i sa kojom ovo poduzeCe za vrijeme sezone odrzava
redovite izlete od Korcule do Crnogorskog primorija,
ukljucujuéi dubrovacke otoke Kolocep, Lopud, Sipan
i Mljet.

U ovom kratkom prikazu cjelokupne pomorske
privrede u Dubrovniku od oslobodenja do danas nasto-
jalo se obuhvatiti sve ono §to tako reéi diSe sa morem
uz napomenu, da je pomorsko brodarstvo stlip i nada
ove privrede. Kap. Spiro SAVIN
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