Uz 25. obljetnicu Jugoslavenskog registra brodova

U lipnju ove godine navr§ilo se 25 godina od osni-
vanja Jugoslavenskog registra brodova, jedinstvene ju-
goslavenske ustanove od opc¢edrusStvenog znacaja za
obavljanje nadzora nad tehni¢kom sigurnoséu cjelo-
kupnog naseg pomorskog i rijecnog brodarstva. Za tu
prigodu objavljena je prigodna ilustrirana publikaci-
ja u kojoj je prikazan razvojni put Jugoregistra do
danas, a sama proslava obiljezit ¢e se i svetanom
sjednicom Radnickog savjeta, 8. studenoga, u prisu-
stvu predstavnika drusStveno-politickih organa, orga-
nizacija i privrednih poduzeca iz oblasti njegove dje-
latnosti.

Poslijeratne teZnje za obnovom i razvojem nase
ratom uni$tene trgovatke mornarice i brodogradevne
industrije i njihov zajedniCki znacajan udio u jugo-
slavenskoj privredi i pomorskom i rijeénom prometu
zahtijevao je da se, kao i u drugim pomorskim zem-
ljama, uspostavi odgovarajuc¢a ustanova za obavljanie
tehnitkog nadzora nad gradnjom i odrzavanjem bro-
dova. To je zahtijevala i potreba afirmacije i svrsta-
vanja naSe zemlje koja ima svoju tisu¢godiSnju po-
morsku povijest, u red suvremenih naprednih pomor-
skih zemalja. S takvim nakanama koje su proistekle
iz stavova odgovornih ¢inilaca u tadasnjem Ministar-
stvu pomorstva FNRJ, Jugoregistar je osnovan mnred-
bom od 18. lipnja 1949. kao »Zavod za Kklasifikaciju
brodova i plovnih objekata trgovacke mornarice« sa
sjediStem u Splitu, gdje je i sjediSte svih ostalih
pomorskih ustanova opée jugoslavenskog znacaja —
Hidrografskog instituta JRM, Pomorskog meteorolos-
kog centra, Uprave pomorskog saobracéaja i pomor-

skih svjetionika, Instituta za oceanografiju i ribarstvoe.

Ovo je mozda jo$ jedna pogodna prilika da ‘'se istak-
ne koliko je Split zaista pomorski grad, koji sa spo-
menutim ustanovama i snaznom brodogradevnom j
pomorskom privredom, predstavlja, jedan zaista zna-
cajan pomorski centar na srediSnjem dijelu naSe
chale.

Pri tome ne treba ispustiti iz vida da osnivanje
Jugoregistra u Splitu ne oznacava jednu apsolutnu
novost u povijesti naSega drevnog pomorstva. veé
samo nastavak jedne, na Zalost, prekinute stogodiinje
tradicije u djelatnosti na tehnic¢koj sigurnosti i klasi-
fikaciji brodova, Naime, ve¢ polovinom proslog stolje-
¢a, ponikla je u pomorsko-privrednim krugovima na
ovim naSim obalama teZnja za osnivanjem vlastite
pomorske klasifikacijske ustanove, koja je i ostvarena
1858., kada je u Trstu osnovan »Austrijski Veritas«,
koji je tada, uz dva najpoznatija svjetska Kklasifika-
cijska zavoda — britanski Lloyd’s Register i francu-
ski Bureau Veritas — bio tre¢i po redu osnivanja u
svijetu i preteca osnivanju drugih tzv. nacionalnih kla-
sifikacijskih zavoda i daljnjem razvoju ove djelatnosti
u svijetu: u Italiji (1861), SAD (1862), Norveskoj (1864,
Njemackoj (1867), Grckoj (1870), Australiji (1874), Ja-
panu (1899), Rusiji (1914) itd. do dana$njih dana kad
u svijetu imamo ukupno oko 25 takvih ustanova,
ukljuéiv i neke azijske pomorske zemlje (Kinu, In-
doneziju, Tajvan). Austrijski Veritas je veoma uspjes-
no i nezavisno od drugih spomenutih zavoda, obavljao
svoju djelatnost u tadas$njoj trgovac¢koj mornarici,
koju su sadinjavali preteZno brodovlasnici na$ih po-
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morskih centara, sve do propasti Austrougarske 1918.
Clanovi njegove uprave i njegovi eksperti bili su ta-
koder mnogi nasi ljudi. Duz obale, od Trsta do Ko-
tora imao je 10 podruénih ureda, a u inozemnim
lukama svih kontinenata 112 agencija u kojima su kao
eskperti za preglede brodova djelovali i mnogi nasi
ljudi. Nakon I svjetskog rata promijenio je naziv u
sJadranski Veritas« i dalje djelovao do polovice 1921.,
kada je dekretom vlade Italije prikljucen talijanskom
Registru brodova. Time je nakon 63 godine uspjeSne
djelatnosti prestao postojati, a da na8i predratni po-
morski krugovi nisu nasli za potrebno da se u bivsoj
Jugoslaviji nastavi ta korisna djelatnost, veé¢ su teh-
ni¢ki nadzor svojih brodova povjerili inozemnim kla-
sifikacijskim ustanovama. Time je prekinuta ova sto-
Jjetna tradicija na naSoj obali, koja ¢e se nastaviti
tek u novoj Jugoslaviji osnivanjem Jugoregistra.

Prvi koraci novoosnovanog Jugoregistra kretali
su se u uvjetima zavisnosti od drzavne savezne admi-
nistracije, sve do polovice 1962. Ali, takav njegov
ovisan status, kao jedinstvene ustanove od jugosla-
venskog i medunarodnog znacaja za razvoj naSeg po-
morstva, uz izvjesne manje prednosti, nije pogodo-
vao njegovom slobodnom razvoju u obavljanju zada-
taka i postizanju cilja koji mu je bio postavljen pri
osnivanju. Stoga je u tom razdoblju zaostajao za
veoma zivim razvojem nasSeg pomorstva i brodograd-
nje, koji su postizali sve vece uspjehe i medunarodno
priznanje, dok Jugoregistar, djelujuéi u navedenim
uvjetima ograni¢enih mogucnosti svog razvoja, nije
mogao da uspjeSno prati takav tempo njihova napre-
dovanja, u tolikoj mjeri da bi nadomjestio ve¢ utrte
puteve djelatnosti inozemnih klasifikacijskih zavoda
1 nagem pomorstvu i brodogradnji koju su oni zapo-
¢eli zbog opisane prekinute tradicije u toj djelatnosti
u prvim godinama stare Jugoslavije. Time je Jugo-
registru nametnuta neravnopravna konkurencija, .u
l.cjoj on objektivno nije mogao uspjesno parirati utje-
caj inozemnih zavoda, koji je decenijama trajao u
nagem brodarstvu i brodogradnji.

I pored navedenih objektivnih teskoéa, Jugoregi-
star je u prvih 12 godina postojanja i rada kao dr-
Yavna budzetska ustanova, ipak postigao znaCajne re-
zultate. Du¥ obale od Pirana do Boke Kotorske uspo-
stavio je 7 podruénih ureda za tehnitki nadzor gradnje
i preglede pomorskih brodova, a u unutrasnjosti zem-
lje 3 ureda za ispitivanje materijala i nadzor izradbe
strojeva, uredaja i opreme u tvornicama, a namije-
njenih za ugradnju u brodove. Veé 1952. godine orga-
nizirao je u Beogradu poseban ured za poslove nad-
zora gradnje i pregleda brodova unutrasnje plovidbe.
Svojom djelatno$éu obuhvatio je sve upisane brodove
trgovaéke mornarice i unuftrasnje plovidbe, koji po
medunarodnim i nacionalnim propisima podlijezu
nadzoru nad gradnjom i periodi¢nim pregledima. Do
konca 1961, od 542 pomorska broda veli¢ine iznad 50
BRT, sa ukupno 829.52¢ BRT (klasu Jugoregistra,
skupa s dvojnom klasom) nekog inozemnog zavoda
dobilo je 362 broda sa ukupno 813.979 BRT. Isklju-
¢ivu klasu Jugoregistra dobio je 81 manji bred sa
ukupno 2.190 BRT i 136 novosagradenih brodova unu-
iragnje plovidbe sa ukupno 84.259 tona istisnine.

U tom potetnom razdoblju, Jugoregistar je obav-
ljao i druge vaZne zadatke koji su bili postavljeni
uredbom o osnivanju: To su: nadzor nad gradnjom
i pregledi parnih kotlova i posuda ped tlakom, na
svim pomorskim i rijeénim brodovima, odredivanje
nadvoda u ime vlade SFRJ, utvrdivanje sposobnosti
za plovidbu svih jugoslavenskih brodova, koji nema-
ju uvjete za dobijanje Kklase, ispitivanje i periodi¢ni
pregledi uredaja za rukovanje teretom, pregledi i
ekspertize havarija na svim jugoslavenskim brodo-
vima.

U svrhu uspje$nog obavljanja navedenih poslova,
Jugoregistar je u tom razdoblju jizradio i objavio 8
knjiga vlastitih tehnic¢kih pravila i ve¢ 1951. izdao
sBrodsku nomenklaturu« na hrvatskosrpskom, engle-
skom i talijanskom jeziku. Sklopio je ugovore o me-
dusobnoj suradnji sa talijanskim, zapadnonjemackim
i ¢ehoslovadkim klasif. zavodom.
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Kada je Sezdesetih godina dostignuti stupanj rax
voja naSeg dru$tveno-politickog i privrednog sustav
omoguéio i nalagao da se financijski i administre
tivno osamostale sve one drzavne ustanove koje imé
ju uvjete da posluju na privrednoj osnovi, tada j¢
potetkom 1962. donesena nova Uredba o Jugoregistru,
po kojoj je i on osamostaljen i reorganiziran kao usta-
nova od opceg drustvenog interesa, s drustvenim sa
moupravljanjem, koje za pocelo 1. srpnja 1962. Tada
su izabrani organi samoupravljanja, a u Radnicki
savjet ulaze i delegirani ¢lanovi privrednih organiza-
cija i osiguratelja, zainteresiranih za rad Jugoregistra,
te predstavnik saveznog sekretarijata za saobracaj i
veze. Prodiruje se i ranije postoje¢i Strucni savjet
u koji su sa 2/3 zastupljene spomenute za . nteresiranm
privredne organizacije i organi sa struénjacima spe-
cijalisttma. Izvr3ena je reorganizacija i popunjavanje
stru¢nim kadrom. Poéinje drugo razdoblje razvoja Ju:
goregistra obiljeZzeno znacajnom ekspanzijom njegove
djelatnosti. Prosiruje se opseg njegovih poslova. Uspo-
stavljaju se jo§ 2 podrucna ureda na primorju, 2 @
unutrasnju plovidbu i 1 za potrebe brodogradevne
industrije. Raste broj i tonaZa brodova s klasom Ju-
goregistra, premda jo§ uvijek preteZno uz dvojnu kla-
su inozemnih zavoda,

Zbog takvog razvoja, donesen je pocetkom 1967,
i Zakon o Jugoregistru, kojim je utvrdena njegova
kona¢na fizionomija i uloga u naSem brodarstvu i
brodogradevnoj industriji koju on danas ima. Radi
pracenja i proutavanja razvoja tehnic¢kih dostignuca
u brodogradnji, formira se poseban odsjek za studije
i izraduju se i objavljuju daljnja tehnicka pravila 0
gradnji brodova i njihove opreme, tako da je do danas
opjavijeno 32 knjige Sto novih Sto obnovijenin ten-
ni¢kih pravila o gradnji i klasifikaciji pomorskih bro-
dova i 3 za brodove unutrasnje plovidbe.

Do ftravnja 1974. klasu Jugoregistra dobilo je
ukupno 538 jugoslavenskih brodova s ukupno 1,801.054
BRT (od sveukupne tonaze od 1,926.470 BRT, odnosno
93,5%0), od cega 224 broda sa 1,696.288 BRT imaju i
dvojnu klasu nekog inozemnog zavoda. Osim toga
klasificirao je i nekoliko inozemnih pomorskih brodo-
va velike tonaze. Od unutragnje plovidbe iskljutivu
klasu Jugoregistra ima 488 novosagradenih brodova
s ukupno 496.439 tona istisnine (ili 53,1%0 od ukupne
tonaze, koja preostalim dijelom predstavlja stara plo-
vila koja nemaju uvjete za klasu). Od materijala, ure-
daja i opreme za brodove, izradenih u nasim i inozem-
nin tvornicama, ispitano je 1 koludirano, samo U
1973. godini, 22 tisu¢e tona crne i obojene metalur-
gije, 1200 strojeva i pomo¢nih strojeva, 18500 raznih
uredaja i armature itd. Ova ispitivanja vrSe se i 2
namjenu na kopnu.

Takav dosadanji razvoj Jugoregistra omogucen je
i viSestranom medunarodnom suradnjom. Naime, do
danas su sklopljeni ugovori o medunarodnoj suradnji
i zastupanju sa 15 inozemnih klasifikacijskih zavoda,
a od 1967. uspostavljena je uspjeSna i plodna surad-
nja, osobito na zajednic¢koj izradbi tehnic¢kih pravila,
sa Organizacijom tehni¢kog nadzora i klasifikacije
(OTNK) istoénoevropskih socijalisti¢kih zemalja, koja
je stvorena suradnjom klasifikacijskih zavoda tih ze-
malja, osnovanih u poslijeratnom razdoblju. Godine
1972. Jugoregistar je primljen kao pridruZeni ¢lan i
Medunarodnog udruzenja Kklasifikacijskih zavoda
(LACS), koje je stvoreno udruzivanjem najpoznatijih
Zavoda zapada, SSSR-a i Japana, Sto je od velikog
znacenja za daljnju afirmaciju Jugoregistra u svijetu.
Jer, klasu inozemnih zavoda, uz klasu Jugoregistra,
nadi brodovlasnici jo§ uvijek uzimaju radi komerci-
jalnih razloga i reosiguranja. Ali, posto je Jugoregi-
star klasificirao sve jugoslavenske brodove koji za to
imaju uvjete, pa i nekoliko inozemnih velikih novo-
gradnji, izgradenih u naSim b(odogradiliétima, treba
otekivati da je doslo vrijeme ,s obzirom mna spome-
nutu Siroku medunarodnu suradnju, da i klasa Jugo-
registra bude priznata u Kklasifikacijskim kauzolama
inozemnih osiguratelja, bez dvojne klase inozemnih
zavoda.



Posebno je veoma znacajna suradnja u Medu-
vladinoj pomorskoj savjetodavnoj organizaciji (IMCO),
koja je osnovana 1958. i u kojoj naSu vladu predstav-
ljaju struénjaci Jugoregistra. Ta je organizacija, uz
suradnju predstavnika svih pomorskih zemalja svi-
jeta donijela 1960. Medunarodnu konvenciju o zastiti
ljudskog Zivota na moru i druge medunarodne ugo-
vore ,koji obvezuju i naSu zemlju, a Cije je provo-
denje u nasoj trgovackoj mornarici povjereno isklju-
tivo Jugoregistru. Na temelju tih ovlastenja, Jugo-
registar, u ime vlade SFRJ, izdaje svim naSim pomor-
skim brodovima (a i mnogim stranim u ime ovlastenja
inozemnih vlada potpisnica te Konvencije koje nemaju
svoje klasifikacijske zavode), obvezne medunarodne
svjedod?be o sigurnosti putni¢kih i teretnih brodova
i njihove opreme. Jer, po naSim i mnogim inozemnim
nacionalnim propisima, svjedodzba o klasi nije obve-
zatan brodski dokumenat, te, kao §to je recéeno, sluzi
samo za potrebe reosiguranja broda i tereta, pak su
one s obzirom na uvodenje spomenutih medunarodnih

svjedodzbi, u postepenom odumiranju, dakako uz
uvjet da te medunarodne svjedodzbe izdaju u ime
vlada drzava, Kklasificirane tehni¢ke organizacije sa
dugogodi$njom praksom i afirmacijom u klasi¢noj kla-
sifikaciji brodova.

To je dana$nji stupanj i trend razvoja u o0voj
oblasti u svijetu pa i odgovarajuceg daljnjeg razvoja
Jugoregistra, u uskoj medusobnoj suradnji, kako na
domacéem planu sa drzavnim organima i pomorskim
privrednim organizacijama i industrijom kojima on
sluzi, tako i na Sirokom medunarodnom planu.

U takvoj perspektivi svog daljnjeg razvoja, Ju-
goregistar ¢e uz vlastite napore i putem samouprav-
nog sporazumijevanja sa pomorsko-privrednim orga-
nizacijama kojima sluzi i posebno s nau¢nim ustano-
vama na polju tehnickih dostignuéa, nastojati trajno
unapredivati svoju djelatnost ukorak s vremenom, u
interesu zajedni¢kog napretka naseg brodarstva i bro-

dogradnje. :
Kap. Anton BOTRIC, Split



