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Nas$ linijski obalni pomorski saobracaj

Na nasoj obali sve se vise pojavljuju novi prijevoznici
putnika i robe u linijskom obalnom pomorskom saobra-
¢aju. Dok je ranije brodarsko poduzede »Jadrolinija« iz
Rijeke bilo jedini, monopolisticki prevozilac putnika i robe
u linijskom pomorskom saobracaju na nasem Ja-
dranu, { to ne samo u obalnoj plovidbi, ve¢ { u lokalnoj
plovidbi, to se sve vise pojavljuju i drugi prijevoznici u
toj grani pomorskog saobradaja. Udedce »LoSinjske plo-
vidbe«, Komunalnog poduzecéa »Rabs, nekih zadruga i dr.
u ovoj privrednoj djelatnosti u pruzanju redovitih prije-
vozni¢kih usluga putnicima i robi na odredenim relacijama
sve se vise i ovdje oformljuje saobraéajno trziste.
sve veée ukljuCivanje i na ovom podrugju drugih vidova
saobraéaja (trajekti, autobusi i dr.) ostalih prijevoznika,
pored jo§ uvijek vodeée »Jadrolinije«, kao i suzavanjem
dotacije za pokrivanje razlike u cijenama tog prijevoza
na toéno odredeni broj sada jo§ pretezno lokalnih put-
nickih pruga, a u perspektivi samo tih pruga na relaci-
jama kopno-otoci i obr. dolazi do nove pojave u linijskom
pomorskom prijevozu putnika na nasoj obali, a to je o-
balno, pomorsko trziste. Na ovom trzistu, osim
redovitih putnic¢kih pruga za ¢ije odrzavanje postoji eko-
nomska radunica, odvojena je grupacija onih putnickih
pruga na nekim relacijama kopno — otoci i obr. za Cijé
odrzavanje nema ekonomskog opravdanja, ali za to postoji
opéi drustveni interes da se i te pruge redovito odrzavaju,
¢ak da ih se poboljSa ne samo sa suvremenijim plovnim
objektima, ve¢ i sa $to udestalijim vezama. Stoga je za
te putnicke pruge i zainteresirana nasa drustvena zajed-
nica pokrivanjem razlike troSkova u cijeni prijevoza, ru-
kovodeéi se pritom nadelom trzista da ih vrsi onaivprt;-
vozilac, koji ¢e ponuditi najpovoljnije uvjete za pruzanje
jednakih ili boljih prevoznickih usluga.

U svrhu da u obavljanju linijskog obalnog pomorskog
saobracaja kao cjeline ne bi na ovom novom pomorskom
trzigtu izmedu svih njegovih ucesnika doslo do izvjes_nih
negativnih pojava, nelojalne konkurencije, odrzavanjem
istovremenih putnickih linija na istim relacijama, »otima-

nje« putnika i sl., to se je ukazala potreba da se i u ovoj
grani sacbracaja, kao §to je to veé i provedeno u ce-
stovnom saobracaju, uvede reda. Stoga je Sabor SR Hrvat-
ske nedavno donio ZAKON O JAVNOM PRIJEVOZU U
LINIJSKOM OBALNOM SAOBRACAJU, koji je stu-
pio na snagu. Ovim zakonom reguliran je na nasem
Jadranu, a na podrucju SR Hrvatske cjelokupan redo v-
ni obalni, obalno-lokalni i lokalni pomorski saobracaj —
prijevoz putnika i robe (stvari) morem. Pod ovim prije-
vozom razumijeva se prijevoz osoba i robe keji se vrsi na
odredenim relacijama kopno — otoci 1 obr. kad; duz obale
po unaprijed utvrdenom redu plovidbe, a za koji se cijene
i drugi uvjeti prijevoza unaprijed utvrduju tarifom. Po-
vremeni pak prijevoz osoba i stvari u obalnom pomor-
skom saobracaju za koji se relacije, cijenc i drugi uvjeti
prijevoza utvrduju posebnim ugovorom (izleti, turisticke
voznje i sl) izmedu zainteresiranih stranaka predmetom
su sl'o‘bodne pogodbe i kao takav nije obuhvacen ovim
propisom.

Red plovidbe i tarifu u linijskom obalnom pomorskom
saobradaju utvrduje organizacija udruzenog rada, druga
pravna ili fizicka osoba, koji obavljaju kao brodari —
prijevoznici — javni prijevoz u tom saobraéaju. Red plo-
vidbe mora biti tako utvrden da se pridrzavaju¢j uvjeta
utvrdenih propisima o sigurnosti pomorskog saobracaja,
njime osigurava redovan i nesmetan prijevoz osoba i robe.
Dok tarifa koja se placa za pruzene usluge takvog prije-
voza sadrzi cijene i druge uvjete prijevoza, podatke za
izracunavanje tih cijena i naknadu za sporedne usluge
brodara, dotle red plovidbe treba da obuhvaca:

— relacije na kojima se vrsi prijevoz,

— broj ifvrstu linija,

— luke pristajanja na odredenim relacijama,

— vrijeme polaska i dolaska u polaznoj i odredisnoj
luci, kao i u svakej (medu) luci pristajanja,

— razdoblje u kojem se odrzava odredena linija i
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— rok vazenja reda plovidbe, koji ne moze bitj kraci
od jedne godine.

Na odredenim putnickim linijama kopno — otoci i
cbr., koje su od interesa za SR Hrvatsku u cilju odrza-
vanja redovitog linijskog obalnog pomorskog saobracaja,
osigurava se takvim brodarima iz republickog budzeta
kompenzacija za pokrice razlike izmedu ostvarenih pri-
hoda i stvarnih prijevoznih troskova. Koje su to relacije
od interesa za SR Hrvatsku i koliki je opseg prijevoza
Sto se mora osigurati na pojedinim linijama uz najmanje
od jedne dnevne veze radnim danom u oba pravca, odre-
duje svake godine IzvrS$no vijee Sabora. U 1972. god.
takvih relacija je bilo 23 sa po jednom ili viSe pruga. Ovi
odnosi izmedu SR Hrvatske i brodara kojima se osigurava
kompenzacija za vrsenje redovitog linijskog obalnog po-
morskog saobracaja utvrduju se posebnim ugovorom Ko-
jega u ime SRH zakljuCuje s odnosnim brodarom Repub-
licki sekretarijat za financije.

Brodari koji vrSe redovitj linijski obalni pomorski
saobradaj duZni su svoje redove plovidbe medusobno u-
skladiti putem Republicke privredne komore, a u grani-
cama moguénosti ovi se redovi plovidbe moraju uskladiti
i sa redovima voznje zeljeznickog, zracnog i linijskog ce-
stovnog sacbracaja u polaznim j dolaznim lukama tih put-
nic¢kih linija, kako bi se osigurao iz unutrasnjosti i iz ino-
zemstva kontinuirani prijevoz putnika turista (...) bez nji-
hovog zadrZavanja. Ako se brodari ne sporazume u pogledu
uskladivanja redova plovidbe, tada odluku donosj arbi-
trazna komisija pri Republickoj privrednoj komori, €iji
sastav i nadin rada odreduje ta Komora. Postupak pred
ovom arbitraZznom komisijom je hitan, a pokreée se na
zahtjev zainteresiranog brodara. Odluke ove Komisije su
konaéne. Tako uskladeni red plovidbe koji se registrira
kod ove Komore, i tarifa za pruzanje usluga u ovom li-
nijskom obalnom pomorskom saobracaju moraju se obja-
viti na uobiajeni naéin, i to najmanje 15 dana prije njiho-
vog stupanja na snagu, kao i staviti na uvid korisnicima

usluga, drugim zainteresiranim osobama i organizacijama
udruzenog rada u mjestu gdje brodar prodaje isprave
(putne karte, prtljaznice, teretnice) za prijevoz osoba odno-
sno robe, kao j kod lucke kapetanije i njene ispostave
koji vrse nadzor nad pridrzavanjem reda plovidbe kako o
okviru sklopljenog ugovora sa SR Hrvatskom kad se radi
o »dotiranoj« putniCkoj pruzi, a tako i u okviru utvrdenog
cbjavljenog i registriranog reda plovidbe kad se radi 0
ovim i ostalim komercijalnim putni¢kim prugama u tom
linijskom obalnom pomorskom saobracaju.

Brodar koji odrzava redoviti linijski obalni pomorski
saobracaj mora se pridrzavati objavljenog reda plovidbe
i ne moze ga promijeniti ni ukinuti prije isteka roka
vazenja. Iznimno, odredena linija moze biti ukinuta ili
skracena, ali samo po prethodno pribavljenom misljenju
lucke kapetanije ako nastupe izvanredne okolnosti koje
onemogucuju daljnje odrzavanje linije u tom opsegu. a
nezavisne su od volje brodara. Brodar je duzan primiti
na prijevoz svakog putnika ili recbu u granicama Korisne
nosivosti broda, ako odnosni putnik ili roba ispunjavaju
uvjete za prijevoz (za putnike ako je brod prekrcan i sl),
kao i ako prema sanitarnim i drugim propisima nisu isklju-
¢eni iz javnog prijevoza (opasne materije i sl.).

Nadzor nad pridrzavanjem cbjavljenih redova plovid-
be vrie teritorijalno nadlezne lucke kapetanije i njihove
ispostave. Za povrede odredaba ovog Zakona odredene
su novCane kazne za brodare, za odgovorne osobe u tim
radnim organizacijama i za zapovjednike brodova ili
osobe koje ih zamjenjuju. Tako zapovjednik broda moze
biti kaZnjen ako se ne pridrzava utvrdenog reda plovidbe
ili ako neopravdano odbije primitak na prijevoz putnika
ili robu.

Reguliranjem naseg linijskog obalnog pomorskog $a
cbracaja realizirat ¢e se i u ovoj grani naSeg pomorsiva
veéi red na moru, §to ¢e dovesti do pruzanja novih, kva
litetnijih prijevoznickih usluga putnicima, a posebno bo-
ljem razvoju turizma na naSem Jadranu.




