Jugoslavenska trgovacka mornarica i njeno mjesto u svijetu

Jugoslavija se danas po tonazi svog brodovlja sa
svojih 1,587.585 BRT-a ili 2, 341.013 DWT-a nalazi na 22.
mjestu u svijetu. Ovdje su obuhvacdeni parni i motorni
brodovi preko 100 BRT-a. Prema statiistickim podacima
koje kvartalno izdaje Lloyd’s Register of Shipping iz Lon-
dona, iz novembra 1972. godine, proizilazi da Jugosloven-
ska trgovacka mornarica posjeduje 364 broda. Prosjecna
starost naSe trgovacke mornarice krajem 1971. godine
iznosila je oko 14 godina, dok krajem 1972. godine ona se
kreée negdje oko 13,5 godina.

Prema stanju od 1. jula 1972, godine, svjetska trgo-
vacka flota raspolaZze sa oko 268,340.000 BRT-a, odnosno
uvecana je u odnosu na 1971, godinu za oko 21,137.000
BRT-a. Moze se konstatovati da se ona za posljednjih 11
godina skoro dvostruko uvecala

Liberija i Japan uvecali su svoju trgovacku flotu za
5,9 odnosno 4,4 miliona tona. Sovjetski Savez sada zauzi-
ma peto mjesto po veli€ini svoje flote, dok se Grcka po-
makla na Sesto mjesto.

Juzna Koreja i Portugal danas imaju vise od milion
tona brodovlja tj. Juzna Koreja sada ima 446 brodova sa
1,057,408 BRT-a, ili izrazeno u nosivosti 1,637.544 DWT-a,
a Portugal posjeduje 407 brodova sa 1,027.00 BRT-a, od-
nosno 1,232.079 DWT-a.

Broj brcdova u svijetu — uljnih tankera od 100 BRT
i viSe, kojih danas ima 105,1 miliona tona, uvecéalo se to-
kom 1972. godine za gotovo 9 miliona tona i predstavlja
39,2 odsto svih parnih i motornih brodcva. Taj omjer se
kretao u 1971. godini 38,9 odsto, a u 1970. godini 37,9
odsto. Najveca je flota ovog tfpa brodova kod Liberije
sa 25,5 miliona tona, zatim slijede Velika Britanija i Sje-
verna Irska sa. 13,7, Japan sa 12,7 i Norveska sa 10,7 mi-
liona tona.

Broj brodova u svijetu za rasute terete tipa »bulk-
-carrier« | brodova za prevoz rudace, Cija se veli¢ina kre-
¢e od 6.000 BRT i iznad, ukljucujuci i brodove tipa »bulk/
oil carriers«, uvecao se za Cak 10 miliona tona u toku
1972. godine, tako d ath danas ima oko 63,5 miliona tona
i pradstavljaju 23,7 odsto svih parnih i motornih brodova
u svijetu. Ovaj omjer u 1971. godini iznosio je 21,8, a u
1970. godini 20,5 odsto. ZnaCi, ova vrsta brodova ima
trend daljnjeg stalnog porasta. I kod ovog tipa brodovlja
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najveca je flota Liberije sa 14,4 miliona tona, zatim sli-
jede Japan sa 11,7, Norveska sa 8,9 i Velika Britanija i
Sjeverna Irska sa 5,6 miliona tona.

Svjetski podatak o broju linijskih brodova, koji da-
nas iznosi oko 70,6 miliona tona, je u opadanju, tj. sma-
njen je za oko 1,3 miliona tona tokom protekle godine
1 predstavlja 26,3 cdsto svih parnih i motornih brodova
danas u svijetu prema 29,1 odsto u 1971. godini, odnosno
31,8 odsto u 1970. godini. Najvecu flotu ovih brodova po-
sieduje Japan tj. 6,8 miliona tona, zatim slijede Sovijetski
Savez sa 6,2, Velika Bnitanija i Sjeverna Irska sa 6,0, Gr-
cka sa 5,8 i Sjedinjene Americke Drzave sa 5,8 miliona
tona.

Broj brodova od 100.000 BRT-a, odnosno oko 200.000
DWT-a priblizno, i iznad, iznosi sada oko 239 u kojoj
brojci je ukljuCeno 228 uljnih tankera, kao i 11 brodova
mjeSovitog tipa »ore bulk/carriers«

STAROST SVJETSKE FLOTE

Neobi¢no je interesantan podatak, o éemu su veoma
zainteresovani i na$i brodari, da se ak 62 odsto brodovlja
svjetske trgovacke flote krece ispod 10 godina starosti, a
samo 7 odsto je iznad 25 godina starosti

U kontekstu ovog moze se konstatovati da Japan po-
sjieduje najmoderniju trgovacku flotu od vodedih pomor-
skiih zemalja u svijetu, odnosno koja je sa 83 odsto ispod
10 godina starosti, zatim slijede Norveska sa 80 odsto,
Svedska sa 78 odsto, Zapadna Njemacka sa 77 odsto i
Danska sa 74 odsto. Interesantan je i podatak da je 54
odsto trgovacke flote Sjedinjenih Americkih Drzava sta-
rije od 25 godina. Danas ¢ak 65 odsto svjetske trgovacke
flote su brodovi na dizel pogon, $to je veoma znacajan
podatak.

Radi ilustracije moze se navesti da danas Jugoslaven-
ska trgovacka mornarica posjeduje 8 brodova s pogonom
na paru, jednim brodom s parno-turbinskim pogonom, sa
2 broda s turbinskim pogonom i sa 353 motorna broda sa
dizel-pogonom. Na samo ove zadnje otpada 1,543.509
BRT-a, dok na ostalih 11 brodova otpada samo 44.076
BRT-a.

STAROST JUGOSLAVENSKE FLOTE

Polovinom 1972. godine nasa je trgovacka mornarica
imala u svom flotnom sastavu 50 brodova ukupne tonaZe
od 460.419 BRT koji su stari do 4 godine, zatim 65 bro-
dova €ija tonaZa iznosi 470.628 BRT starosti izmedu 51 9
godina, sa 64 broda tonaZe 365.375 BRT dija je starost
izmedu 10 i 14 godina, 77 brodova sa 172.624 BRT staro-
sti od 15 do 19 godina, 58 brodova tonaZe 82.264 BRT
¢ija je starost izmedu 20 i 24 godine, 28 brodova tonaze
21.378 BRT starosti izmedu 25 i 29 godina i sa 22 broda
tonaze 14.897 BRT cija je starost preko 30 godina, tako
da prosjek starosti jugoslavenske trgovacke mornarice u
cjelinii iznosi negdje oko 13,5 godina.

Potrebno je istadi da Jugoslavenska trgovacka morna-
rica u svom flotnom sastavu danas ima 21 brod za pre-
voz rudace i brodova tipa sbulk-carrier« u ukupnoj to-
nazi od 336.191 BRT-a ili 549.621 DWT-a.

OD 1923. DO 1972. GODINE

Prema statistiCkim podacima s kojima raspolaze
Lloyds’ Register of Shipping iz Londona zabiljeZen je po-
datak da je 1923. godine Jugoslavenska trgovacka mor-
nanica raspolagala sa 120 brodova ukupne tonaZe od
*19.778 BRT, i iz godine u godinu uvecavala se tonaza
kao i broj brodova, tako da je 1939. godine imala 187
brodova ¢ija je ukupna tonaZagznosila 410.486 BRT.

Tokom drugog svjetskog rata doslo je do velikog gu-
bitka brodovlja, tako da 1948. godine nasa zemlja, prema
podacima, raspolaze sa svega 101 brodom ukupne tonaZe
od 202.025 BRT. Broj brodova u narednoj 1949. godini
opada na 99 ali se tonaZa uvecava za 6.915 BRT, tako da



iznosi 208.940 BRT. Daljnjih godina dolazi do stalnog po-
veéanja broja brodova kao i do uveéanja tonaze. U 1952,
godini raspolazemo sa 117 brodova i tonaZom od 250.581
BRT, a 1959. godine raspolaZemo sa 207 brodova i tona.
Zom od 465.009 BRT. NaSa trgovacka mornarica u 1963,
eadini u svom flotnom sastavu ima 273 broda ¢ija tonaza
iznosi 965.449 BRT, dok taj broj u 1967. godini iznosi 351
brod sa ukupnom tonazom od 1.196,125 BRT, a pocetkom
jula 1972. godine naSa trgovacka flota raspolaZe sa 364
broda sa ukupnom tonazom od 1,587.585 BRT odnosno
sa 2,341.013 DWT.

U isto vrijeme Svijetska trgovacka flota, u kojoj broj-
¢i je ukljuena i nasa flota, raspolaZe sa 268,340.145 BRT-a.

TABELARNI PRIKAZ PO ZEMLJAMA
O VELICINI TRGOVACKE FLOTE

Red. Broj
broj Zastava BRT DWT brodova
1. Liberijai 44,443 652 81,167.857 2.234
2. Japan 34,929.214 55,091.546 9.433
3. Velika Britanija
i Sjeverna Irska 28,642.875 44,038.721 3.700
4. Norveska 23,507.108 39,245.657 2.826
5. Sovjetski Savez 16,733.674 17,198.012 6.851
6. Grcka 15,328.860 24,563.993 2.241
Z: 28D 15,024.148 21,351.268 3.687
8. Zapadna Njemacka 8,515.669 13,285.715 2.546
9. Italija 8,187.323 11,958.104 1.684
10. Panama 7,793.598 12,391.955 1.337
11. Francuska 7,419.596 11,548.491 1.390
12. Svedska 5,632.336  8,713.626 875
13. Holandija 4,972.244  7,210.679 1.452
14. Spanija 4,300.055 6,204.696 2.313
15. Danska 4,019.927  6,399.312 1.331
16. Indija 2,649.677  4,155.108 412
17. Kanada 2,380.635 2,778.125 1.235
18. Kipar 2,014.675 2,908.818 394
19. Poljska 2,012.659 2,712.319 617
20. Brazil 1,884.537 2,723.131 444
21. Finska 3 1,630.473  2,307.558 402
22. Jugoslavija 1,587.585  2,341.013 364

Na odlasku iz domace Iuke.
Sretan put i dobro more !

Iz tabelarnog prikaza je vidljivo da jugoslavenska
trgovadka mornarica sa svojih 1,587.585 BRT-a odnosno
0,57 odsto ukupne svjetske tonaZe, danas zauzima 22. mje-
sto u autorativnom izvjeStaju najstarijeg i najveceg ma-
tidara i osiguratelja svega $to plovi morima i akeanima.
Jo§ 1968. godine, londonski Lloyd’s Register of Shipping,
svrstao je nasu trgovacku mornaricu na 19. mjesto u svi-
jetu. Po tonaZi svoje flote, tada su za naSom zemljom za-
ostajale Indija, Poljska Brazil, Finska i Kipar. Danas stoji
dinjenica da su trgovacke mornarice ovih zemalja odma-
kle ispred nas $to nam ilustruju i dati podaci .

Interesantan je i podatak da je od strane Lloyd’s
Registra danas u svijetu klasificirano, ili ée biti, oko 10.780
brodova, sa ukupnom tonazom od 83,010.867 BRT, a na
nasu zemlju od ovog broja otpada 121 brod sa 805.271
BRT-a.

NEKA AKTUELNA PITANJA
U VEZI IZGRADNJE BRODOVA

Tokom 1966, 1967. i 1968. godine jugoslavenska tr-
govacka flota poveéana je za oko 555.000 BRT-a. Od toga,
223.000 BRT-a bilo je sagradeno u domadim, a 332.000
BRT-a u inostranim brodogradiliStima. Karakteristi¢ni su
podaci koji nam kazuju kako je iz godine u godinu opa-
dao broj brodova sagradenih u domaé¢im, a rastao broj
bredova sagradenih u stranim brodogradilistima. Tako je
1967. godine u domacéim navozima sagradeno 109.000 BRT,
a u stranim 82.000 BRT-a. Samo godinu dana Kkasnije,
odnosno 1968. godine, taj odnos je bio obrnut. U inostra-
n'm brodogradilistima je izgradeno 153.000 BRT, a u do-
maéim svega 64.000 BRT. U 1969. godini za domace bro-
dare u nadim brodogradiliStima je sagradeno samo oko
14.000 BRT.

Citiramo odgovor druga Marina Cetini¢a, predsjedni-
ka Upravneg odbora Udruzenja pomorskog brodarstva Ju-
goslavije, kojeg je on dao u svom intervjuu »Vjesniku«.
»Mi smo jedina zemlja u svijetu koja u svojim brodogra-
dilistima ne gradi brodove za vlastitu trgovacku morna-
ricu .A nasa su brodogradilista medu vodeéim u svijetu.
Na jedanaestom su mjestu, iako se prije rata gotovo ini-
smo bavili gradnjom brodova. Usprkos moc¢noj vlastitoj
brodogradnji, u poslijeratnom razdoblju, mi smo 26 posto
novih brodova sagradili u inozemnim brodogradiliStima,
36 posto naSe flote popunjeno je kupovinom rabljenih
brodova, dok je samo 38 posto naseg brodovija isplovilo
iz domacéih »Skverova«. Gradnja u domacéim brodogradili-
stima osobito opada u onom drugom razdoblju tj. od 1968.
godine do danas. U posljednje tri godine domaca brodo-
gradiliSta za domace brodare grade tek po nesto. Takvog
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primjera nigdje u svijetu nema. Japan, na primjer, a isto

tako i Ttalija, Francuska, Spanija, SAD, Poljska, SSR, En-
gleska, SR Njemacka i drugi u svojim brodogradilistima
za svoju trgovacku mornaricu grade od 60 do 100 posto
novih brodovas.

Neosporna je ¢injenica, da pomorsko brodarstvo od
1968. godine stalno stagnira, $to znaci, da zaostaje u ra-
zvitku, Veoma mnogo goveni nam j podatak da cjelokup-
no jugoslavensko pcmorsko brodarstvo od zacrtanog pla-
na izgradnje brodova u cilju realizacije svog flotnog pro-
grama za period do 1975. godine, ostvarilo je do danas
svega cko 7 pcsto.

Bilo bi normalno da brodarstvo i brodogradnja imaju
takav program da bar izvjestan broj potrebnih brodova
nzbavlja u zemlji. Prednost takvih odnosa izmedu dvije
velike i jake grane u nacionalnoj privredi su vrlo velike i
raznovrsne. Prepreke tome su sistemskog karaktera i one
s¢ u osnovi svode na slijedece:

1. Kako cbezbjediti akumulaciju tj. kreditna sredstva
za kupovinu, odnosno prodaju brodova u zemlji i

2. Kako rlijesiti i niz drugih pratedh problema.

Ve¢ nckoliko godina brodari nastoje ‘da nadu domacu
banku koja bi bila zainteresovana da svoja sredstva pla-
sira u brodove fizgradenc u naSim brodogradiliStima za
domace prevoznike. Ovo je ujedno reprezentatiivan slucaj
za prikaz odnosa na naSem trziStu kapitala. Za ovako
unesne poslove, za kapacitete koji ¢e biti stalno zaposleni,
za poslove koji nude izvanredna rjeSenja za sigurnost
plasmana kakva je hipoteka na brod neplativa u svakoj
luci u dolarima i sa solidnom retencionom kvotom i amor-
lizacijom kcju ova pcduzeéa cbracunavaju. No, za sve to
banke nijesu pokazalc zalntercsovanost, tako da novca za
bredove uglavnom nije bilo. Nijesu ga obezbijedile ni pri-
morske ni kontinentalne banke, ni prateéa industrija, ni
bredarl, ni bredogradiliSta, ni Spediteri izvoznika ili uvo-

znika.

Vet je reéeno da je domaca brodogradnja iskljucivo
orijentisana na izvoz brodova. Strucnjaci ocjenjuju da je
takva orijentacija da brodegradilista izvoze a brodari uvo-
ze br , ekonomski necopravdana. Ovo iz razloga, §to
gradnja brodova za domadu trgovaCku flotu donosi nasoj
privredi mnogo veée devizne i ekonomske efekte od grad-
nie bradeva za fzvoz. Jer, trgovacka mornarica eksploa-
tacjjom brodova izgradenih u domaéim brodogradilisStima
pozitivnije uti¢e na nas platni i devizni bilans nego eks-
ploataciiom brodova nabavljenih u inostranstvu.

Prosjeéna stopa rasta u svjetskom pomorstvu iznosi
8 poste, a kod jugeslavenske flote 2 posto, s tim, §to je
u posljednje vrijeme opala ¢ ispod 1 posto. Cist devizni

140

priliv od trgovacke mornarice pod nasom zastavom 1971.
godine premasio je iznos od 100 miliona dolara. Za 1972.
godinu jo§ nema podataka, ali ¢e sigurno priliv biti jos
vedi, uslijed poskupljenja vozarina u Cetvrtom kvartalu 1
jacanja konjukture pomorskih prevoza. Taj priliv i nije
mnogo manji od Cistog deviznog - priliva jugoslavenske
brodogradnje skoncentrisane na naSoj cbali, koja je naj-
veci jugoslavenski industrijski izvoznik.

Zahtjevi domadih brodara svode se na to, da se omo-
guci gradnja brodova u domacé¢im brodogradilistima, s tim
da ovi poslevi brodogradnji budu priznati kao izvozni po-
slovi.

Dok strane narucioce nasih brodova kreditiramo po
svjetskim uslovima, za domace brodare kredita nema vec
godinama, pa je ovo csnovni razlog zaostajanja nase flote
u odncsu na ostale svjetske flote. Kredita nema radi toga
sto fond raspolaze sa neznatnim sredstvima, gledajudi iz
pomorske perspektive, a i uslovi za doblijanje kredita u
velikoj mjeri razlikuju se od svjetskih. Naime, trazi se
vlastiti udio do 50 posto, zatim rok otplate 5 godina uz
kamatnu stopu od najmanje 10 posto. Treba istaci, da su
svugdje u svijetu u brodogradnji vobicajeni dugorocni kre.
diti od 8 de 10 godina, s vlastitim udjelom narucioca do
20 posto i kamatama od 5 do 6 posto godisnje, tako da
pod tim uslovima i nasa brodogradilita grade brodove
za strane brodare, odnosno kupujemo ih u inostranstvu
za domacu zastavu.

ZAKLJUCAK

Uvozni brod je skuplji od broda sagradenog u doma-
¢im brodcgradiliStima, jer ako milion dolara ulozimo u
gradnju broda u domacem brodogradilistu i taj brod pro-
damo stranom brodovlasniku, kako sada stvari stoje, taj
¢e se kapital umnoziti za 1,35 puta. Ali, kada bismo faj
milicn dolara ulozili u gradnju broda za domaceg broda-
ra, umnczio bi se za 4,5 puta, Sto znaci da je druStvena
kkcrist za priblizno 3,5 puta veca nego kada se brod proda
u inostranstvo, jer sve nacionalne brodogradnje- svijeta
angazuju bar polovinu kapaciteta na svojim navozima za
vlastitu zastavu. Ovo sve zbog ekonomske racunice koja
pokazuje da brod sagraden u domacem brodogradilistu
za vlastitu zastavu donecsi preko tri puta viSe deviza od
brecda za izvoz.

I jo§ na kraju treba istaci, da sve mocnije svjetske
zastave Stite svoje brodare raznovrsn/m olakS§icama, mic-
du kojima je svakako najvaznije podupiranje bankarskim
i drzavnim zajmovima.

Pcm, ekon. Jovan NAKICENOVIC
Kotor

Dolazak u jednu inostranu luku




