Regate skolskih brodova jedrenjaka

KazZe se: »Sto je za knjizevnost poezija, to su jedre-
njaci za pomorstvos, jer jedra su dala pomorstvu zlatno
doba pomorske vjestine i otkrila svijet. Otkrivajuéi svijet,
pomorci su otkrili i sebe, jer tadasnji pomorac koliko je
bio hrabar toliko je bio i ucen. I kada se za pomorsko
zvanje kaze da je ono izvanredno osobito i tesko, sa
tako malo slicnosti bilo kojem zanimanju na kopnu, da
svaki Cas zahtijeva od Covjeka koji mu se posveti toliko
preziranja, opasnosti, spretnosti i vjestine da ih savlada,
onda sc¢ to prvenstveno misli na pomorce sa jedrenjaka.
Cesto se Cuje izreka da je »mornarski kruh sa sedam
kora«, kada se misli na tezinu mornarskog poziva, ili
»svaki Covjek na svoje mjesto, brod je u ravnotezi«, kada
se misli na besprijekornu organizaciju na brodu. Ima
mnogo slicnih izreka, koje su nastale na brodu, ali samo
jedna ée dore¢i sve: »Raj, a pakao«. Jer nema ni raja
niti pakla kakvi su na moru, i to na jedrenjaku.

Oduvijek su jedrenjaci svojom pojavom na moru
izazvali interesovanje. I sada kada je epoha jedrenjaka
ostala iza nas, pojava jedreénjaka izaziva i budi- u nama
posebne osjecaje nostalgije, romantike i poStovanja prema
onome $to su oni dali pomorstvu. Ali Cinjenice da smo
im sentimentalno skloni, romanti¢no vezani do te mjere
da i danas sa strahopostovanjem gledamo u njih i nji-
hove posade, nisu bile dovoljne da se odupru zakonu vre-
mena i da uspjeSno konkuriraju suvremenim brodovima.
Naravno, jedra su kao pogonsko sredstvo odavno ubrana
i smotana, ali je ostala pomorska vjestina u svojoj kui-
minaciji. Od proslavljenih -predaka ostali su §kolski -je-
drenjaci i sportske jedrilice, Jedra danas nisu sebi cilj,
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ona su samo sredstvo za izobrazbu buduéih pomorskih
kadrova, kojima je i pored suvremenog tehnickog dostig-
nuca potrebno poznavati pomorsku vjestinu.

NEPONOVL]JIVA REGATA KLIPERA

Jedrenjaci su dugo poslije pojave parnog pogona
plovili uz bok parobrodima, Jedno je sigurno da su mnogi
od njih htjeli dokazati da do svog ugleda nisu slucajno
dosli, dok su drugi dokazivali svoju tvrdoglavost i ne-
shvatanje duha novog vremena.

Govorit ¢emo o onima koji su uspjevali sebe doka-
zati. I ako govorimo o tom periodu, mozemo mirne duse
re¢i da su u pomorstvu postojala posebna takmicenja,
jedinstvena u neravnopravnosti uvjeta, to su bila takmi-
¢enja parobroda i jedrenjaka. Jedni tek u zacetku razvoja
a drugi u zenitu.

Takmicenja jedrenjaka datiraju od dana kada su se
valjda prvi puta pojavili. Prva takmicenja jedrenjaka —
regate — pojavila su se tek u sumrak jedara, ali kada je
vjestina -jedrenja bila u najviSem nivou. Mada prve re-
gate nisu bile organizirane kao S§to su danas, po bespo-
Stednosti i Zestini bile su im jednake, a kao Sto ¢emo
vidjeti €ak i dramaticnije. Ako kaZemo da su jedrenjaci
dali zlatno doba pomorstva, onda za klipere mozemo reci
da su zlatno doba jedrenjaka. Kliperi su jedrenjaci vitkih
linija veli¢ine oko 1000 tona. Velikom povrSinom jedara
izdvajali su se od ostalih jedrenjaka, koje su na moru
ubrzo prestizali i ostavljali iza svojih krma, postizuci



fantastine brzine. Najpoznatija regata jedrenjaka u povi-
jesti pomorstva odigrala se 1865. godine na ruti Kina —
Engleska oko rta Dobre Nade. Tada je u groznicavoj trci
za prvom berbom ¢aja iz Kine kojega je Evropa Zeljno
tekala, izmedu desetak Klipera koji su €aj krcali u luci
Sangaj skoro jednovremeno razapelo jedra Cetiri Klipera:
Airel, Ficry, Cross, Teaping i Serica. Nakon dramatic¢ne
irke koja je trajala tri mjeseca kliperi Ariel i Tiping
doplovili su pred londonske dokove sa svega 5 minuta
razlike. Ubrzo im se pridruzila i Serica, tako da su tri
Klipera uplovila za vrijeme iste plime u londonske do-
kove, §to je jedinstven slu¢aj u pomorstvu presavsi pret-
hodno kroz tri mjeseca jedrenja tri Cetvrtine zemljine
kugle, bore¢i se podjednako sa olujama i bonacama
(tiSinama).

ZITNE REGATE

Za postizanje pomorskih zvanja u doba kada je bilo
ofito da je para pobijedila jedro, jo§ uvijek se trazilo od
buduéih pomoraca da imaju odredeni staz na jedrenja-
cima. Naravno da je buduéim pomorskim oficirima bilo
sve teze udovoljiti ovom zahtjevuy, jer je jedrenjaka duge
plovidbe bilo sve manje. Zato su se -oni snalazili svako-
jako. Na drugoj strani bilo je jo§ uvijek tereta za Ciji
prevoz jod su uvijek mogli odgovoriti jedrenjaci. Prven-
stveno to je bila pSenica i druge Zitarice, kojih je u Au-
straliji bilo u izobilju, ali ¢ije su luke bile preplitke da
bi primile veée trgovaCke brodove, a neopremljenost me-
hanizacijom zahtijevala dugo ¢ekanje. Zbog toga su trgovci
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zazirali od ovih luka. Sve je viSe bilo brodovlasnika koji
su kupujuéi jeftino jedrenjake od onih koji su se preori-
jentirali na parobrode ili gradeci nove usmjeravalo svoje
flote jedrenjaka na prevozenje pSenice, mahom iz austral-
skih Iuka bilo za London ili za koju zapadnoevropsku
luku. Podetkom XX vijeka sve vise jedrenjaka — pSeni-
¢ara pojavljuje se na ovoj ruti, i moze se kazati da je to
ruta na kojoj su se bijela jedra vidala vise nego bilo gdje
na moru., Nije ni ¢udo $to se na tim brodovima medu
posadama pojavijivala Zelja za takmicenjem, tim prije
$to su posade sadinjavali mladi ljudi buduéi pomorski
oficiri trgovaéke mornarice puni poleta i Zeljni okrsaja i
priznanja. Tako su buduéi pomorci dolazili do potrebnog
staza na jedrenjacima za buduci poziv, a brodovlasnici do
jeftine posade. Veéina tih jedrenjaka, koji su tako postali
$kolski brodovi ploveéi iz Kanala birala je rutu oko Dobre
Nade hvatajuéi povoljne vjetrove za Australiju. Za povra-
tak u Evropu pod teretom psenice najviSe su Kkoristili
rutu koja je vodila oko Hap Horna. Za razliku od Cajnih
klipera koji su bili manji (oko 1000 tona) vitkih linija i
velikom povrsinom jedara, pa time i veoma brzi, brodovi
za prevoz pienice bili su najveéi jedrenjaci koji su ikada
gradeni (oko 3000 tona). To su redovno bili barkovi sa
etiri i viSe jarbola, sa relativno manjom povriinom je-
dara. Posade su se takmicile éijem ¢e brodu po¢i za ru-
kom da put od Australije do Kanala prevali za §to krace
vrijeme. Dok su na ¢ajnim Kkliperima mnogobrojnu posadu
sainjavali okorjeli bradati mornari iz éijih je lula vjecno
sukljao dim, na p3eniarima su mahom malobrojni golo-
bradi kadeti pomorskih $kola. Tako je 1932 godine na
putu iz Australije za Evropu najbrzi bio Cetverojarbolni
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bark Parma, kome je putovanje trajalo 103 dana, dok j€
u isto vrijeme trajalo 150 dana. Put od Engleskog kanala
do Australije 1934. godine prevalili su njemacki jedrenjaci
Priwall i Padna za 63 dana. Prema onome $to je poznato
kliper Thermophyle bio je najbrzi jedrenjak na ruti Lon-
don — Melbourne. Njemu je 1868. godine bilo potrebno
da prevali tako dugi put svega 60 dana. Thermophyle je
tom prilikom postavio rekord u prevaljenom putu u toku
jednog dana prevaliv$i 314 nautickih milja S$to je sasvim
pristojan dnevni put suvremenih brodova, sa prosjecnom
brzinom od 13,1 ¢vora. »Padna« je 1934. godine potukla
ovaj rekord i prevaliv§i u toku jednog dana 351 nauticku
milju sa prosjeCnom brzinom 14,5 ¢vorova. Iz Australije
sa tovarom pSenice najuspjesniji je bio finski bark Passat
sa 105 dana. Evo jedne godine za koju se mozZe reéi da je
Zetva pSenice u Australiji bila bogatija od Zetve rekorda
u jedrenju pSeniCara. 1938. godine u Zitnoj regati uce-
stvovalo je samo 12 jedrenjaka (dva manje nego u 1937.
godini). Ovih dvanaest jedrenjaka ukrcalo je i prevezio
43.450 tona Zzitarica, 17. svibnja stigao je prvi pred lon-
donske dokove $vedski $kolski brod »pSenicar« Abraham
Rydberg, koji je taj put prevalio za 120 dana. Dakle, slab
rezultat. Na tom putu bilo je ukrcano na brodu u SV0j-
stvu posade 30 kadeta. Interesantno je da je za taj put
svaki kadet uplatio po 40 funti, dok su od brodovlasnika
dobijali platu od 15 Silinga mjeseéno.

Skolski brodovi jedrenjaci nisu prevozili samo p3e-
nicu, veé i druge terete, najvise rasute (rudacu, ugljen), a
njihova jedra mogla su se vidjeti i na drugim morima i
rutama. Tako je 1914. godine da bi popunila prazninu u
izobrazbi svojih pomorskih kadrova Austro-Ugarska ku-
pila veliki Cetverojarbolni njemaédki bark »Beethoven,
koji je postao vlasni§tvo parobrodarskog drustva »Austro-
-Americana« iz Trsta. Brod je imao zadatak da poput ta.
dasnjih $kolskih brodova jedrenjaka pored trgovackih ope-
racija prevozenja tereta, sluzi kao $kolski brod za obuku
kadeta. Na brodu su bili ukrcani kadeti Nauticke $kole
iz Trsta, mahom Slovenci i Primorci. Brodu je bilo prvo
putovanje u novoj ulozi, kada je veé iste godine zaplovio
Juznim Atlantikom. Naime, brod je u Australiji ukrcao
rudacu za Cile. Na tom prvom putovanju nestao je bez
traga, povukavsi u plave dubine JuzZnog Atlantika sa svo-
jom posadom, kadetima i nastavnicima i tajnu o uzro-

cima i pravom mjestu propasti. »Beethoven« se tako pri-
druzio plejadi brodova koji su nestatli a da im se ne zna
ni gdje i zasto,

Mada nisu postojala posebna pisana pravila za odr-
Zavanje regata Skolskih brodova, regate su se odrzavale
po ustaljenim obicajima do kraja korektno i fer. Bilo je
dovoljno da se pokaze brodski dnevnik iz kojeg se mogac
dobiti podatak o potvrdi luckih vlasti o luci i vremenu
isplovljenja i vrijeme uplovljenja, pa da regata bude
valjana i priznata. Brodovi su samostalno isplovljavali i
birali rute. Iz ovih regata poslije drugog svjetskog rata
razvile su se regate pravih $kolskih brodova, koje su
odrzavaju po pisanim pravilima i na odredenoj ruti. Ove
regate organizira organizacija koja se bavi problemima
S$kolskog jedrenja: Sailing training asociation (STA). Malo
¢udno zvuéi Ginjenica da je i poslije drugog svjetskog rata
bilo interesa za obnavljanjem flote velikih jedrenjaka u
komercijalne svrhe, buduéi da su kroz rat stradali i
brojni jedrenjaci. U tome je prednjaéila Zapadna Nje-
macka. Tragicnim nestankom Pamira 1956. godine kod
Azorskih otoka, simboliéno je potonula i ideja o kori-
Stenju Skolskih jedrenjaka u komercijalne svrhe, Sve
negativnosti koje su proizlazile bilo iz gramzljivosti, ne-
odgovornosti ili sijaset drugih faktora isplivale su na
povrSinu za vrijeme istraZnog procesa u Libeku i danas
sluze kao iskustvo i imperativ svima onima koji olako
gledaju na izobrazbu pomorskih kadrova. Najmanje su
prisutni malodu$nost i strah, a prevladalo je uvjerenje da
su Skolski brodovi jedrenjaci potreba suvremenog po-
morskog Skolovanja, ali da pri tome mora vladati kraj-
nje odgovoran odnos, to jest da 3kolski brodovi mo-
raju biti stvarno $kolski u svakom smislu: da budu si-
gurni, odli¢no opremljeni i vodeni sposobnim i isku-
snim rukovodeéim kadrom i posadom.

Kako se razvijalo pomorstvo, tako su se razvijali
S$kolski brodovi, a sa njima i regate Skolskih brodova.
Sve pomorske zemlje buduéi pomorski kadar brizljivo
pripremaju za svoj poziv, pa danasnji Skolski brodovi
nalaze zapazeno mjesto u sistemu Skolovanja. Tako orga-
nizirano $kolovanje ukljuéilo je i takmiGenje jedrenjaka
koje u svijetu pobuduje posebno interesovanje.

Kap. freg. Stipe I.AKOS
Split




