Bibliografija

U izdanju rijeckog medunarodnog 3pediterskog podu-
zeca »Transjug«, dva naSa poznata pomorska strucnjaka,
Viktor Cerié, savjetnik, i prof. dr. Ante Turina, redovni
profesor Ekonomskog fakulteta na Rijeci, pisci su najno-
vije knjige »Pomorska privreda«. Predgovor je napisao
akademik prof. dr. Vladislav Brajkovié, a urednik je dipi.
ek. Milan Jurjevié. SadrZaj knjige je podijeljen na &etiri
poglavlja koja pored uvodnog dijela obuhvaéa najprije
morske luke, pa morsko brodarstvo i na kraju pomorsku
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brodogradnju. Na kraju pored stvarnog kazala navedena
je i upotrebljena literatura. Knjiga obuhvaéa 163 stranice.

U samom predgovoru naglaava se da je pomorska
privreda sloZena i mnogostruka djelatnost. Njene kompo-
nente su mnogobrojne i imaj razliit privredni znacaj.
Dok brodarstvo i luke imaju prometni karakter dotle
brodogradnja ima industrijski, a prema sadasnjoj klasifi-
kaciji ribarstvo ima poljoprivredni karakter. Ali usprkos
toj heterogenosti sve komponente pomorske privrede spaja
njihova zajednicka veza s morem i pomorstvom. Znadenje



uloge pomorskih prijevoza u gospodarskom razvitku svi-
jeta proizlazi iz ogromnog uveéanja razmjene dcbara mo-
rem, koja raste brze nego nacionalni bruto-proizvod. Nasa
zemlja i po svom polozaju, po pomorcima 1 organizaciji
te ugledu ima veoma povoljne elemente za razvoj pomor-

stva. Vazna je Ginjenica da brodarstvo postaje sve vise.

aktivni, a ne pasivni instrument nacionalne privrede, po-
sebno kad se radi o razvoju industrije u obalnom pod-
rucju. :

Mi jo§ mismo iskoristili sve ove povoljne i dostupne
uvjete, a jo§ nema ni odredenih ni jasnih postavaka svoje
pomorske politike. Cesto se i u dnevnoj praksi, a nerijetko
i u znanstvenim krugovima sam izraz »pomorstvo« pogre-
$no upotrebljava. »Pomorstvo« je sveobuhvatan izraz za
sve privredne i neprivredne djelatnosti i vjeStine i dru-
§tvenih odnosa na moru ili u vezi s morem. Prema tome
izraz »pomorska privreda« predstavlja samo jednu, istina
vrlo vaznu i Kkljuénu manifestaciju pomorstva, €iji pojam
je podreden pojmu »pomorstva«. Posebno su se pisci ove
korisne knjige zadrzali na pitanju ekonomskog zaleda luka
te navode da je pojam zaleda tvorevina novog doba jer
do razvoja prometnih sredstava, parnog stroja na brodu,
Zeljeznica, cestovnih i zracnih prometala, svaka luka je
imala svoj djelokrug rada i nije zadirala u interese drugih
luka. Dovoljno je spomenuti da je veoma znacajna i glavna
kvarnerska luka Senj izgubila svoj primat na racun Rijeke,
koja se ¢ak — poput neke podruZnice — tada nazivala i
Senjska Rijeka, u onom ¢asu kada je u drugoj polovini 19.
stoljeca dobila Zeljeznicku vezu s unutra$njoScu. Prema to-
me robni promet skrece pravcem najnizih transportnih
troskova te postaje nedvojbeno da je pojedina luka stoji u
potpunoj ovisnosti o kontinentalnim i pomorskim transport-
nim mogucénostima. Konkurentna snaga pojedinih luka ovisi
o produktu pogodnosti koje proiziaze iz spremnosti sudio-
nika u cjelokupnom prijevozu iz unutrasnjosti zemlje do
mora i preko mora da pridonesu u zajedni¢ki pothvat.
S tim u vezi odredene su i granice zaleda pojedine luke,
koje se suzuju i Sire prema veliéini interesa §to ga imaju
svi sudionici u lutkom prometu. Pojam zemljopisnog
zaleda izgubio je znacCenje podruja na kojem neka luka
(ili luke) imaju apsolutnu prevlast ili ¢ak monopol nad
prometom. Zemljopisna udaljenost prema tome ne mora
biti viSe jedini i odlucni faktor u odredivanju smjera
prometa. Mnogo je vazniji pri donoSenju odluke ekonom-
ski faktor u kojem udaljenost predstavlja samo jednu
komponentu koja u odredenim slu€ajevima moze imati
sporedni utjecaj. U svakom slucaju ekonomsko zalede
nikad nije stalno ni sigurno te crtanje i obiljeZavanje
vecih ili manjih gravitacionih podrucja nekih luka ne bi
odgovaralo stvarnosti.

Knjiga nesumnjivo predstavlja znatni doprinos una-
predenju nasSe pomorske i znanstvene misli i prakse te
se oCekuje da bi pradenjem i primjenom te analizom
nekih izneSenih postavki mogli dobiti j bolje rezultate
koji su do sada izostali. IzneSene postavke mogu da budu
temelj u kreiranju naSe pomorske privredne politike, a
kcju do sada nemamo, posebno ne kad se radi o uzajam-
noj sprezi brodarstvo — brodogradnja.

FRANCESCO PAOLO SGARRO
»JUGOSLAVIA — ECONOMIA E MARINA MERCANTILE«

U izdanju poznate milanske izdavacke kuée A. Giuffré
iziSla je nedavno iz tiska knjiga »Jugoslavija — eko-
nomija i trgovacka mornarica iz pera dr F. P. Sgarro,
viSeg funkcionera talijanskog Ministarstva trgovacke mor-
narice, inae veoma plodnog pisca, posebno iz oblasti
ckonomike luka. Knjiga obuhvaéa 223 stramice. Pisac u
svom predgovoru objavljenom i na talijanskom i na na-
$em jeziku, navodi da je uvjeren u vaZnu ulogu koju ima
trgovacka mornarica u ekonomskom razvoju Jugoslavije
te je svoju studiju radio uporednim istrazivanjem i to
analiticko i povijesno, pomoc¢u kojeg je mogao rekonstru-
irati sam proces razvoja. Na tom radu nastojao je da
utvrdi odnose izmedu pomorske djelatnosti, karaktertisti-
kama trziSta, razmjeni morskim putem, konkurenciji te
onim dopunskim odnosima koji se pojavljuju u nekim
sektorima proizvodnje i usluga, bilo to u Jugoslaviji ili
u Italiji. Nadalje je pisac nastojao da utvrdi ambijentalne

faktore, sistem samoupravljanja te jugoslavensku ekonom-
sku politiku i njihov odraz na pomorsku djelatnost.

Knjiga je podijeljena u deset poglavlja koji obuhva-
éaju veé standarizirana pitanja, pocevsi od geopolitickog
polozaja do osnovne ekonomske komponente, pomorstvo
do drugog i poslije drugog svjetskog rata sve do danas,
morske luke, unutradnji plovni putovi s posebnim osvr-
tom na spoj Dunav — Jadran, jadranski ribolov, brodo-
gradnja, ekonomska, a posebno pomorsko-ekonomska po-
litika te na kraju razmatra i-pitanje proSirenja i talijan-
sko-jugoslavenske suradnje na podrucju brodarstva i lu-
kama. Pisac se ispricava da nije raspolagao s dovoljno
podataka, a posebno s dovoljno znanstvenih rasprava iz
ove specifiCne oblasti. I zaista kada se vidi popis upo-
trebljene literature (str. 221) tocnije popis pisaca, tada
se opaza da su izostavljeni znacajni radovi kod nas objav-
ljeni a odnose se na pomorskoekonomsku problematiku.
Zato se na nekoliko mjesta u knjizi opaza da je pisac ostao
nedoreCen ili nepotpun, pa se ne bi mogli sloziti s nekim
interpretacijama nekih pojava ili mjera (na primjer zastita
i subvencija). Kod nas je ova literatura dosta obimna te
se pisac mogao konzultirati pri radu, tim viSe §to je ovo
jedno od prvih radova koji su u Italiji u ovom poslije-
ratnom razdoblju objavljeni a odnosi se iskljuivo na
pitanje nase pomorsko-ekonomske politike. Znajuéi da
pisac osobno gaji posebne simpatije prema nasoj zemlji
kao socijalistickoj, ovaj se propust moze viSe pripisati
objektivnim, a ne subjektivnim razlozima.

DVADESETPETA OBLJETNICA JUGOLINIJE IZ RIJEKE

U nizu brojnih prigodnih edicija pojavljuje se i ova
spomenica rijeCkog brodarskog poduzecéa »Jugolinija« iz
Rijeke povodom 25. obljetnice pocetka rada.

Ostavijaju¢i po strani bogatu likovnu opremu S§to
spada u domenu likovnih stru¢njaka, nas je zainteresira-
lo dokumentarni dio (tekst dr Ive Kisi¢) i to iz dva ra-
zloga. Prvi je taj da svi podaci su prezentirani jednosta-
vnim i preglednim jezikom i stilom. Na taj nacin je omo-
guceno da se veoma lako sagleda znacaj jednog brodara.
S druge strane ovi nam podaci omogucuju da se vidi §to
zna¢i pomorsko brodarstvo bilo da je promatrana podu-
zeCe izolirano, kao jedinica za sebe odnosno da se isto
promatra u sklopu i u uporedbi s ostalim gospodarskim
djelatnostima, posebno onih u naSoj vanjskotrgovinskoj
razmjeni. Tako samo u zadnjem deceniju (1960/71) ovaj
je brodar prevezao ukupno 1,711.280 tona tereta od koje
koliine 251.236 tona otpada na izvoz, 415.930 na uvoz,
185.003 na tranzit, a 859.111 tona na prijevoz izmedu
stranih luka. U ovom 25-godiSnjem razdoblju ostvaren
je netto devizni priliv u iznosu od preko 413 milijuna do-
lara. Dok je 1960. ostvaren drustveni proizved po zapo-
slenom radniku u iznosu od oko 21 tisuéu dinara, dotle
1971. iznos se povecao za preko 6,7 puta i iznosio je
140.178 dinara. Ovi i ostali podaci uvjerljivo nam uka-
zuju da ovo brodarsko poduzeée uprkos raznim nemino-
vnim kolebanjima svjetskog trziSta ili raznim sistemskim
promjenama Kkoji su Cesto veoma negativno utjecali, ipak
u cijelom ovom razdoblju nikad se nisu pojavili gubici,
a i nelikvidnost nije bila prisutna. Znalo se od samog
pocetka vrlo uspje$no ukljuéiti i poslovati na medunaro-
dnom trZiStu, $§to nije bas slufaj kod dosta velikog broja
poduzeca ostalih grana privrede. Iznosi se primjer Ju-
golinije, a mogli bi se tako navesti i primjeri iz ostalih
nasih brodarskih poduzeéa. Kada bi se na ovakav nacin
prezentiralo poslovanje cjelokupnog naSeg brodarstva, mo-
zda bi se napokon uvidjelo §to brodarstvo za ekonomiju
jedne zemlje zna€i. Realni pokazatelji, posebno kad se
uporede s onim ostalih privrednih djelatnosti sigurno bi
utjecali da se napokon definira naSa pomorska politika.
Jer brodarstvo nije samo jedna od prometnih grana, kako
se opcenito tretira i Klasificira. To je samo tehnoloski
aspekt. Brodarstvo je vazna i neophodna poluga ne samo
u ekonomskom veé i u druStvenom razvoju jedne zemlje.
I zato ova edicija Jugolinije mogla bi na prvi, po-
vréniji pogled “predstavljati dobro aranZiranu slikovnicu.
Medutim ona u stvari nije, jer nam svojom dokumenta-
cijom ukazuje na plodni i konstruktivni napor jednog po-
morsko-brodarskog kolektiva.

Dr OLIVER FIO
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