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Pravno reguliranje

Pravno reguliranje radio-komunikacija
u slucaju opasnosti, uzbune, hitnosti i
sigurnosti, te proenstveno pravo na
uspostavljanje, prekidanje i ogranica-
vanje radio-veza

Putem radiotelegrafije moZe se obavijestiti brod da
izmakne oluji, ledenim santama i uopce opasnostima, a
brod opet moze zatraziti pomo¢ s kopna ili drugih bro-
dova na otvorenom moru u sluCaju opasnosti.

U svrhu zastite ljudskih Zivota na kopnu, moru, u
zraku i u svemiru, te za zaStitu brodova, aviona, svemir-
skih brodova, kao i ostale imovine, medunarodne kon-
vencije o telekomunikacijama i medunarodne konvencije
o zaStiti ljudskih zivota na moru, sadrZe niz odredaba
kojim se ta veoma vazna materija ureduje. U vezi s tim
sklopljeni su u Brislu 1910 dvije konvencije koje se
odnose na spasavanje brodova i ljudstva na moru. Jedna
govori o postupcima u slucaju sudara brodova na moru,
o stepenu Kkrivice, o pruzanju pomo¢i i o postupcima
t sluaju pruZene pomoéi i spasavanju. Druga sadrzi
veoma vaznu odredbu po kojoj je svaki brod duzan da
drugom brodu pruzi pomoé¢ ako se nade u nuzdi, ukoliko
mu je to moguée da uCini bez vlastite opasnosti.l

Prema tome, sve do 1910. nije bilo nikakvih speci-
jalnih konvencija o sigurnosti plovidbe i zaStiti ljudskih
zivota na moru. Postojala su o tome samo neka engleska
pravila iz 1863 koja su vrijedila samo za engleske bro-
dove. Tek 1929. donijeta je Medunarodna konvencija za
sigurnost ljudskog Zivota na moru. Ona propisuje oba-
vezno opremanje veéih brodova radio-stanicama i razne
druge mjere za povecavanje sigurnosti na moru, kao i
za meteorolosku sluzbu, za zaStitu protiv ledenih santi
i za signale u nuzdi2

Nagli razvoj pomorskog saobracaja poslije drugog

radiokomunikacija

svjetskog rata zahtijevao je savrSenija pravila za zastitu
ljudskih zivota, Zbog toga je 1948. odrzana u Londonu
konferencija na kojoj je donijeta nova Medunarodna
konvencija za zaStitu ljudskih Zivota na moru. Prema
pravilima ove konvencije, svaki putnicki brod, bez obzira
na veliinu, mora biti snabdjeven radio-telegrafskim ure-
dajem, dok od teretnih brodova taj uredaj moraju po-
sjedovati samo oni od 1.600 bruto tona navise. Povodom
pojave brodova na nuklearni pogon i drugih tehnickih
novosti odrzana je u Londonu 1960. konferencija na kojoj
je domijeta nova Medunarodna konvencija o sigurnosti
ljudskih zZivota na moru3 Ova konvencija sadrzi niz novih
propisa, pogotovo onih koji se odnose na brodove na
nuklearni pogon. Ovdje ¢emo se osvrnuti na propise
Medunarodne konvencije o telekomunikacijama iz 1965.
i Medunarodnog pravilnika od radio-saobracaju iz 1959,
revidiranog 1963. 1966. i 1967, a koji se odnose na slucaj
opasnosti, uzbune i sigurnosti, te na povrede tih propisa.

Prva radio-konvencija koja tretira ove probleme je
Londonska radio-telegrafska konvencija iz 1912. ona
odreduje da su sve radio-telgrafske stanice duZzne davati
prednost znacima opasnosti brodskih i obalnih stamica.t
Sve kasnije donesene Konvencije o telekomunikacijama
joS podrobnije reguliraju materiju koja se odnosi na
slucajeve opasnosti, uzbune, hitnosti i sigurnosti. Tako-
der i medunarodni pravilnici o radio-saobracaju pridati

! Karl Baarslag, SOS to the Rescue, Chicago, 1935.
str. 50.

2 Keith Clark, Iqternational Communications, New
York, 1931. str. 216,

3 Ovu Konvenciju ratificirala je SFRJ (V. MU sv. 5
iz 1965.). 2

4 V. ¢l. 9. Londonske radio-telegrafske konvencije
iz 1912,
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Medunarodnim konvencijama o telekomunikacijama sadrze
propise o ponasanju radio-stanica u slucaju opasnosti,
uzbune hitnosti i sigurnosti. Tako je veé i Opéi pravilnik
za radio-saobradaj iz 1932. bio propisao radio-telegrafski
i radio-telefonski postupak u pokretnoj sluzbi — mna
avionima i brodovima — u sluaju emitiranja znakova za
opasnost, uzbunu, hitnost i sigurnost.®

Prema ¢l 5 § 2. Medunarodnog pravilnika za saobra-
Gaj iz 1959. strogo je odredena medunarodna frekvencija
od 500 kHz® za poziv i opasnost u radio-telegrafiji. Istim
pravilnikom propisani su i uvjetima pod kojima se ova
frekvencija mora upotrebljavati, U radio-telefondji medu-
narodna frekvencija za opasnost i poziv iznosi 2.182
kHz-a, a moZe se upotrebljavati pod strogo odredenim
uvjetima.” Nije dozvoljena upotreba nijedne emisije koja
bi mogla da prouzrokuje Stetne smetnje znacima za opa-
snost, uzbunu, hitnost i sigurnost, koja se otpravlja na
spomenutim medunarodnim frekvencijama za opasnost.®

Dakle, frekvencija od 500 kHz-a je medunarodna
frekvencija na kojoj se u radio-telegrafiji emitira znak i
poziv u sluéaju opasnosti U tu svrhu nju upotrebljavaju
brodske, zrakoplovne stanice i stanice na sredstvima za
spasavanje koje rade ha frekvencijama izmedu 405 i
535 kHz-a, kada traze pomo¢ od pomorskih sluzbi. Ova
frekvencija upotrebljava se za poziv i otpravljanje ma-
terijala koji se odnosi na opasnost, kao i za otpravljanje
signala i poruka o hitnosti i sigurnosti, a izvan zona
jakog saobracaja i za otpravljanje kratkih poruka o si-
gurnosti. Ukoliko je mogude, poruke o sigurnosti otprav-
liaju se na radnoj frekvenciji, poslije prethodnog oba-
vjestenja na frekvenciji 500 kHz-a. Brodske i avionske
stanice koje ne mogu otpravljati na frekvenciji 500 kHz-a,
upotrebljavat ée svaku drugu slobodnu frekvenciju kojom
mogu privuéi paznju.

,Da bi se olakSao prijem poziva koji se odnose na
opasnost, emisije na frekvenciji od 500 kHz-a moraju se
svesti na najmanju mjeru i njihovo trajanje mne smije
preéi tri minute. Dakle, frekvencija 500 kHz-a je opca
frekvencija za poziv. Nju mora upotrebljavati svaka brod-
ska i obalska stanica koja u radio-telegrafiji radi na
frekvencija iz odobrenih opsega izmedu 405 i 535 kHz-a,
kao i svaka zrakoplovna stanica kada Zeli da stupi u
vezu s nekom pomorskom pokretnom stanicom Kkoja
radi na frekvencijama ovog opsega.’

Prema ¢l. 36. § 27. spomenutog Medunarodnog pra-
vilnika o radio-saobracaju stanica u opasnosti ili stanica
koja upravlja razmjenom materijala o opasnosti moze
zahtijevati uzdrzavanje svakog emittiranja (Sutanje) bilo
od svih pokretnih stanica koje se nalaze u blizini, bilo
od neke druge stamice koja bi svojim radom ometala
razmjenu materijala o opasnosti. Ve¢ prema slucaju, ona
ove naloge upuéuje »svima« (CQ) ili samo jednoj stanici.

Pod materijalom o opasnosti u smislu ¢l. 36 Medu-
narodnog pravilnika za radio-saobracaj iz 1959. podrazu-
mjeva se sve ono $to sadrZi poruke za hitnu pomo¢
potrebnu kakvoj pokretnoj stanici koja se nalazi u opa-
snosti. Pri emitiranju i razmjeni materijala o opasnosti,
znak za opasnost opravlja se prije poziva i na podetku
zaglavlja svakog radio-telegrama.

Nadleznost za upravljanje razmjenom materijalom 0O
opasnosti pripada pokretnoj stanici koju je zadesila ne-
sreéa ili pokretnoj stanici koja je dala poziv o opasnosti.
Ove stanice mogu tu nadlezZnost za upravljanje razmje-
nom materijala prenijeti na neku drugu stanicu.

Prema ¢l. 36, § 34 A, spomenutog Pravilnika, ako
osoba odgovorna za stanicu u opasnosti, koja je ustupila
upravljanje razmjenom materijala o opasnosti, smatra da
primjedba 3utanja nije opravdana, mora odmah o tome
da izvjesti stanicu koja upravlja razmjenom materijala
o opasnosti. Kad je rad na razmjeni materijala o nesreci
zavrsen ili kad Sutanje na frekvenciji koja je bila kori-
Stena za saobradaj nije viSe potrebno, stanica koja uprav-
lja saobradajem o mesre¢i, otpravlja na istoj frekvenciji
poruku upuéenu »svima« (CQ) izvjeStavajuéi da se moze
nastaviti normalan radio-saobracaj.l

Stanica u opasnosti ili stanica koja upravlja razmje-
nom materija 0 opasnosti moZe narediti Sutnju bilo svim
pokretnim stanicama koje se nalaze u blizini, bili nekoj
drugoj stanici koja svojim radom ometa razmijenu mate-
rijala o opasnosti Pri tome ¢e radio-stanica u opasnosti
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emitirati radio-telegrafskim putem skraéenicu QRT*! pra-
éenu znakom za opasnost SOS,* a u radio-telefoniji zna-
kom SILENCE MAYDAY, koju treba izgovoriti kao fran-
cuske rijeci: Silence m’ aider. Upotreba signala QRT i
SOS u radio-telegrafiji i SILENCE MAYDAY, u radio-
-telefoniji rezervirane su samo za pokretne stanice u opa-
snosti i za stanicu koja upravlja razmjenom materijala
o nesreéi, Druge stanice ne smiju upotrebljavati takve
signale.

Svaka pokretna stanica koja zapazi razmjenu mate-
rijala 0 nesredi, a sama ne moze da pruZi pomoC stanici
koja je u nesreéi, mora ipak pratiti ovaj rad dok se ne
uvjeri da je pomo¢ osigurana. Zabranjeno je svim sta-
nicama koje su saznale za nesrecu i za rad oko pruza-
nja pomoédi, a2 u njemu ne ucestvuju, da vrSe emisije na
frekvencijama na kojima se obavlja razmjena materijala
o nesrei, sve dok ne prime poruku da mogu nastaviti
redovan rad. Takoder i stanica koja prati tok rada na
razmjeni materijala o nesre¢i moZe nastaviti svoju nor-
malnu sluzbu tek onda kada je veza za razmjenu mate-
rijala o nesreéi potpuno uspostavljena i pod uvjetom da
se ne upotrebljavaju spomenute frekvencije i da ne ome-
taju obavljanje saobracaja o nesreci.t®

Pokretna ili kopnena stanica koja sazna da je neka
pokretna stanica u opasnosti mora otpraviti poruku o
opasnosti u svako od slijedeéih slucajeva: kad stanica u
opasnosti ne moze sama da otpravi poruku o opasnosti;
kad zapovijednik ili odgovorna osoba na brodu, avionu
ili kojem drugom prijevoznom sredstvu koje nije u opa-
snosti, ili odgovorna osoba u kopnenoj stanici ocijeni da
su potrebne i druge pomodi; kada je, iako nije u stanju
da pruza pomoé, ¢ula poruku o opasnosti kojoj nije bila
data potvrda prijema, Otpravljanje poruka o opasnosti
vrsi se na jednoj od odredenih medunarodnih frekvencija
za opasnost (500 kHz-a, 2.182 kHz-a), a mogu se upotri-
jebiti i druge frekvencije.!* Kod emitiranja poruke o opa-
snosti prethodi uvijek poziv, a ovom pozivu, ako je mo-
gude, prethodi radio-telegrafski ili radio-telefonski znak
za uzbunu.t®

Znak za hitnost'® pokretna stanica mozZe emitirati
samo s dozvolom zapovjednika ili osobe odgovorne za
brod, avion ili drugo vozilo koje ima pokretnu stanicy,
a kopnena stanica samo s dozvolom odgovorne vlasti.
7Znak za hitnost znadi da pozivajuca stanica ima da preda
vrlo hitnu poruku koja se odnosi na sigurnost brodova,
aviona, nekog drugog vozila ili neke osobe. Ovaj znak
za hitnost i poruka koja iza njega dolazi emitira se na
jednoj od medunarodnih frekvencija za opasnost — 500
kHz-a ili 2.182 kHz-a ili na jednoj od frekvencija koje se
mogu upotrijebiti u sluaju nesre¢e, Znak za hitnost
ima prvenstvo nad svim ostalim radio-saobracajem, izu-
zev saobradaja o nesreéi. Sve pokretne stanice koje ga
¢uju, moraju voditi ratuna da ne ometaju otpravljanje

5 V. ¢l. 17. Opéeg pravilnika za radio-saobracaj iz
1932.

6 kHz znaci kilocikla ili kiloherca.

7 V. €l. 32 Pravilnika iz 1959.

8 V. ¢l. 6. i ¢l. 35. Medunarodnog pravilnika za radio-
-saobracaj iz 1959, (revidiran 1963., 1966. i 1967.)

9 V. ¢l. 32. istog Pravilnika.

10 V. Finalna akta iz 1967, str. 92, 93.

1 QRT je kratica za pitanje: Treba li da prestanem
s otpravljanjem?

12 V. SOS je znak za opasnost.

13 V. ¢l. 36. Medunarodnog pravilnika o radio-saob-
racéaju, Zeneva, 1959.

14 v ¢l 36. istog Pravilnika.

15 Znak i poziv u sluCaju opasnosti sastoji se u ra-
dio-telegrafiji od: znaka DDD SOS SOS SOS DDD, i ni-
je¢i DE, pozivnog znaka stanice emitiranog tri puta, a
u radio-telefoniji od: znaka MAYDAY REALY izgovore-
no tri puta kao francuski izraz »m’aider realis¢, rijeci ICI
pozivnog znaka stanice emitiranqg 3 puta,

16 7nak za hitnost u radio-telegrafiji sastoji se od
3 puta uzastopno povoljene grupe X§X, a emitira se prije
znaka poziva., Znak za hitnost u radio-telefoniji sastoji
se od 3 puta uzastopno povoljene rije¢i PAN, a emitira
se prije znaka za poziv.




poruke koja nastaje poslije znaka za hitnost. Poruke koje
dolaze poslije znaka za hitnost moraju, po opem pravi-
lu, biti emitirane u otvorenom slogu.

Pokretne stanice koje Cuju znak hitnosti, moraju da
produze sluSanje najmanje jo§ tri minute. Ako poslije
ovoga vremena ne budu cule poruku o opasnosti, mogu
nastaviti s normalnom sluzbom. Kada znak hitnosti bude
emitiran s oznakom »svima« —CC— §to znadi opéi poziv
svima stranicama da stupe u akciju, stanica odgovorna
za emitiranje ove poruke poniStit ée poruku ¢im sazna
da trazena akcija nije viSe potrebna, Saopcéenje o poni-
stenju bit ¢e takoder upuceno »svimaw.l?

Znak za sigurnost oznafava da Ce stanica, koja taj
znak emitira, poCeti emitirati poruke koje se odnose na
sigurnost plovidbe i davanja vaznih meteoroloskih upo-
zorenja (€l. 36. & 52. Pravilnika). Poruka o sigurnosti sa
znakom sigurnostil® treba da bude emitirana na jednoj
od radnih frekvencija, naro¢ito u zonama s jakim i ra-
dio-saobracajem, a potrebno je na kraju poziva dati
potrebno obavjestanje.1?

Sve stanice koje Cuju znak sigurnosti duzne su slu-
Sati tu poruku sve dok ne budu uvjerene da se ne odnosi
na njih. One ne smiju vrsiti emisije koje bi mogle prouz-
rokovati smetnje primanju poruke o sigurnosti.

Znak za uzbunu u radio-telegrafiji ima za cilj da se
stave u akciju automatski uredaji za uzbunu u cilju
privlaenja paznje radio-telegrafiste kada nije osigurana
stalna sluzba na frekvenciji za opasnost. Takoder, i u
radio-telefoniji ovaj znak ima istu svrhu.

Znaci za uzbunu upotrebljavaju se za objavljivanje:
znaka za pozivanje ili poruke, za objavljivanje otprav-
lianja hitnog upozorenja na opasnost od ciklona. U slu-
caju opasnosti od ciklona znak uzbune mogu emitirati
samo obalske stanice koje su zato zvani¢no zaduzene od
strane njihove drzavne vlasti. Ovaj znak se upotrebljava
i za obavljanje u slu¢aju pada u more jedne ili vise osoba
sa broda. U ovom slu€aju znaci se mogu upotrebitit
samo onda ako je potrebna pomo¢ drugog broda, Druge
stanice nisu duzZne ponavljati znak za uzbunu. Prije po-
ruke mora se emitirati znak za hitnost. U slucaju opa-
snosti od ciklona ili u slufaju pada u more s broda radio-
-telegrafsko otpravljanje saopcenja ili poruke mozZe usli-
jediti tek poslije dvije minute od zavrSetka radio-tele-
grafskog znaka za uzbunu.2®

Sto se tiCe automatskog uredaja namijenjenog za
radio-telegrafski f kadio-telefonski prijem znakova za
uzbunu, oni moraju zadovoljavati predvidene tehniCke
uvjete. Prije no §to se dozvoli instalacija takvog uredaja
na brodu, uprava koja vrsi nadzor nad brodovima, mora
se prakticnim ispitivanjem uvjeriti da uredaj odgovara
propisima Medunharodnog pravilnika o radio-saobracaju i
propisima Medunarodne konvencije za zastitu ljudskih
Zivota na moru.

Rezolucijom br. MAR 7 Svjetske administrativne kon-
ferencije o radio-saobracaju iz 1967. odlu¢eno je da upra-
ve zemalja ¢lanica Medunarodnog saveza za telekomuni-
kacije koje upotrebljavaju radio-uredaje za otkrivanje
mjesta udesa, a koji rade na frekvencijama 121,5 MHz iii
243 MHz, ili pak na objema, usklade ove uredaje s mor-
mama i preporukama Medunarodne civilne organizacije
za avijaciju i Medunarodnog komiteta za radio-saobra-
¢aj 2t

Svaka radio-stanica duzna je da bezuslovno prven-
stveno prima pozive i izvjeStaje o opasnosti i da sprije-
tava kruzenje laznih ili varljivih znakova ili poziva za
opasnost.>> Sve pokretne stanice u sluCaju nesrece na
moru ili u zraku mogu upotrijebiti sva sredstva da pri-
viuku paznju, da jave svoj polozaj radi dobijanja pomogdi.
Takoder su odredene specijalne frekvencije za upotrebu
u slu€aju nesrece brodova, aviona i svemirskih brodova.
U radio-telegrafiji i radio-telefoniji postoje pozivni znaci
kojima se obznanjuje da se brod ili avion ili neko drugo
pokretno sredstvo nalazi u neizbjeZnoj opasnosti i trazi
hitnu pomo¢. Takoder postoje i automatski znaci za uzbu-
. nu, hitnost i sigurnost, Zabranjena je svaka emisija koja
smeta odredene signale za pomo¢, uzbunu, sigurnost i
hitnost. Clanovi i izvanredni ¢lanovi Saveza telekomuni-
kacija obavezuju se da ¢e poduzimati korisne mjere za
sprijeCavanje otpravljanja ili Sirenja pogrednih ili laZnih
signala o opasnosti ili sigurnosti, te da ¢ée sprijecavati

upotrebu pozivnih znakova od strane neke stanice kojoj
nisu propisno dodijeljeni. Stanice za radio-saobracaj mo-
raju da primaju s apsolutnim prvenstvom pozive i poruke
o opasnosti, ma odakle one dolazile, a da tako isto i
odgovaraju na ove poruke i da po njima postupaju.2s

Kod nastalih sporova izmedu drzava u pogledu povre-
de medunarodnih propisa koji vrijede za radio-komuni-
kacije u sluCaju opasnosti, uzbune, hitnosti i sigurnosti,
one ¢e nastojati u prvom redu da se sporovi poravnaju
mirnim putem, najprije direktnim diplomatskim prego-
vorima i na prijateljski naéin, ili na osnovu postupka
ustanovljenog dvostranim ili viSestranim ugovorima za-
Kljuenim radi rjeSavanja medunarodnih sporova. Ako do
sporazuma ne dode, moze se pribjeci arbitraZi.

Mnoge zemlje svojim internim zakonima, a u duhu
medunarodnih propisa, donose odredbe kojima reguliraju
telekomunikacije u slucaju opasnosti, uzbune, hitnosti i
sigurnosti. U isto vrijeme odreduje se i sankcije za po-
vredu tih odredaba, Tako ¢l. 40 Osnovnog zakona radio-
-saobracaj SFRJ iz 1965. odreduje da znaci opasnosti i
pozivi, poruke i saopéenja koji se emitiraju u slucaju
opasnosti za brod ili zrakoplov ili u sluCaju elementarnih
nepogoda, spasavanja ljudskih Zivota i u drugim sli¢nim
sluajevima, moraju imati apsolutno prvenstvo u radio-
-saobracaju. Radio stanica koja primi znake opasnosti
duzna je odmah prekinuti rad, odazvati se pozivima, sta-
viti na raspolaganje odnosno postupiti kako je najkori-
snije u toj situaciji. Clan 39. spomenutog Zakona zabra-
njuje svako otpravljanje nepotrebnih i suvisnih saopéenja
i laznih znakova opasnosti, uzbune i hitnosti. Za povredu
ovih odredaba predvidene su sankcije za radnu organi-
zaciju i za pravne i fizicke osobe.24

Takoder i mnogi nacionalni krivi¢ni zakonici predvi-
daju sankcije za one koji zlonametno ili bez potrebe emi-
tiraju medunarodno ugovoreni znak za poziv u pomo¢ iii
znak za opasnost, ili telekomunikacionim znakom obma-
njuju ugovoreni telekomunikacioni znak.25

Radi osiguranja brze i neprekidne razmjene medu-
narodnih radio telekomunikacija svi ¢lanovi Medunarod-
nog saveza za telekomunikacije duzni su poduzimati po-
trebne mjere da se pod najboljim tehnickim uvjetima
postavljaju potrebne radio-stanice, da se koriste na naj-
bolji na¢in, da se odrzavaju u dobrom stanju upotreblji-
vosti i na visini naucnog i tehni¢kog napretka. Clanovi
Saveza duzni su da poduzimaju Korisne mjere za odrza-
vanje i zaStitu onih dijelova medunarodnih radio-komu-
nikacijskih mreza, koji su pod njihovim nadzorom.2¢ A
sve radio-saobracajne stanice duZne su da u granicama
svoga normalnog doma$aja uzajamno razmjenjuju radio-
saopéenja bez razlike sistema uredaja koji upotreb{javaju.”

17 V. ¢l. 36. Medunarodnog pravilnika za radio-saob-
racaj, 1959.
18 U radio-telegrafiji znak za sigurnost sastoji se od
tri puta uzastopno ponovljene grupe TTT. dok u radio-
-telefoniji taj se znak sastoji od 3 puta uzastopno po-
novljene rije¢i »SECURITE« izgovorene kao na francu-
skom jeziku.
19 V. ¢l. 36. Medunarodnog pravilnika za radio-saob-
racaj iz 1959. :
20 Znak za uzbunu sastoji se od niza od 12 poviaka
opremljenih u jednoj minuti: svaka povlaka traje 4 se-
kunde. V. ¢l. 36 Medunarodnog pravilnika za radio-saob-
racaj iz 1959.
21 V. Finalna akta iz 1967. str. 7.
22 V. Glavu IV Madridske konvencije o telekomuni-
kacijama iz 1932., ¢l. 3. Zenevske konvencije od 1959. i
¢l. 39. Montreske konvencije od 1965.
3 VTl 46 1 47 Xonvencije, Buens Aires, 1952, €. 32.
i 36. Medunarodnog pravilnika o radio-saobraaju iz
1959. Cl. 46. i 47. Konvencije iz 1952., €1, 48. Konvencije iz
1959. i ¢l. 49. Konvencije 1965.

2 V. ¢l 70. st. 8. i ¢l. 74. st. 2. Osnovnog zakona o
radio-saobracaju iz 1965.

25 V. ¢l. 277. Krivicnog zakona FNRJ, 1951. s kasnijim
dopunama.

26 V. ¢l. 35. Konvencije iz 1959, i ¢l, 36. Konvencije
iz 1965. J

27 V. Opée odredbe Glave III Madridske Konvencije,
1932. ¢l. 47. Konvencije iz 1965.
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Sto se tiée prvenstvenog prava u medunarodnom ra-
dio-komunikacijskom kao i u drugom telekomunikacij-
skom saobracdaju, to je odredeno medunarodnim teleko-
munikacijskim konvencijama a posebno konvencijom o
zadtiti ljudskih Zivota na moru prema kojim meduna-
rodna sluzba telekomunikacija odobrava apsolutno prven-
stvo onim telekomunikacijama koje se odnose na sigur-
nost ljudskog Zzivota na moru, na kopnu, u- zraku i u
svemiru kao i na izuzetno vazne epidemijoloske teleko-
munikacije Svjetske organizacije zdravlja.?® Dakle, prven-
stveno pravo daje se telekomunikacijama koje se odnose
na sigurnost ljudskih Zivota, pozivima i porukama o opa-
snostima i sigurnostima, a tek zatim imaju pravo prven-
stva drzavni telegrami, telefonski pozivi i telefonski raz-
govori nad svim ostalim, ako to posiljalac zahtijeva.?®

Svi ¢lanovi i pridruZeni Clanovi Saveza obavezni su
prema postojeim medunarodnim propisima da poduzi-
maju sve mjere za sprijeCavanje otpravljanja ili Sirenja
pogresnih ili laZnih signala o opasnosti, o sigurnosti, ili
za utvrdivanje identiteta. Oni su obavezni da suraduju na
lokaliziranju i utvrdivanju indentiteta stanica koje emi-
tiraju takve signale3¢ Takoder je svim brodovima i avi-
onima zabranjeno upotrebljavanje medunarodnog signa-
la opasnosti, kao i upotreba bilo kakvog znaka koji bi
se mogao shvatiti kao medunarodni signal opasnosti, osim
ako treba javiti da je neki brod ili avion u opasnosti.?!

Prvenstveno pravo radio-saobracaja u pokretnoj sluzbi
takoder je regulirano medunarodnim telekomunikacijskim
konvencijama i pridodatim im pravilnicama. To prven-
stvo priznato je veéinom po ovom prvenstvenom redu:
poziv za opasnast i saobracaj koji s€ odnosi na opasnost
— SOS; saobraéaj u sludaju hitnosti — XXX; saobracaj
za sludaj sigurnosti — TTT; saobracaj koji se odnosi na
radio-goniometrijske snimke; radio-telegrami koji se od-
nose na navigaciju i sigurnost leta aviona i svemirskih
brodova; radio-telegrami koji se odnose na navigaciju,
kretanje i potrebe brodova; vremenska opazanja odre-
dena za sluzbenu meteorolosku sluzbu; drzavni radio-
-telegrami: priorité Nations, drZzavni radio-telegrami za
koje se trazi pravo prvenstva, sluZbeni radio-telegrami
koji se odnose na funkocioniranje radio-komunikacijskog
saobraéaja ili na ve¢ predate radio-telegrame na kojima se
traze korekcije; zatim dolaze ostali drzavni telegrami,
kao i sva ostala radio-saopéenja.’?

Prvenstveno pravo radio-saobracaja izmedu pokretnih
stanica i obalnih i zrakoplovnih stanica regulirano je
¢l. 39 sada vaZeéeg Medunarodnog pravilnika za radio-
-saobradaj iz 1959. koji doslovno glasi: »Za upudivanje
radio-telegrama, po opéem pravilu, pokretna stanica daje
prvenstvo obalskoj ili zrakoplovnoj stanici koja je na
teritoriji odredisne zemlje ili zemlje koja je duZna da
osigura mnajracionalniji tranzit radio-telegrama«. Medu-
tim, pokretna stanica moZe, radi brZzeg i lakSeg upuciva-
nja radio-telegrama obalskoj ili zrakoplovnoj stanici,
otpraviti telegrame nekoj drugoj pokretnoj stanici. Ova
posljednja postupa s ovako primljenim radio-telegramima
kao da su kod nje predati na otpravljanje.

Navedeni prvenstveni rad odnosi se samo na radio-
-telegrafskih i radio-telefonski saobracaj, dok za obicne
telefonske medunarodne razgovore dolazi u obzir dru-
gadiji prvenstveni red. Tako medunarodni telefonski raz-
govoni uzivaju prvenstvo nad unutradnjim razgovorima
iste kategorije. Obi¢ni medunarodni telefonski razgovori
uZivaju prvenstvevo nad unutraS$njim hitnim privatnim
razgovorima terminalnih zemalja. Medutim, zainteresirane
uprave ili privatne eksploatacije mogu se sporazumjeti
da se ovo prvenstvo ograni¢i na medunarodne razgo-
vore koji se obavljaju na medunarodnom vodu Cija je
duzina veéa od neke odredene duzine. U prvi red dolaze:
hitni razgovori; vrlo hitni — »éclair« — razgovori, hitni
avionski razgovori, hitni sluZbeni razgovori, hitni privatni
razgovori itd.33

Iz izlozenog se moze zakljuliti kolike mogucnosti
postoje da jedna ugovorna strana prekrsi svoje medu-
narodne obaveze koje je preuzela prihvacajuéi meduna-
rodnu konvenciju o telekomunikacijama.

28 v, ¢l. 38. Konvencije iz 1959, i ¢l. 39. Konvencije
iz 1965.

20 v, &l. 38. i 48. Konvencije iz 1959. ¢l. 39. Konven-
cije iz 1965.
30 V. 6l. 49. Konvencije iz 1959. i ¢l. 50. Konvencije iz 1965.

31 V. Pravilo 9 Glave V Medunarodne Konvencije za
zastitu ljudskih zivota na moru iz 1960.

32 V. ¢l. 37 Medunarodnog pravilnika za radio-saob-
racaj, Zeneva, 1959. i ¢l. 39. Konvencije iz 1965.

33 V. Medunarodni pravilnik za medunarodnu tele-
fonsku sluzbu iz 1938.




