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»Patuljasti« brodovi za rasuti teret

Eksplozivan porast svjetske bulkcarrierske flote kroz
protekle 4 godine dobro je poznat, ali moZda nije toliko
poznato da prosjecna veli¢ina broda, isporucena u prvoj
polovini 1971. iznosila 52.000 DWT. Prosjecna, pak, veliCi-
na broda svjetske bulkcarrierske flote iznosila je u sijec-
nju 0. g. 32.000 DWT, da bi u srpnju, uslijed novih ispo-
ruka, porasla na 33.000 DWT. Veéinu novogradnji, isporu-
¢enih u prvom polugodu o. g. predstavljali su kombini-
rani brodovi od preko 80.000 tona nosivosti i »Cisti« bulk-
carrieri od 18 do 40 tisu¢a DWT. Ove dvije kategorije
predstavljaju 629/, Cistog prirasta bulkcarrierske flote u pr-
voj polovini 1971.

Jasno je da mnoge brodare vec¢ nekoliko godina za-
nimaju brodovi za rasuti teret srednieg kapaciteta, od 40
do 60.000 DWT, i da e tendencijn u tom pravcu naskav-
lja. Medutim. pored orijaskih kombiniranih Dbulkcarriera
i sve rasirenijih »¢&istih« srednie tonaZe, sve se viSe ijavlia
i sve je traZenija jedna nova katecoriia koia se odlicno u-
klana u medunarodni ovrijevoz racutih roba. To su tzv
sminibulkcarrieri« ili »patuliasti« brodovi za ra<uti teret,
{ija se nosivost krece od 3 do 7 ticuéa DWT. Nithov broj,
nazalost, nije poznat. jer svietske statistike nniceSée ev -
dentiraju bulkcarriere tek od 10.000 DWT navise.

Posliedniih godina naroCito, brodarske firme, brodo-
eradilista i brodski nrojektanti nokngali su da stvore hoiy>
brodove s efikasnijim utovarnim i istovarnim uredniim .
Kenteinerizaciia i naletizaciia nrivukle s elavnu nanZiu u
nlanovima brodarske industriie a rasuti su se tereti po-

eli prevoziti u speciialnim brodavima koii sve viSe rasru
u veli¢ini. Sto se. nak u isto vrijeme zbiva u obalnoi i du-
goj obalnoj plovidbi?

Veéina obalnih kompanija nasla je odgovor na sve ve-
¢u upotrebu »roll on-roll off« tipova i brodova za prije-
voz kontejnera na putovima koji cu nekad bili postuzivan:

Danski brod za prijevoz cementa »Cimbrias od 4.250 Dwt,

Kuciste na sredini broda sadrzi istobarno utovarni uredaj.

isklju¢ivo konvencionalnim obaljnjacima. Mnogi obalni
brodovi postali su neekonomicni i morali su biti prodani
zemljama u kojima su troSkovi 1zdne snage bili nizi. Da-
ras, mnogi su obalnjaci automatizirani radi snizenja tros-
kova posade, ali to se odnosi samo na strojarnicu i most
U pogledu tereta, najvaznije su sz promjenc odigrale oko
skaldista, a veoma je malo ucinjeno u domeni brzine i tia-
janja boravka u luci. Vlasnici obalnih brodova jo§ nisu
otkrili odgovarajudi lijek za izbjegavanje vremenskih gu-
bitaka, kao na pr. zaustavljanje radi nevremena, nestasice
dokera, neslobodnih vezova, pomanjkanja Iransportnih
sredstava, Strajkova, vikenda i dr.

Logi¢na bi stvar bila da se teret postavi duz gata kako
bi se brod mogao Sto prije ponovno poslati na more: To
omogucuje tzv. »Seatrailer-sistem«. Sto jc to sseatrailer« ili
smorski-kamion-tegljac«? To je brod od 1000 tona, ali raz-
licit od danasniih obalnjaka. Most takvog broda bi bio
smjeSten Sto viSe sprijeda kako bi se osigurao $to bolji pre-
¢gled za vrijeme plovidbe po moru. Nastambe kapetana,
»brvoge« i »drugog« nalazile bi se ispod kormilarnice, a Sef
stroja, pomodénik, kuhar-mornar i dva mornara imali bi
evoie kabine u krmenom nadgracdu. U srediSnjem dijelu
broda nalazio bi se velik otvorea prostor u koii bi moxle
uploviti dviie teglenice no 5C0 tona i hidraulicnim putem
snasukati«. Zatim bi brod mogao otnloviti i ispumpati ba-
astnu vodu koiju ie uzeo, kako bi uronio toliko da nakr-
cane teglenice mogu uploviti u njega. Ovi bi se brodovi u-
velike mogli upotrebljavati za brz prijevoz rasutih tereta

Dok je sistem »Seatrailera« jos stvar blize buducnosti,
u svijetu se pojavilo nekoliko tipova doduse jo$ plasti¢nih
ali mnogo efikasnijih brodova za rasuti teret malog ki-
paciteta, nazvanih »mini-bulkcarrieri«. Naro€ito su Siroku
primjenu dobili u norveskom brodarstvu. U osnovi on
imaju dvostruki cilj: posluzuju sakupljaju i razvoze u ve-
likim centralnim lukama s jedne strane, a s druge, opsrki:
ljuju sirovinom tvornice, €ije dimenzije ne omogucuju pot-

»Seatrailer«

Mini-nosac korntcincm »Caribou« od 1.500 Dwt.
Saobraca izmedu Tilburija i kRontinenta



puno iskoriStenje teretnjaka konvencionalne veli¢ine. Ti-
piéna aktivnost mini-broda za rasuti teret je prijevoz mas-
noca izmedu norveskih luka kao i izmedu lih 1 kontinen-
talnih luka, ali ti patuljasti brodovi mogu jednako kreati
ferosilicij, Zito, rudadu i drugi rasuti teret. Danas ih se pri-
mjecuje kako plove uz Rajnu ili uz francuske rijeke, isw-
cavaju robu u britanskim ili irskim lukama, prevoze kamen
ilt pijesak iz norveskih fjordova u Njemacku itd.

Jedan takav svestran tip velikih mog-iénosti projekti-
ralo je nizozemsko poduzece »Sea Transport Engineering
N. V.« iz Amsterdama. To je tip »FORTER« ROJ1 se nudi
trzistu u 10 varijanti, »Porter-serija« je rezullai intenziv-
nog istrazivanja brodskog trzista i potreba na kratkim re-
lacijama s jedne strane te teznje brodogradili§ta da kon
cipiraju jedinice niskih proizvodnih troskova u serijskoj
izradi s druge stranc. Brodovi ovog tipa trebaju, dakle, da
budu kompromis izmedu mnostva zahtjeva brodara i vi-
soke cijene koje bi ispunjenje tih zahtjeva uvjetovalo, a
to ¢e se ostvariti serijskom njihovom proizvodnjom.

Dimenzije ovog broda iznose 80 X 14,3 metra §to je
bilo, ¢ini se, diktirano kako vazeéim propisima, tako i luc-
kim uvjetima, dok je brzina od 13,5 do 14,5 milja na sat
odraz utjecaja ekonomike. Brod je opremljen motorom
Verkspoor Koji razvija snagu od 3C00 konja.

»Porter«-tip za generalni teret jednostavan je dvopa-
lubni brod sa dva skladista, duplim grotlom nad glavaim
skladiStem i konvencionalnom opremom od 6 derica na dva
jarbola. Nosivost mu je 3000 tona,

Postoji jo§ i zanimljiva kombinacija za prijevoz 503
krava, 300 koza i 34 putnika, tzv »stoéni Porter«. On ras-
polaze s 4 palube s dubokim srediSnjim dijelom broda i
bo¢nim vratima za ulaz i izlaz stoke.

Veliku je paZnju privukao i »Ro-Ro« —— »Porter« koji
moze ukrcati 20 kamiona tegljaca ispod palube ili 97 kon-
tejnera od 20 stopa duZine. Nosivost mu je 1760 tona. Sii-
Can tip s krmenim ulazom moze ukrcati 32 Slepera na dvi-
je automobilske palube.

»Bulk-Porter« od 3500 DWT je jednopalubni brod sa
dva skladiSta te ojacanim dnom koii raspolaze sa 155.300
kub. stopa prostora za zito. Gornji bo¢ni balastni tankovi
i skladiSte za rasuti teret imaju uredenje za manipulaciju
Zitom.

Tip »Porter« javlja se jo$ i kao tanker za tekude ke-
mikalije od 3.590 DWT, kao brod za rasuti teret (nosad
kontejnera) prevozaé vozila i kao paletizirani brod. Kod
svih tipova »Portera« krmenj i pramcani dio je isti, raz-
li¢it je samo sredidnii dio broda, zavisno o vrsti tereta za
koji je brod namijenjen kako se to vidi i na slici.

Mali brodovi za rasuti teret, nazvani »>MINIBULKA«
nosivosti od 3.100 tona, dugadki 65,5, §iroki 15,3 i duboki
6,6 metara. projektirani za brodare, Georgea Livanosa ima-
ju svrhu da apsorbiraju znatan dio medunarodnog prometa
cvrstom robom. Ukupno su 52 takve jedinice narucene u
japanskom brodogradilitu Hakodate. Cetrdeset ih ie ves
isporuCeno i u sluzbi su na Dalekom Istoku, u Mcksickom
zaljevu, Karipskom moru, u Evropi i na Mediteranu. Po-
sljednii od nith bit ¢e isporuden u travniu idude godine.

Ovi brodovi imaju posadu od 8 ljudi i potpuno su au-
tomatizirani. Njihov gaz pod punim opterecenjem iznosi
samo 4,8 metra te su stoga idealni za plitke luke kao i one
koje oskudijevaju na instalacijama. Skladi¥ni kapacitet im

Brod za prijevoz drvnih proizvoda »Kaipolas od 7.100 Dwt
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je 3.540 m? Zita ili 3.455 m? bala, a stoje 500.000 dolara.
Dva dizelmotora po 500 KS daju im brzinu od 10 milja,
Radius djelovanja iznosi 4.000 milja, a potrosnja goriva 4
tone nafte dnevno,

Prema rije¢ima Livanosova direktora Harlowa ovi
brodovi preuzimaju dio prometa obalnjaka, osobito u Sre-
dozemlju, ali isto tako i robu koja bi normalno bila pre-
vozena drugim prijevoznim sredstvima. Na primjer, oni
mogu ploviti Mississippijem dalje nego drugi brodovi 1ste
tonaze i, dosljedno tome, roba koja je dosad bila prevo-
Zena cestom u praveu luka kao $to je New Otleans, sada
s¢ utovaruje direktno u takve jedinice.

Ove su jedinice opremljene mosnim dizalicama koje
mogu utovarivati i robu u rasutom stanju, paleliziranu ro-
Lu i kontejnere od 20 do 40 stopa. Trajanje boravka u !u-
ci kod njih je Cesto i za 2 dana krade nego kod ostalih je-
dinica.

To je, u stvari, jedan novi sistem pomorskog prijevo-
za, nazvan »od vrata do vrata« za rasute terclc i ¢ai je
to konkurent brodovima--nosiocima teglenica. Radi s¢ o
djelatnosti vezanoj za velike bulkcarriere koji pristaju u
velikim lukama, jer ée ovi mali brodovi razvozilt robu do
rjenog konacnog odredista posvuda gdje posioji kanalska
mreza. Kao primjer moze posluZiti luka Freeport na Ba-
hamskim otocima iz koje ¢e se posluzivati veliki industrijski
centri u SAD. a taj se sistem moze jednako primijeniti ka-
ko u industrijskim takoiu nerazvijenim zemljama. U poto-
njem slucaju minibulkcarieri ée modi posluzivati regije 1
kojima nedostaju lucke instalacije, a u prvom, pomoéu njih
modi ce se izbjedi guzive u industrijskim zonama. Po Li-
vanosu, ovaj bi sistem mogao ostvariti i 50-postotne uSte-
de. eliminiranjem zaka$nijenia i ¢ekanja na istovar §to jc
sada Cest sluCaj. Sistem je. bez sumnie, slidan onom nosi-
laca teglenica ali s jednom bitnom rzzlikom . minibulkecarri-
eri ¢e biti nezavisni od remorkera-guraéa.

Vise od 80%, ovih jedinica vije gréku zastavu. Naices-
¢e su upotrebljavani u praveu onih luka koje druge bro-
dove jednake tonaze ne mogu primiti. Ipak, u Britanij
oni posluzuju i poznatije luke, a jedan od tih brodova uplo-
vio je i u Trent da bi ukrcao teret za racun British Steel
Corporation. U osnovi koncipirani kao prikupljaci robe,
oni su pokazali da bi i sami mogli obavljati poslove bro-
dova duge plovidbe i u tom smjeru njihovu upotrebu tre-
ba dalje razvijati. Svi oni sve vise putuju na duge rute.
Najduza je dosad bila izmedu Jokohame i Paname.

Upotreba ovih brodova veoma je raznovrsna i oni
mogu prevoziti standardne kontejnere, bilo na palubi ili
u skladistu te sami njima manipulirati zahvaljujuéi svojim
dizalicama. Buduéi da je veéina ovih jedinica u sluzbi ma-
nje od 2 godine, a mnoge i manje, tesko ie ocyjeniti nji-
hov rentabilitet. Nc¢ one su zamiSljene za jednu ekonomic-
ru eksploataciju i nista dosad ne ukazuje na to da su nji-
hovi rezultati ispod onih koji su se od njih occkivali.

Brodove ovog tipa namjeravaju graditi i Grei u svom
brodogradiliStu Perama.

Kakva je perspektiva minibulkcarriera najboije se vi-
di po tome $§to su mnoga svjetska brodogradilita, napose
Japanci, ponudila trziStu vlastite tipove. Tako brodogradi-
lisSte Mitsui Zosen nudi mini-brod za rasuti teret od 5.300
DWT opremljen deri¢ima. Ve¢ su narudene 3 takve jedinice

i

Moderan mali »Ro-Ros« — broed koji u obalnom prijepozu
sve vise potiskuje Rklasicne obalne brodove. Tip »Porters.



s rokom isporuke do rujna 1972. To je tip »CAMAT MARK
1« dug 79,35, Sirok 15,24 i dubok 9,14 metara. Nakxrcan ga-
71732 metra. Opremljen je sa 2 Daihatsu dizelmctora koji
njedno razvijaju 2000 KS, dajuci brodu brzinu od 11,8 mi-
lin na sat. Brod je projektiran po zamisli kanadske firme
Camat International Transportation Consultants, a cijena
mu je 1 milijun dolara.

Skotsko brodogradiliste Hall Kussell iz Aberdina iz-
gradilo je minibulkcarrier »MALLING« od_2.900 tona no-
sivosti. Opremljen je sa 2 elektrohidrauliéne palubne di-
zalice, svaka kapaciteta 8 tona.

Poljsko brodogradiliste u Gdansku takoder je lansira-
lo svoj tip malog broda za rasuti teret od 5.700 lona nosi-
vosti iz serije »B 5z2«. To je »TARNOW«, Motor broda je
tipa Zgoda — Sulzer od 3.400 KS koji daje brzinu od 13,75
milja na sat. Maksimalan gaz iznosi 6,85 metara. Skladisni
prostor ima zapreminu od 7.740 m® Zita ili 7.119 m3 bala.
Ovaj se tip moZe upotrebljavati u svim klimatskim uvie-
tima. Raspolaze s prilicnom automatizacijom poljskog pori-
jekla, a relativno velika posada od 22 covjeka smjestena
je u individualnim kabinama.

RAZDIOBA PO TIPU SVIH BRODOVA U GRADNJI
NA DAN 30. IV 1971.

Tip broda Broj U]k)l\l){v)¥0 % d‘;gl
Kargo za suhi teret L3771 10,235.447 7 466
PrevozaCi kontejnera 207 4,204.989 20.314
Tankeri iznad 150.000 DWT 300 73,905.5332  246.352
Ostali tankeri 463 14,432.409 3471
Kombinirani bulkcarrieri 189  26,937.919  142.52%
»Cisti« bulkcarrieri 671 27,336.769 40.740
Putnicki brodovi i ferryboati — (827.607) —
Razni ostali tipovi — (564.375) -

Ukupno 3.201 157,053.065 49.064

Podaci iz Brit. revije »Fairplay«.

Norvesko brodogradiliste Sterkoder iz Kristianssunda
projektiralo je svoj tip minibulkcarriera od 300 DWT.
Ovaj brod, koga pokrece dizelmotor NOHAB — POLARI
od 2.800 KS brzinom od 14 milja na sat, ima kapacitet od
140.000 kub. stopa zita uz gaz od 5,25 metara. Namijenjen
je navigaciji po Paltiku pa ima oznaku »Glaces A«, odno-
sno »Glaces B¢, zavisno o promjenjivom vijku. Ako pre-
vozi drvo nosivost mu je 3.200 tona. Plan broda djelo je
firme Lund, Mohr i Graever - Enger. Dosad jc naruccno

tridesetak primjeraka ovog tipa koji iskoristava izvanred-
no povoljnu konjukturu na trzistu bududi da moze ponu-
diti vrlo raznovrsne usluge.

Razne varijante sredisnjeg dijela trupa tipa »Porters

NARUCGENI TERETNI BRODOVI U SVIJETU NA DAN 30. TRAVNJA 1971. GODINE
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NARUCENI »CISTI« BULKCARRIERI
NA DAN 30. IV. 1971.

I vel.

Zastava E:(())(]iova oy jedinice
LIBERIJA 183 6,287.094 34.555
VEL. BRITANIJA 90 4,087.610 45,347
NORVESKA 64 3,465.955 54.155
JAPAN 63 3,057.430 48.530
S. R. NJEMACKA 30 1,988.750 66.625
GRCKA ' 54 1,693.460 31.369
PCLJSKA 26 816.800 31.415
SVEDSKA St 761.700 58.592
SPANJOLSKA 15 702.840 46.356
INDIJA 16 588.200 36,762
PANAMA 20 538.060 26.903
SSSR 13 452.000 34.763
BELGIJA 6 394.300 65.715
FORMOSA 11 330.000 30.000
JUGOSLAVIJA 4) (97.000) (24.250"
OSTALI 67 2,171.570 32.412

.UKUPNO 671 40.740

27,336.769

NARUCENI KOMBINIRANI BULKCARRIERI
NA DAN 30. IV. 1971.

LIBERIJA 40

5,301.892 132.547

NORVESKA 32 5,123,721 160.116
JAPAN ) 3,797.100 172.585
VELIKA BRITANIJA 19 3,414.150 179.692
ITALIJA 29 2,375.400 81.910
SVEDSKA 12 2,085.000 173.750
SPANJOLSKA 9 1,070.000 118.853
FRANCUSKA 5 1,000.000 200.013
OSTALI 21 2,770.566 131.932
UKUPNO 189 26,937.919 142.529

Napokon, i madarska su brodogradilista brodarima
ponudila svoj tip malog broda za rasute terete. »Basalt« je
prvi iz serije od 5 takvih »patuljaka« po 2.100 DWT koje

je u pestanskom brodogradilistu narudila firma Miiller iz
Libecka. Brod je zavrsio svoje pokuse i sada ¢e se on dje-
lomi¢no demontiran, spustiti Dunavom do Braile, gdje (e
biti ponovno sastavljen i predan vlasniku. Raspolaze di-
zelmotorom od 1100 KS koji mu omogucuje brzinu od 11,5
milja na sat. Cijena svih 5 jedinica zajedno iznosi 2,1 mi-
lijun dolara,

Jaka potraznja ovih malih jedinica ve¢ se odrazila i u
specijalizaciji brodogradilista. Tako se isklju¢ivo na grad-
nju PATULJASTIH BERODOVA ZA RASUTI teret od 480
DWT,dakle ssuper mini bulkcarriera« orijentiraio brodo-
gradiliSte Ryton Marine Ltd. iz Durhama, koje se pred 6
godina specijaliziralo za gradnju jahti. Ono je upravo ku-
pilo teren povrsine 2 hektara na kome ée podici nove ure-
daje za gradnju ovih malih jedinica za kojima vlada ve-
lika potraznja. Danas je narueno vise primjeraka, a za-
trazeno je i 48 ponuda. Ovi obalnjaci bit ¢e dugi 41, §iroki
8,5 i duboki oko 4 metra. Opremljeni sa dva svedska di-
zelmotora oni ¢e postizati brzinu od oko 9 milja na sat.

Kako vidimo, potraznja za minibulkcarrierima sve je
veca i raznovrsnija, kao §to je veda i raznovrsnija njihova
uloga. To nije ni cudo, jer svjetski prijevoz morem rcbe
u rasutom stanju naglo raste pa je tako u godini 1969. ved
850/, svih morem prevezenih rasutih tereta bilo prevezeno
specijaliziranim brodovima za prijevoz takvih tereta. Podi-
zanje tvornice i Zeljezare na morskim obalama uvijetujc
sve vecCu dopremu ugljena i sirovina iz prekomorskih ze-
malja pa i to pogoduje razvoju bulkcarrierske flote u ko-
joj minibulkcarieri po¢inju igrati sve vidniju uiogu, naio-
Cito u podrucjima zatvorenih mora i u obalnoj plovidbi.

NasSa zemlja raspolaZe tek neznatnom flotom brodova
za rasuti teret, a u njoj ¢ak ni nema mini bulkcarriera
Plan podizanja jedne Zeljezare i jedne koksare na nasoj o-
bali kao i nase potrebe uvoza sjeveroafrickih fosfata kao
i izvoza boksita, morale bi utjecati da se i u nasoj floti po-
jave takve jedinice koje bi za nase prilike mogle veonia
uspjesno poslovati. Stoga bi i nasa brodogradilista treta-
la projektirati takve male brodove za rasuti terel i ponu-
diti ih trzistu.

Patuljasti brod za rasuti teret »maling« od 2.900 Dwt.



