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Utjecaj tehnologije na razvoj trzista

Period od 1960. do 1970. godine vrlo je znacajan po
primjeni novih tehnologija prevoza robe morem ; po kor-
jenitim promjenama u strukturi flote. Posljedice tih pro-
mjena su dalekosezne; one su u punom toku a u dolaze-
¢im godinama dodi ¢e jo§‘mnogo vise do izrazaja, karakte-
ristino je za danadnje razdoblje da se ovo sprovodi po-
stepeno, bududi se desava u obliku izgradnje novih vrsta i
tipova brodova koji pritiCu na tr¥iste zajedno sa postoje-
¢im novosagradenim brodovima klasi¢nog tipa. Dio svijet-

ske flote baziran je dobrim dijelom na Kklasi¢nim koncepci-
jama i Cini jo§ uvijek vecinu dok se novi tipovi brodova
koji su nosioci i sredstvo nove tehnologije postepeno uvo-
de. Njihovo prisustvo i uticaj ve¢ imaju nedogledne po-
shjedice koje se bitna odrazavaju na ukupnu svjetsku pri-
vredu. Struktur: svjetske flote tek predstoji da osjeti pra-
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vu dominaciju velikih i suvremenih brodova. U vezi s tim
potrebno je uvijek imati na umu slijedece:

1) Nova tehnologija unosi Korjenite promjene u po-
morski transport sa dalekoseZnim posljedicama kako za
korisnike prevoznih usluga, tako i za luke i za poslovanje
brodarskih preduzeda.

2) Brodar koji posluje pod uvjetima svjetskog pomor-
skog trziSta mora pazljivo ocijeniti gdje i kako se treba u-
kljuCiti u nove tokove, jer ako kasni postat ¢e prevazi-
den u novim trzZisnim formacijama, a ako promasi u iz-
boru tipa i veliéine broda tj. u tehnologiji, onda mu i mo-
derni brodovi mogu biti potpun promasaj.

3) Prije donosenja odluke o izboru novih tipova i ve-
li¢ina brodova, za takve brodove treba izvrsiti procjenu
uvjeta poslovanja, makar za 10 goding unaprijed,



U toku je jedan groznitavi proces u kojem klasi¢na
flota koja jos uvijek &ini glavninu svijetske flote, sve vise
gubi svoj relativni udio u pomorskom transportu a jos vi-
§e uticaj na kretanje i formiranje ekonomskih zakonitos-
ti u svjetskoj privredi.

Paralelno sa bitnim promjenama u tipovima 1 veli¢ini
broda koje je u stvari bilo sredstvo potpune izmjene u teh-
nologiji pomorskog transporta vrsi se i odgovarajuci pre-
obrazaj putem:

— grupiranje tereta u vece jedinice kroz paletalizaciju,
kontejnerizaciju (u roll off roll on i L. A. S. H. — sistem,
ito stvara uvjete za integralni sistem transporta,

— primjena automatizacije na transportnim sredstvi-
ma,

— orijentacija na specijalizovane transporte, i

— razvoj brodogradnje i remont.

Procesi o kojima je ovdje rije¢ najpriie su zahvatili
prevoze racutih tereta koii su uvjetovali nevideni privredni
boom. S tim u vezi moZe se reci slijedece:

a) U sadagnjem razvoju i u prosloj dekadi doslo je do
naglasene povezanosti razvoja nove tehnologije transporta
sa razvojem svietske privrede. Bolje receno, uzajamno dje-
lovanje usavr3avanja pomorskog transporta, tji. ekonom-
skih implivacija koje ono vrsi na tokove svjetske privrede
kao i obratno, uticaj koji ta privreda vrSi na pomorstvo.

b) Na planu prevoza rasutih i te¢nih tereta doslo je do
ogromne racionalizacije drastiénim smanjenjem transport-
nih troskova, izmiena robnih tokova, ekonomsku lokaciju
industrije prakticki ponistavajuci dimenziju udaljenosti.

¢) Porast kapaciteta brodova kombinovan sa niskim
tre§kovima prevoza uéinili su izvore sirovina. udaljene od
velikih industrijskih centara i po nekoliko hiljada milja,
ckonomski privlaénijim ¢ak i od domacih izvora. obezbje-
dujuci kvalitete sirovine iz prekomorskih zemalja.

d) U kojoj mjeri je to uticalo na privredne tokove, na
ckonomiku, tehnologiju niza bazi¢nih industrija, vidi se
po tome §to je niz savremenih giganata metalurSke, pe-
trolejske i petrohemijske industrije danas locirano na obali.

Kao povratna sprega (feed back) ovih procesa na po-
morstvo naglo je rastao prevoz rasutih tereta ¢ak i iz naj-
udaljenih izvora, Sto je poboljsalo ekonomske uviete, po-
slovanja brodarstva koje se bacilo na gradnju jo§ vecih
brodova, koji su jo§ viSe pojeftinili transport.

Trend gradnje velikih brodova se intenzivno nastav-
fia i u skladu je sa tendencijom smanjivanja trogkova. O-
vo ima veliki uticaj na formiranje nivoa vozarinskog stava
na svim glavnim rutama.

Sa stanovistva jednog nezavisnog brodara procesi koji
su u toku na svjetskoj pomorskoj sceni, nastupaju brige
kako planirati buduéi razvoj i na kom podrudju se orijen-
tirati kako bi uhvatio ne samo korak sa vremenom nego
i obezbijedio daljnju ekspanziju.

Prilaz tom problemu je vrlo sloZene prirode jer su
dozeni i procesi u kojima se odvijaju trzisni razvoji. Sva-
ka brodarska kompanija u tom pravcu mora fokusirati
svoju paznju na nekoliko kljuénih problema: PokuSat Ce-
mo navesti neke od njih:

— ocijeniti svoj vlastiti polozaj na trzistu,

— procijeniti glavne trendove razvoja,

— prouditi kakve mogucnosti pruza postojeca struk-

tura flote,

— odluditi se kakav tip prevoza uzeti kao svoju ori-
jentaciju,

— prouditi koji tip i veli¢ina broda ¢e ubuduce naj-
bolje koristiti tj. odabrati preko toga optimalnu
tehnologiju,

— prouditi sa stanovista postojece strukture flote ko-
ja kombinacija brodova bi stvorila optimalnu

strukturu, najpogodniju za buduce trziSne raz-
voje,

— obezbijediti adekvatnu poslovnu nadogradnju,

— po moguénosti ukljuciti se dijelom flote u indus-
trijske prevoze i dugorocne ugovore,

— pronadi moguénost vezanih poslova i financiranja,

— pronadéi moguénost zajednickog istupa na trziste
u sklopu sa ja¢im brodarima,

— unaprijed ugovoriti velike prevoze i postati ujedno
brodar unajmitelj,

— stvoriti adekvatan kadar sposoban da odgovori 0-
vim zadacima koji pokrivaju i poslovno i istrazi-
vacko podrudje. )

Posebno veliki akcenat treba dati izboru veli¢ine bro-
da koji opredjeljuje tip poslovanja. Nastupajuée promje-
ne zbivaju se u vidu propadanja faktora jednih cije kom-
binacije su lode, i porasta faktora drugih. Za to nam sluzi
o¢igledan primjer tradicionalnog trampa koji je istisnut sa
svih glavnih vrsta prevoza i pomjeren u djelovanju na ma-
nje vazna regionalna trzita. Proucavanje trzista -je pro-
uéavanje snaga koje na njemu djeluju. Ako je jedan bro-
dar u sastavu svoje flote stigao do brodova Cija tonaza iz-
nosi do 40.000 TDW pa se cdluéi u buducoj gradnji da
gradi brodove od 18 do 20.000 TDW otiao je obratnim
pravcem razvoja. Posljednji boom je u znadajnoj mjeri do-
kazao da su profitirali upravo oni Koji su se odlucili za
veée brodove i nove tipove poslova shvativsi u punoj mje-
ri tehnolosku tendenciju razvoja i trziSno gibanje.

Brodovi od 50, 60.000 ili do 80.000 TDW iako daleko
jeftiniji po 1 TDW ostvarili su vece vozarinske stavove od
onih sa 20—25.000 TDW §to nije sluCajno. Na velikim pre-
vozima od nekoliko milijuna tona daleko je ekonomicnije
uposliti jedan brod od 80.000 TDW nego dva od 40.000
TDW, a daleko bolje nego 4 od po 20.000 TDW. Otuda su
i vozarinski stavovi vremenskog najma i u kratkoroénom
i u srednjoroénom planu veéih brodova bili iznad onih ma-
njih. Brodovi od 50—60.000 TDW postizali su najam od
1 — 2 godine i do 5,50 $ a oni od 25.000 TDW od 3,5 do
4,00 § po toni.

Kada na odredenoj ruti na kojoj treba prevesti reci-
mo 1,000.000 tona neke rude izvr$imo komparativne Kal-
kulacije (ukoliko postoje lucki uvjeti) lako ¢emo doci do
zakljuéka da su veci brodovi daleko ekonomicniji pa nije
¢udo sto su T/ch vates za njih iznad onih manjib.

Razmatranja iz prethodnog poglavlja su nam jasno
pokazala da se vozarine na odredenim prevozima formi-
raju na bazi minimalnih prosjecnih troSkova tog prevoza.

Prema tome planiranje optimalne flotne strukture ide
»a tim da se postigne konkurentnost na svakom trziStu na
kojem se djeluje. Konkurentnost zna¢i u doba depresije
odrzati se na trzistu, a u normalnim razdobljima obezbije-
diti solidan dohodak i reprodukciju da bi opet u periodu
boom-a naglo eksplodirao i obezbijedio rezervu na ne-
predvidene obrati. :



