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Spasavanje ljudskih zivota na

Institut za pomorsku medicinu
Split u zajednici sa Drustvom za pro-
ucavanje i unapredenje pomorstva Ju-
goslavije — Odjel za pomorsku me-
dicinu, Rijeka odriao je 5—8. X pro-
sle godine u Hvaru Simpozij o0
»SPASAVANJU LJUDSKIH zIVOTA
I PREZIVLJAVANJU NA MORU I
PRIOBALJU«. Donosimo ovdje pro-
sireni referat Sto ga je na tom Simpo-
ziju odrzao na$ suradnik pod naslovom
»SPASAVANJE LJUDSKIH ZIVOTA
NA MORU U NASEM ZAKONODAV-
STVU .« (66

i

Institut spasavanja na moru je jedan od najvaznijih
mstituta u pomorskoj plovidbi. Taj institut zadire ne sa-
mo u upravno pravo (propisi o obavezi spasavanja), vec
i u imovinsko-pravne odnose (pravne posljedice spasava-
nja, odnosno propustanja te duznosti) u Cijem je sx:e{ii§t}1
¢ovjek i njegov zivot u Casu opasnosti, tako da taj insti-
tut po svom sadrzaju i odnosima medu uﬁesnic}ma .prevcf.-
stavlja sloZzenu materiju, koja se je uz gubitak ljudskih Zi-
vota i imovine na moru stolje¢ima izgradivala.

Prve naSe propise o spasavanju ljudi i pruzanju po-
moc¢i na moru nalazimo ve¢ u statutima starih primor-
skih gradova i u naredbama upravnih vlasti stare hrvat-
ske, hrvatsko-ugarske, mletacke i austro-ugarske. Tako se
u poznatom »Drzavnom oglasu o plovidbi — Editto poli-
tico di navigazione mercantile« od 25. IV. 1774. godine,
nadopunjenim zakonima iz 1847. i 1879. god., ¢ye su od-
redbe vrijedile u Istri, Hrvatskom primorju, a ranije i u
Dalmaciji — u njegovom ¢lanu II. i VI., § 19. i 8., izmedu
ostalog navodi:

». . zapovjednici . . . ne smiju . . . napustiti brod . . .
(u sluc¢aju) morske ili . . . druge pogibelji . ; ako mor-
nar, , , , ili tko drugi . . ., prilikkom . . . morske ili
neprijateljske pogibelji, napusti ili zanemari spasava-
nje ili obranu broda, . . . (i posade) . . . taj ée . . .
biti kaznjen zatvorom, . . .; nemogucnost spasavanja
.. . treba da utvrdi zapovjednik broda . . «

I drugi pomorski propis — II. Knjiga francuskog Trgo-
vackog zakona — Code de commerce od 17. VII 1808. god.,
Cije su odredbe vrijedile u Dalmaciji od 23. XII 1816. god.

moru u nasem zakonodavstvu

(osim Gl. IV. i V) — u Gl III, ¢l. 396, izmedu ostalog, se
navodi:

Mogu se . . . predmeti (brod i oprema) — napustiti . ..
(samo u slucaju... (opravdane) morske pogibelji i
nemogucnosti spasavanja, (ali se ljudi u pogibelji mo-
raju spasiti, ako je to ikako moguée . . .«).

Osim ova dva osnovna pomorska zakona na nasoj obali
— Drzavni oglas o plovidbi i franc. Trgovacki zakon, od
vaznosti je bio i njihov (prvi) provedbeni propis — »Na-
redba o pravilima za izbjegavanje sudara brodova« od 10.
IV 1906. god., naknadno preuzeta i od strane biv. Kralje-
vine SHS pod br. 1950/1919. od 30. XI 1919. god. s nazi-
vom »Propisi za izbjegavanjc sudara na moru i meduna-
rodna signalizacija.«

Prvi naS domaci zakon o spasavanju ljudi na moru
bio je »Zakon o jamcenju za sukob brodova i trazenja za .
pomaganje i spasavanje u morskoj nevolji« od 22. VII
1912. god. (. d. z. br. 151/12). Od vaznosti je istaknuti, da
su u ovaj na$ prvi Zakon o spasavanju ljudi na moru uni-
jete prvi put i dvije odredbe iz poznatih Briseljskih kon-
vencija od 23. IX. 1910. god. — za unifikaciju izvjesnih
pravila koja se odnose na pomorsku pomo¢ i spasavanje,
te na sudare brodova, i to ¢l. 11. prve od tih Konvencija
O pruzanju pomoci i spasavanju kao ¢l. 19. naseg Zakona,
te ¢l. 8. druge od tih Konvencija o sudaru brodova kao
¢l. 7. naSeg Zakona.

Na temelju odredaba ovog Zakona i u okviru Briselj-
skih konvencija, ratificiranih 22. X1 1931. godine od strane
biv. Jugoslavije bio je donijet i (drugi) na§ provedbem
propis — Pravilnik o izvjeStavanju spasavanja nastrada-
lih trgovackih brodova i zrakoplova na moru do 18. IV
1931. godine.? Prema to€. 6. i 8. ovog Pravilnika

»u sluCaju . . . spasavanja ljudskih Zivota . . . stavit
¢e se na raspolaganje . . . plovna 1 zracna sredstva.,.
uz upotrebu rapolozivih plovnih jedinica . . ., a za-
povjednik broda koji primi signal za pomo¢ . . . du-
zan je da se uputi . . . brodu koji je u opasnasti, osim
u sluCaju potpune nemoguénosti ili ako ocjeni . . . da
ne bi bilo . . . korisno to uiniti . . «

! Zbornik Zakona i Naredaba za Hrvatsku i Slavoniju,
br. 109/1913, Zakon od 22. XI 1931. god. o ratjfikaciji Kon-
vencija za unifikaciju izvjesnih pravila koja Se odnose na
sudare brodova, na pomorsku pomo¢ i spasavanje-ed 23. IX
1910. (Sluzb. nov., br. 285 A—XCIV od 6. XII 1931, M. K.,
br. 8166.

* Sluzb. nov. Kr. Jugoslavije od 7. V 1931., br. 101/31.



Ovim propisom zaokruZena
stare Jugoslavije u materiji
nju pomoéi na moru.
Katastrofa »Titanice-a u travnju 1912, godine jo§ je
viSe pojacala brigu za spasavanje ljudi u pomorskim ne-
zgodama, tako da su sve Londonske konvencije o zastiti
liudskog zivota na moru, prva iz 1914. eod., druga od 31.
V 1929. god., treca od 10. VI 1948. god. i Cetvrta od 17.
VI 1960. godine svojim »reglement«-ima propisale nadin
i uvjete spasavanja ljudi na moru. Titanic-konferencija u-
darila je prvi temelj u »la vie humaine en mer« i u doma-
¢a zakonodavstva pojedinih zemalja, te je obavezala sve
zemlje na poduzimanje mjera za spasavanie liudi na moru.
Sve ove 4 »SOLAS« konvencije International Conference
on Safety of Life at Sea) propisuju, svaka daljnja sa sve
vecom preciznos§cu, tehnicke i zagtitne miere za spasavanie
liudi na moru, i to ne sa imovinsko-pravnog aspekta, veé
iskljuéivo sa stajalista upravno-pravnih propisa. Od va3-
nosti je ovdje istaknuti da je
». . . svaka vlada ugovornica obavezna osigurati i po-
duzimanje svih neophodnih mjera . . . za spasavanije
osoba u pogibelji na moru oko njenih obala . . . that
any necessary arrangements are made for coast wat-
ching and for the rescue of persons in distress at
sea round its coasts . . «3

tj. uspostaviti sluzbu spasavanja ljudi na moru, kako sa
tehniCke 1 organizacione strane, a takoiu domeni norma-
tivne djelatnosti. Cinjenica je da su sve zemlje ugovornice
»SOLAS« i ostalih konvencija, ukljucujuci i nasu zemlju
rugradile« odredbe tih konvencija i u svoja domiac¢a za-
konodavstva (vidi €l. 7. i 19. naSeg Zakona iz 1912. god.
i ¢l 8 i 11. Briseljskih konvencija iz 1910. god), i to ne
samo za njihove brodove, koji vr§e medunarodna puto-
vanja, ve¢ su te odredbe osnova i za reguliranje rezima
plovidbe njihovih brodova u domadim plovidbama.
Cinjenica je da institut pruzanja pomoci i spasavanja
na moru nije bio u staroj Jugoslaviji, ali ni u novoj Ju-
goslaviji sve do pocetka 1966. god. jedinstveno reguliran,
to su se do tada kod nas primjenjivala na ranijem pod-
ruju biv, stare Austrije u ovim odnosima pravna pravila
biv. Jugoslavije, i to, pored Editto politico di navigazione
mercantile i 1774. god. navedeni Zakon o jamdenin za
sukob brodova i traZenja za pomaganje i spasavanje u
morskoj nevolji iz 1912. god., a na ostalom podrucju na-
se zemlje primjenjivale su se odredbe II. Knjige franc. Co-
de de commerce iz 1808. god. To iz razloga, $to prema
odredbi ¢l. 4. Zakona o nevaznosti pravnih propisa done-
senih prije 6. IV. 1941. god. i za vrijeme neprijateljske oku-
pacije pravna pravila predratnih zakonskih i drugih propi-
sa mogli su se primjenjivati samn na one odnose. koii ni-
su bili regulirani novim propisima, i to pod uvjetom da
ta pravna pravila nisu bila u suprotnosti s Ustavom FNRT
iz 1946. god., s Ustavom SFR]J iz 1963. god., sa republic-
kim ustavima, zakonima i drueim postojeéim pronisima
organa nove drzave i naelima ustavnog poretka SFR]J i
njenih republika. Kako pravna pravila o materiji spasa-
vanja ljudi i pruZzanja pomoéi na moru nisu bila u suprot-
nosti 8 osnovnim nacelima Ustava SFRT i zakonitim pro-
pisima, domesenim na osnovi tih ustavnih nadela, to su o-
na nasla kod nas svoju punu primjenu. Al ovdje je spor-
no pitanje koja su to pravna pravila, jer pravni rezim
biv§e Jugoslavije u tom pogledu, kao §to je veé i istak-
nuto, nije bio jedinstven. Takvo stanje prouzrokovalo je
neujednacen i kolebljiv stav nase sudske prakse, jer su
neki sudovi primjenjivali pravna pravila navedenog aus-
trijskog zakona, a drugi su se oslanjali preko Code de com-
merce na Briseljske konvencije iz 1910. god., premda su je-
drim dijelom i u ovaj austrijski propis, odnosno u »Zakon
0 jaméenju . . « bile »ugradene« odredbe tih Konvencija.

je bila normativna djelatnost
spasavanja ljudi i o pruza-

IIL.

Prvi propis nove Jugoslavije, koji je pitanje spasava-
nja ljudi i pruZanja pomoc¢i na moru u potpunosti normi-
rao. je ZAKON O SPASAVANJU NA MORITT i unintrasniim
plovnim putovima od 10. 1II 1966. god. (Sluzb. list SFR],
br. 11 od 16. 11T 1966. god., str. 219-—222). Ovaj nas prvi
poslijeratni Zakon prihvatio je ne samo nadela navedenih
medunarodnih konvencija o pruzanju pomodi i Spasavanju
na moru, o sudaru brodova i o zastiti ljudskog Zivota na

moru, i to Briseljskih konvencija iz 10. god., a dijelom i
njihovih naknadnih dopuna i izmjena® ve¢ je on normi-
rao i veéi broj pravnih i drugih  instituta, koji
nisu obuhvaceni tim konvencijama. ali su oni u
skladu sa druStvenom i ekonomskom strukturom
nase zemlje, Sto  se tice teritorijalne  primjenc
ovog Zakona, veé¢ je unjegovom ¢l 1. usvojen prin-
cip Konvencije od 1910. god. tj. da se njegove odrcdbe pri-
mjenjuju na svako spasavanie i pruzanje pomod¢i na moru
bez obzira na to, tko to vrsi, odakle se ono vrsi i tko se
spaSava. Sto se tice objekta spasavanja, treba ukazati da
su predmetom normiranja ovog Zakona, kako spasavanje
osoba, brodova i stvari iz tih brodova (€l.1; st. 1), a tdko
i pruzanje pomoéi na moru osobama u pogibelji tj. u zi-
volnoi opasnosti, za spasavanje brodova, njihove opreme,
uredaja i tereta (¢l. 1. st. 2), prava na vozarinu (za robu)
i na prevozninu (za putnike) koje pripadaju brodu, sto
je i u skladu sa ¢l. 1. Konvencije iz 1910. god. Prema to-
me. iako u na§em Zakonu nije posebno navedeno spasava-
nje i vozarine, odnosno prevoznine, a posto se pored pr-
venstvenog spasavanja osoba, pod odredenim uvjetima spa-
sava i brod i stvari na njemu, to se u okviru te imovine
spasavaju i prava na takva potrazivanja. Ne protivi se na-
$oj zakonodavnoj tehnici kad se uz imovinu navedu i ta
potrazivanja, iako se ona ne mogu direktno spasavati.

Pojmu broda data je u Zakonu najsira definicija; u
njemu su obuhvaceni i napusteni i nasukani brodovi, Sak
i podrtine koje plutaju na moru, a u opasnosti su da po-
tonu. »Brod je svaki plovni objekt bez obzira na svrhu ko-
joj sluzi, kao i zrakoplov na vodi« (Gl. 2. st. 1). Ako se zra-
koplovu na moru pruza pomod¢, tada za nj vrijede od-
redbe ovog Zakona, ali ako on ukazuje pomoé drugome,
tada za njega vrijede posebni propisi, §to je i u skladu
s pravnim stanjem na podrudju unifikacije zra¢nog prava.
Time $to ovdie pojam broda obuhvaéa sve plovne objek-
te, ukljuCujuéi i napustene i nasukane brodove, rijeSeno
je jedno vazno pitanje, koje je u teoriji i praksi jos uvi-
jek sporno. Nema sumnje da se po naSem Zakonu i od-
sukivanie nasukanoz broda smatra spasavanjem. Usvojeno
j2 stajalite da se svaki brod koji pluta po moru nalazi u
opanosti da potone, da propadne, pa njegovo teglenje, kao
i svaka djelatnost za njegovo oéuvanje predstavlja u stvari
spasavanje, a ne nalaz stvari u smislu gradanskog prava,
jer nalaznik redovito nema nikakve brige i posla da bi
stvar ofuvao. Isto tako pod institut spasavanja spadaju 1
brodovi za upravne svrhe, brodovi koji su u javnoj sluz-
bi, bez obzira da li su u ulozi spasavajudeg ili spasava-
nog proda. U nacelu odredbe ovog Zakona vrijede i za na-
Se ratne brodove, istina, uz odredene iznimke obzirom na
specificnost tih brodova. Tako protiv izridite zabrane ko-
mandanta ratnog broda ne mozZe se pristupiti spasavanju
tog breda. €ak ni ¢lanova njegove posade — liudiﬁ a po-
sebnom se odredbom Saveznog sekretara za narodnu o-
branu propisuie u kojim sluajevima komandant ratnog
broda nije duZan pruzati pomo¢ i vrsiti spasavanje kako
c<oba u Zivotnoj onasnosti, a tako i broda ili tereta u o-
pasnosti na moru (¢l. 11. i 12.).

Zakon pravno iziednaCuje pojam spasavanja sa poj-
mom pomod¢i, §to je i u skladu sa Konvencijom iz 1910.
god., tako da se jedna i druga djelatnost podvreavaiu is-
tim pravnim rieSeniima. Ima pravnih sistema kod kojih
primjena normi zavisi od toga da li se radi o pomaganiu
tj. asistenciji snagama broda koji je u nevolji da se iz nje
izvuce, ili o epasavaniu tj. o situaciii kad su snage hroda
koji je u nevolji postale nemoéne. Medutim, ovo razliko-
vanje na$§ Zakon u skladu sa Konvencijom iz 1910. godine
nije prihvatio i on te dvije djelatnosti posve izjednacuje

* Pravilo 10. i 15. Gl. V. SOLAS konvencija, London,
1960. (S1. 1. SFRJ, Medun. ugov. i drugi sporazumi, br. 565).
4 Sluzb. list FNRJ, br. 86. i 105/1946, 96/1947.
® Uredha o ratifikaciii Protokola od 27. V 1967. god. o
izmieni Wonvencije za izjednatenje nekih pravila o pru-
Zanju pomnéi i spasavanju na moru (SI. 1. SFRJ, br. 26/71).
Protokol o izmienama Konvencije za iziednaéenje ne-
kih pravila koja se ficu spasavanja i pomaseanja na moru
potpisane u Bruxelles-u 23. IX 1910. (VJESNIK Jug. udruz.
za pomorsko pravo, Zagreb, br. 19/68, str. 38—43).
Revizija ¢l. XIV Medun. konvencije. .. o spasavanju
i pomaganiu na moru, Briixelles, 23. IX 1910., Rijeka, 26. IX.
1959. (VJESNIK Jug. udru#. za pom. pravo, Zagreb, br. 12/60,
str. 47).
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Zapovijednik broda ili osoba koja ga zamjenjuje, koji na
bilo koji nacin sazna da se osobe, ukljucujuéi i neprijatelje
u sluaju ratnog stanja, nalaze u Zivotnoj opasnost: na mo-
ru, duzan je sa brodom odmah krenuti u pomoé tim oso-
bama, i to najveom mogucéom brzinom vozZnje broda, o-
bavjestivsi ih prethodno o tome, ako je to u datim prili-
kama moguce izvesti, te poduzeti njihovo spasavanje (¢l.
3. str. 1). Zapovjednik broda u opasnosti ima pravo, na-
kon Sto se savjetuje sa zapoviednicima brodova koji su mu
pritekli u pomo¢, odnosno koji su odgovorili na njegov
poziv za pomo¢, ukoliko je i to moguée izvesti, da izabere
jednog ili viSe od tih brodova za koje smatra da su naj-
prikladniji za pruzanje efikasne pomodi (¢1. 3. st. 2,). Za-
poviednici ovih brodova duZni su prihvatiti izbor i odmah
najve¢om moguc¢om brzinom voznje tih brodova. krenuti u
nomo¢ osobama koje su u Zivotnoj opasnosti (6l. 3. st. 3)).
Spasavanje osoba koje su u Zivotnoi opasnosti je bavezno
i onda, kad se spasavanju protive bilo te osobe, bilo zapo-
viednik broda na kojem se brodu te osobe nalaze, bilo
da se tome protivi osoba koja zamjeniuje zapoviednika
broda (¢l. 3. st. 4. i 5). Ovdje mogu postojati razlozi psi-
holoSkog stanja i nedovoljna mogucénost rasudivanija osoba
u zivotnoj opasnosti, kao i spekulaciie koje involviraju
materijalne interese, ali se niukojem slucaju ne smije do-
zvoliti da budu ugroZeni Zivoti osoba, bilo da su te osobe
zainteresirane, bilo da nisu zainteresirane i za spasavanje
imovine — broda i stvari na njemu.

Zapovjednik broda nije duzan krenuti u pomo¢ i po-
duzeti spasavanje osoba u zZivotnoj opasnosti (l. 4.)

— ako bi poduzimanje tog spasavanija predstavljalo
ozbiljnu opasnost za brod kojim zapovieda i za o-
sobe na tom brodu, ili ako on opravdano drZi pre-
ma posebnim okolnostima da spasavanje osoba u
opasnosti ne bi uspjelo;

ako sazna da je veé¢ drugi brod izabran da ide u
pomo¢, te da je taj izbor po ovome i prihvaden;
ako sazna da osobama koje su bile u Zivotnoj o-
pasnosti niie viSe potrebna pomo¢, bilo da je o to-
me obavjesten od zapovjednika broda u opasnosti,
bilo neposredno od osoba koie su bile u Zivotnoj o-
pasnosti ili od zapovjednika broda koji je stigao do
tih osoba.

Prigodom sudara brodova, zapoviednik broda je du-
zZan, ako je u mogucnosti da to ucini bez ozbiljne opasno-
sti za brod kojim zapovjeda i za osobe na njemu, osim
nrvenstvenog spasavanja osoba, — poduzeti i spasavanie
broda bilo koje zastave s kojim se sudario brod kojim on
zapovjeda (Cl. 5. t. 1), Sto je preuzeto iz Konvencije iz
1910. godine.

U pomorskom pravu je opcenito prihvacen princip da
ne postoiji duznost spasavania broda na moru. jer se on re-
dovito spasava na osnovi posebnog gradansko-pravnog u-
govora, a kod napuStenog broda i iniciiativom spasava-
oca, koje je nacelo prihvacéeno i u ovom Zakonu. Obzirom
i na odredbu ¢l. 278. Krivicnog zakonika (KZ),

1) »Tko pravodobnom prijavom drzavnom organu ili
na drugi na¢in ne poduzme mijere da se otkloni ka-
kav pozar, poplava, eksplozija, saobracaina nesre-
¢a ili kakva druga opasnost za zZivot ljudi ili za i-
movinu vecéeg opsega iako je to mogao uciniti bez
opasnosti za sebe ili drugog, kaznit ¢e se . . .

2) Tko odvraéanjem ili na drugi nacin sprijei drugog

u poduzimanju mijera a otklanjanie pozara.
eksnlozije, . . . ili kakve druge opasnosti za zivot
ljudi ili imovinu veceg opsega, kaznit ¢e se . . «,
u naSem je Zakonu statuirana i duZnost spasavania samo
naSeg broda na moru, dok takva duZnost spasavanja stra-
nog broda nije ovdie normirana, jer bi ona mogla u od-
redenim prilikama biti ¢ak i Stetna. Obzirom na nedovoli-
nu definiranost u KZ pojma »imovine veceg opsegas, to se
ovim Zakonom statuira samo duznost spasavanja nasih
brodova i njihovih tereta dajuéi tom pojmu KZ odredeni
sadrzaj za podrucje pomorskog prava. Spasavanje b.lo ko-
je druge imovine, koja nije nas brod ni njeeov teret, ne hi
bilo de lege ferenda obuhvaceno spasavanjem sstvari« (Cl.
1. st. 1), kao ni spasavanje naSeg tereta na stranom bro-
du, koji je u opasnosti na moru. To iz razloga, sto bi na-
metanje takve duznosti moglo proizvesti nepozeljne poslje-
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dice. Stoga je u Zakonu i data obaveza spasavanja samo za
brod naSe zastave, kao i za njegov teret naSe ili strane
provenijencije. Zapovjednik naseg broda koii sazna da ie u
opasnosti na moru drugi na§ brod, duZan je, osim i nakon
prvenstvenog spasavanja osoba sa tog broda, obavezno
poduzeti i spasavnje tog broda i stvari iz njega koje su
drustveno vlasnistvo, »vlasni§tvo« nasih pravnih osoba tj.
na kojem te osobe mmaju pravo koristenja ili vlasni§tvo na-
Sih drzavljana, pod uvietom ako se tom spasavanju broda
i stvari na njemu izriCito i razlozno, razumno ne protivi
zapovjednik odnosnog broda, njegov nosilac prava Kkori3-
tenja, odnosno vlasnik ili brodar broda u opasnosti (Zl. 6.
st. 1). To iz razloga §to iz specifiénih ekonomskih 1li dru-
gih odnosa na moru (na pr. moguénost jeftinijeg spasava-
nja sa vlastitim brodom ili sa brodom drugog brodara, ma-
terijalna nezainteresiranost radi osiguranija i sl. (mogu po-
stojati opravdani razlozi da se ne pristupi spasavanju bro-
da u opasnosti na moru. Zanovjedniku broda kome se na-
mece duznost spasavanija nije opravdano nametnuti i dus-
nost da ispituje razloznost protivljenia nosioca prava na
odnosnu movinu. Sudska praksa utvrdit ée da li je zabra-
na spasavanja u svakom konkretnom sluéaiu bila razum-
na, a time i opravdana. Kod spasavanja nase imovine —
broda i stvari dovoljno je da zabrana spasavanjz bude iz-
ricita, istina, ukoliko nisu u pitanju i ljudski Zivoti, Zapo-
vijednik broda je osloboden obaveze spram drugog naseg
broda u opasnosti na moru, ako spasavanje tog broda ne
mozZe izvrsiti bez ozbiljne opasnosti za osobe na brodu ili
za brod kojim zapovijeda i ako opravdano drzi da spasa-
vanje tog broda ne bi bilo svrsishodno ni razumno s ob-
zirom na teSkoce spasavanja, vrijednost broda i stvari na
tom brodu u onasnosti, kao i obzirom na rizike i troskove
kojima bi izlozio brod kojim zapovjeda (Gl. 6. st. 2.).

Zapovijednik broda mora u Brodski dnevnik unijeti sve
razloge zbog kojih osobama u zivotnoj opasnosti nije pru-
zZio pomo¢ i nije poduzeo njihovo spasavanje kao i raz-
loge zbog koiih nije poduzeo spasavanje drugog naseg
broda i stvari na njemu, koji je bio u opasnosti na moru
(€l. 7.). Kako je i ova odredba nreuzeta iz SOLAS konven-
cije 1z 1960. god., ona je potrebna kako bi se saduvao pis-
meni dokaz o razlozima zbog kojih zapovjednik broda ni-
je postupio prema svojoj duZnosti.

Kako je ve¢ i istaknuto, obaveza spasavanja broda na
moru nacelno ne postoji, osim u sluéaju sudara i kad se
radi o naSem brodu tako da stranke ugovaraju tu duznost
navodeéi u ugovoru modalitete spasavania, a prvenstveno
visinu nagrade. Samo za ono spasavanje broda i stvar: ko-
je je dalo koristan rezultat (No success — no salvage, No
cure — no pay) daje se pravitna nagrada, Cija visina ne
moze iznositi viSe od vrijednosti spasenog broda odnosno
stvari (¢l. 14.). Vec je Konvencija od 1910. god. postavila

princip da sud moZe na zahtjev jedne od ugovornih stra- *

naka ponistiti ili izmijeniti ugovor o spasavaniu. ako ie
on zakljuen za koju od njih pod utjecajem opasnosti tj.
da nije bila u stanju slobodnog i razumnog odluéivanja,
§to je prihvadeno i u naSem Zakonu. Stoga ¢e sud ponis-
titi ugovor o spasavanju ako utvrdi da ugovorne odredbe
nisu pravicne ili da je stranka na zakljuCenje ugovora bila
navedena prevarom ili namjernim prikrivanjem ¢injenica,
kao i umanjiti odnosno povecati naeradu za svasavanie,
ako je ugovarena nagrada prema ucinjenoj usluzi pretjera-
no visoka ili pretjerano niska (¢l. 15) Dok je pravo na
nagradu za spasavanije imovine opcenito priznato, dotle je
i neosporno da spasilac u nafelu nema pravo na nagradu
za spasavanje osoba u Zivotnoj opasnosti. To je u stvari
odraz principa humanosti, koji je u pomorstvu veé¢ odav-
no usvojen, pa se ne moze za izvrienje jednog humanog
djela traziti nagrada. Postoji iznimka za sluCaj kad se za-
jedno sa spasavanjem osoba spasava i imovina. pa jedan
brod spasava imovinu, a drugi samo osobe. Bilo bi nepra-
vedno u okviru istog pothvata da spasilac koiji je spasa-
vao imovinu dobije nagradu, a spasilac koji je spasavao
osobe ne dobije nista, pa je stoga i statuirano pravo da u
takvom slucaju i brod koji je spasavao osobe ima pravo
na participaciju nagrade sa_spasiocem broda i stvari na
njemu, $to je prihvadeno i % naSem Zakonu (3l. 13.). Ka-
ko su se odnosi u pomorstvu od zakljuCivanja Konvencije
od 1910. godine znatno izmijenili, naroCito §to se tice pri-
jevoza = putnika i njihove pojacane .sigurnosti na
brodu, veé time Sto se propisuje i obavezno osiguranje put-
nika, to mnogi pomorski zakoni priznaju i spasiccu osoba



u zivotnoj opasnosti pravo na nagradu, i to kad su spase-
ne osobe bile osigurane od opasnosti pomorske nezgode
ili su pak po propisima morale biti osigurane. Ovaj je in-
stitut u stvari preuzet iz zracnog nrava u mnoge pomorske
zakone, pa ga je djelomicno i naS Zakon usvojio, jer on i
odgovara nasem sistemu. To proizlazi iz odredbe, ako
stranke nisu zaklju€ile ugovor o spasavaniu ili pak u tak-
vom ugovoru nisu ugovorile visinu nagrade, tada tu visinu
odreduje sud vodeci racuna. pored opasnosti spasavanog
broda, upotrebljenog vremena, troskova, pretrpljene Ste-
te, rizika odgovornosti i drugih rizika spasioca, vrijedno-
sti“sredstava izlozenih rizika, specijalne opremljenosti
broda koji je spasavao, vrijednosti spaSenog broda, stvari
s broda i iznos vozarine odnosno prevoznine, — O spasi-
ocu, a narocito i o stupnju opasnosti u kojem su se nala-
zile osobe na tom brodu. (Cl. 16. st. 2)) Kako nas Zakon u
zajedniCkom pothvatu spasavanja i broda i ljudi daje pra-
vo na nagradu i u sluaju spasavanja osiguranih osoba, to
visina nagrade ne moze preci visinu iznosa osiguranja.

Postavlja se i pitanje da li i pod kojim uvietima o-
balna drzava moze rezervirati pravo spasavanja isklju¢ivo
vlastitim pravnim i fiziCkim osobama. Ako se pritom radi
o neposrednoj prijete¢oj opasnosti, tada nema uopce mje-
sta nikakvom rezerviraniju, jer bi se moglo dogoditi da se
izgube ljudski zivoti ili da brod potone. Na§ Zakon u tak-
vim sluCajevima propisuie da samo nasukane brodove u
obalnom moru Jugoslavije, koje je napustila posada, kao
i stvari s tih brodova tj. gdje ne postoji neposredna pri-
jetea opasnost, mogu spasavati samo naSe radne organi-
zacije i druge pravne osobe, kao i gradani, koji su ovlaste-
ni za vrienje takve djelatnosti (Cl. 10. st. 1.). U svakom
drugom slucaju, brodovlasnik ili brodar koji javno mani-
festira drzanje posade na nasukanom brodu. treba da <e
sam brine o spasavanju svoje imovine i slobodnim izbo-
rom spasavatelja, istina, uz prethodnu dozvolu lucke ka-
petanije (Cl. 10. st. 2.).

Nosilac prava koriStenja odnosno vlasnik broda ili
brodar ne odgovara za Stetu koja nastane zbog propusta
— povrede duznosti od strane zapovjednika broda §to ovai
nije pruzio pomo¢ i izvrSio spasavanie osoba u Zivotnoj
opasnosti, broda i stvari na njemu. koji su bili u opasnosti
na moru (¢l. 8.) Odredbama ovog Zakona ne diraju se pra-
va privilegija spasioca na spaSeni brod i teret, koji mu
pripadaju po opéim pravilima pomorskog prava (cl. 9.). Za
povrede duzZnosti pruzanja pomo¢i osobama u Zivotnoj
opasnosti, broda u opasnosti kod sudara. kao i spasava-
nja naSeg broda i njegova tereta u opasnosti na moru, za-
noviednik broda ili osoba koia ga zamienjuie odeovara
kriviéno, i to zatvorom do 6 mjeseci odnosno do 1 godine,
— ili nov€anom kaznom ako ne noduzme spasavanie na-
Seg broda koji je u opasnosti, ali i administrativno-kazne-
no, ako ne unese u Brodski dnevnik razloge zbog koiih
nije pruzio pomoc¢ i izvr§io spasavanie osoba u zivotnoj o-
pasnosti i nije poduzeo spasavanje domaceg broda i stva-
ri na njemu. Po nacelima pomorskog prava, zapoviednik
broda imovinsko-pravno obavezuje brodara, odnosno vlas-
nika broda, iako po prihvacéenim nadelima zapoviednikov
principal ne odgovara za povredu zapoviednikovih duZ-
nosti u pogledu spasavanja. Krivicno djelo zapoviednika
broda ili osobe koja ga zamienjuie iz ¢l. 31. na§:e Zakona
nije identi¢no sa takvim djelom iz ¢&l. 147. KZ,

»Tko ne pruzi pomo¢ osobi koja se nalazi u neposred-

noj opasnosti za zivot, iako je to mogao udiniti bez
opasnosti za sebe ili drugog, kaznit ¢e se zatvo-
rom.. «,

po kojem se kazZnjava nepruZanje pomodi samo osobi koja
se nalazi u neposrednoj opasnosti za zivot, dok se zapo-
vjednik broda kazZnjava, ako ne pruZi pomo¢ i spasavanie
svakoj osobi u Zivetnoj opasnosti na moru bez obzira da
li je ta opasnost neposredna ili posredna. Odgovornost
ucinioca za djelo iz ¢l. 147. KZ postoii samo ako ovaj ne
pruzi pomoé osobi u neposrednoj opasnosti, a istu je mo-
gao pruziti »bez opasnosti« za sebe i drugog, a ne sbez
ozbiljne opasnosti« za brod kojim zapovijeda, za teret i za
osobe na njemu, kako to propisuje na§ Zakon. Prema to-
me Kriterij za odgovornost je mnogo stroziji u spasavanju
na moru nego po €l. 147. KZ. To iz razloga, $to svako ta-
kvo spasavanje zahtijeva od spasioca da se podvrene odre-
denom stupnju opasnosti, a primjenom Kkriterija iz ¢l. 147.
KZ zapovjednik broda ne bi uvijek odgovarao, dok po ¢l.

31. naSeg Zakona on c¢e biti uvijeR odgovoran, osim ako
bi ukazivanje pomoci predstavijalo ozbiljnu opasnost (ne
svaku opasnost) za brod kojim zapovjeda, teret 1 za oso-
be na tom brodu. Krivicna djela iz ¢l. 32. i 33. naSeg Za-
kona su djela nepruzanja pomo¢i brodu u opasnosti kao
imovinskom objektu. Izmedu ovih krivicnih diela 1 veé
opisanog takvog djela iz ¢l. 278. KZ, pored razlika u po-
gledu stupanja opasnosti (svaka ili samo ozbilina onasnost)
kao uvjetna za odegovornost udinioca, neotklanjanje opas-
nosti je krivicno djelo no ¢! 278. KZ samo onda ako se
radi o imovini veceg obima, §to u stvari ovisi 0 ocjeni su-
da. PoSto takvo ¢nicnicno stanie stvara nodredenu ne-
sigurnost, ona se otklanja time S$to se nepruzanie pomo-
¢i brodu, koii uvijek predstavlja imovinu veceg obima bez
obzira na njegovu veli¢inu, predvida kao krivicno djelo.
Isto tako 1 ne podnaSanje pravovremene priiave ili neot-
klanjanje ma kakve opasnosti za zivot ljudi predstavija
krivicno djelo.

1v.

U okvir naSe normativne djelatnosti, pored Zakona
0 spasavanju na moru, kao osnovnog pravnog akta ove
materije, spada i viSe popratnih i ostalih propisa, i to:

Pravilnik o sredstvima za spasavanje na brodovima
trgovacke mornarice FNR]J’

— ukrcavanje u ¢amce (Cl. 26.),
— kolutovi za spasavanje (¢l. 36—38),
— pojasevi za spasavanje (Cl. 39—40), i dr.

Naredba o sredstvima za spasavanje na tankerimga
trgovacke mornarice FNR]J8

—— po 2 Cameca za spasavanje na svakoj strani krme-
nog nadgrada . . . da prime sve osobe koje se na-
laze na brodu (to¢. 1.),
— odredeni broj splavi . . . da mogu primiti sve osobe
na brodu (to¢. 2. st. 1) i dr.

Naredba o opremanju postojecih pomorskih teretnih
brodova, koji vrse medunarodna putovanja, pozarnom
sisaljkom za nuzdu i splavima za spasavanje?®
— svaki brod, osim ¢amaca za spasavanje 1 drugih
propisanih sredstava za spasavanje ljudskih zivota

na moru, mora imati i splavi za spasavanje za
smjestaj polovine svih osoba na brodu (tec. 1. i 3.,

SE=1toe. 5); \
— brodovi iznad odredene wveliCine moraju imati i
pozarnu sisaljku za nuzdu (to€. 2. st. 2 i 3., toC. 4)
idr.

Uredba o redu u lukama s Pravilnikom za njeno
izvrsenjeio

— nezgodu u luci ili izvan luke, koja ugrozava sigur-

nost ljudskih zivota, (otklanja) najpogodniji brod
spasavanjem ugrozenih ljudskih Zivota na moru
(€l 5a281 1.2 Ur),

— ukrcavanje i iskrcavanje putnika (¢l. 33—46. Prav.)
idr.
Osnovni zakon o sluzbi sigurnosti plovidb 11

— ispravnost sredstava za spasavanje (Cl. 17. st. 1),
— nadzor nad ispravnos$éu opreme za zastitu tjudskog
zivota na moru (¢l. 19. st. 1, tocC. 1),

§ Kriviécni zakonik (S1. 1. FNRJ, br. 30/59; 11, 31 i 37/62;

Sl. 1. SFRJ, br. 155, 15’67 i 20/69).
7 81. 1. FNRJ, br. 15/55.
8 81. 1. FNRJ, br, 8/59.
¥ Sl. 1. SFRJ, br. 2/68.
10 8l. 1. FNRJ, br. 7 i 51/50, 56/51, 39/53, 57/54, 32/58 i 2/59.
1Sl 1. SFRJ, br. 39/64 1 4765.
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— pregled objekata za sigurnost plovidbe (¢l. 20. st. 1.
toC. 3),
— sigurnost putnika pri ukrcaju, iskrcaju i

prekr-
cavanju (Cl. 24. st. 1, to€. 2.) 1 dr.

Ovi propisi, iako se ne odnose neposredno na spasava-
nje ljudi, njihove odredbe posredno utjecu na uspjesno
pruzanje pomo¢i svim osobama na moru, koje su u Zivot-
noj opasnosti ili bi mogle biti dovedene u takvu opasnost.
Sto dosljednija primjena tih mjera i nadzor nad t.jihovim
provodenjem pruzaju garanciju da ljudski Zivoti na mo-
ru nece biti dovedeni u stanje Zivotne opasnosti, odnosno
ako uslijed viSe sile budu i dovedeni u takvu situaciju,
stupanj visoke kvalitete tih sredstava za spasavanje pruzit
¢e mogucnost da se eventualni gubici ljudskih Zivota na
moru svedu na najmanju mjeru.

Primjenom odredaba naseg Zakona o spasavanju na
moru i svih ostalih propisa, koji su s tim u vezi, a koji su
odraz medunarodnih konvencija, pomorsko-pravni odnosi
u oblasti pruzanja pomo¢i i spasavanja ljudi, dobili su novi

kvalitetni sadrzaj tako da se ti propisi povoljno odrazuju’
na efikasnu zaStitu Covjeka na moru i u moru..
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