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Pomorski prijevoz - Statisticke studije 1971. godine

Pod gornjim naslovom izdao je
Centralni Komitet Udruzenja francu-
skih brodara svoju redovnu godi$nju
publikaciju iz koje donosimo izvadak
koji se odnosi na medunarodnu situa-
ciju, apstrahirajuci francuske prilike.

I. Potraznja u pomorskom prijevozu

Ritam rasta svjetske privrede nedvojbeno je zastao
u god. 1970. Unato¢ ovog usporavanja ekonomskog rasta
medunarodna je razmjena nastavila rasti ritmom tek nes$to
slabijim od onog u 1969. (4- 14%, u vrijednosti i -+ 90%,
otprilike u obujmu). Ovaj raskorak izmedu proizvodnje
i razmjene veoma je iznenadujué. O njemu je dana razli-
Cita objaSnjenja. Medutim, dvojbeno je da li ée se taj
fenomen nastaviti. Obiljezje ove evolucije, na prvi pogled
abnormalne, ukazuje na to kako je planerima tesko pred-
vidjeti kretanja, €¢ak i za najblizu buduénost, ili pak odnos
izmedu medunarodnog razvoja pomorskog transporta i
onog zemalja OECD.

Medunarodna robna razmjena morskim putem, pre-
ma dosad raspolozivim podacima, premasila je brojku od
2,5 milijarde tona u god. 1970., $to predstavlja stopu rasta
od 10%,. Medutim, dosad poznati podaci za 1971. poka-
zuju da je pomorski promet nakon trogodisnjeg poleta
uSao u fazu mnogo sporijeg rasta, ¢ak u fazu nazadova-
nja, koje bi se moglo nastaviti i iduée dvije godine.

a) Corsti tereti

Novi brod za turisticka krstarenja »Royal Viking Star«
od 22,000 Brt '
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Od godine 1969. na 1970. promet robom, iskljudivi
tekuca goriva, porastao je za oko 10%, S$to je jednako
postotku polu¢enom u prethodne dvije godine.

Pomorski prijevoz Zeljezne rudace porastao je za 14
da bi dostigao 245 milijuna tona, razvijajuci se tako brie
od proizvodnje celika.

Japan je najveci svjetski uvoznik, na nj otpada 40
svjetske robne razmjene. Sto se, pak, tie zemalja izvoz
nica, novi polet australskog izvoza ponovo je privukao
paznju: poveéao se za 50%,. Zemlje Zapadne Afrike, Li
berija i Mauritanija, povecale su svoj izvoz rudace samo
za 70/0.

Promet ugljenom dozivio je znatan razvoj presavii
sa 83 na 95 milijuna tona, ili porastavsi za 14%, u odnosu
na 19€9. Japan j zemlje Zajednickog trzista imaju najved
udjel u tom porastu. Samo japanski se uvoz poveéao za
13%,. Naglo smanjenje proizvodnje u 1971. ne zabrinjava
mnogo medunarodne brodare. Svi veliki snabdjevaci svjet-
skog trziSta ugljenom okoristili su se poja¢anom potrai-
njom, osim Velike Britanije koja je zabiljezila pad svojih
isporuka izazvan zatvaranjem novih okana i Strajkom"
rudara.

Obujam prometa zitaricama pokazao je nov skok u
sezoni 1969/70. Iako na kratak rok, perspektive za razvoj
dosta su povoljne. No nista ne omogucuje predskazanje
da ¢e se uspon, zapocCet 1969/70. tako i nastaviti. Razlog
tome je napredak koji su u svojoj poljoprivredi ostvarile
zemlje-uvoznice.

Povecanje svjetske proizvodnje aluminija, koja je
1970. premasila 10 milijuna tona, uzrokovalo je poveéanie
prometa bauxitom i glinicom. On se ustalio na nekih
33,5 milijuna tona. SAD su prvi svjetski uvoznik. Medu
zemljama-izvoznicama, pak, na delu je Jamaica.

Uspon je zabiljezen i u svjetskom prometu fosfatima
(+ 3% i izvozu morskim putem). Maroko i SAD domini-
raju u izvozu. Na prvu zemlju otpada 349, a na drugu

»Shoryu Maru« od 32.967 Dwt specijaliziran brod
za prijevoz putnika




MEDUNARODNI POMORSKI PROMET GLAVNIM RASUTIM ROBAMA OD 1960 DO 1970. GODINE

1966

1960 1961 1962 1963 1964 1965 1967 1968 1969 1970

U milijun. metr. tona E 228 239 246 269 308 327 340 352 384 419 488
Zeljezna rudaca 101 98 102 107 134 152 153 164 188 214 247
Zito 46 b 53 59 Zx 70 76 68 65 60 73
Ugljen 46 48 53 64 60 59 61 67 73 83 101
Bauxit i glinica 17 17 18 17 19 21 23 25 26 30 34
Fosfati 18 19 20 22 24 25 27 28 32 32 33

U milijar. ton. milja E 746 833 854 956 1.146 1.260 1.360 1.465 1.614 1.813 2.182
Zeljezna rudaca 264 289 314 347 456 527 575 651 775 919 1.093
Zito 248 283 272 304 378 386 408 380 340 307 393
Ugljen 145 157 170 202 199 216 226 269 310 385 481
Bauxit i glinica 34 35 37 35 39 46 55 62 70 84 929
Fosfati 35 60 61 67 74 85 96 103 119 118 116

PROMET OBAVLJEN BRODOVIMA ZA RASUTI TERET VECIM OD 18.000 DWT OD 1960. DO 1970. GODINE

1960 1961
U milijunima metr. tona E 38 53 73, 98
Zeljezna rudaca 31 38 47 54
Zito 4 3 7 14
Ugljen 3 6 12 18
Bauxit i glinica 3 g 6 8
Fosfati — — — 1
Ostala rasuta roba — 1 1 3
U milijardama ton. milja E 122 180 261 370
Zeljezna rudaca 98 123 149 184
Zito 5 17 38 74
Ugljen 13 29 59 87
Bauxit i glinica 6 9 11 14
Fosfati — — —-- 2
Ostala rasuta roba — 2 4 9

209/, svih isporuka u svijetu. Glavni uvoznici su zemlje
Zapadne Evrope.

Dok se manganova rudaca, Secer, drvo, staro zeljezo
i cement najéesée prevoze u rasutom stanju u komplet-
nom tovaru, ostale se robe obic¢no utovaruju u linijske
brodove u razliitim koli¢cinama. TeSko je procijeniti ko-
liko, ali vjerojatno oko 450 milijuna tona s mogucim
odstupanjem od 10—15%, plus ili minus.

b) Tekudi tereti

Svjetska potraznja za naftom porasla je tek nesto
manje nego 1969. tj. za 87% prema 9%/, unato¢ opcem
usporavanju ekonomske aktivnosti. Uzrok ovoj ekspan-
ziji potraznje su zemlje Zapadne. Evrope kod kojih je
zabiljezen porast potreba za 15% u god. 1970. SAD, na-
protiv, povecanu potraznju podmiruje iz lokalnih izvora,
tako da je njihov uvoz porastao samo za 40/,.

Pomorski prijevoz ukapljenog plina pokazuje spek-
takularan razvoj. U god. 1970. dosegao je nekih 9 mili-
juna tona, a kretao se na tri glavna pravca: Alzir —
Francuska, Alzir — Vel. Britanija te Aljaska — Japan.
Takva situacija ¢ini se da bi se uskoro mogla izmijeniti,
jer se predvida da ce lokalni izvori u SAD, Japanu i
Evropi uskoro postati nedovoljni.

¢) Putnicki promet

Na pomorskim dugim linijama opaza se ubrzan pad
putni¢kog prometa . Na relaciji Evropa — Amerika, koja
je ostala jedina velika prekooceanska linija, broj putnika

1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970

138 171 207 258 326 374 439
80 98 107 127 151 181 212
16 17 25 29 40 36 43
25 30 34 39 48 60 70
10 12 13 15 16 19 20

1 2 4 7 12 12 14
6 12 24 44, 59 66 80
. 530 659 878 1.168 1,545 1.825 ;71

278 356 424 514 653 822 976
90 95 151 ~ 188 233 218 257

121 146 167 203 269 347 421
18 21 26 35 39 54 62

4 6 12 29 56 50 55
19 35 98 199 295 334 400

iznosio je samo 250.000, ili dvaput manje nego 1967., a
triput manje nego 1963. Aktivnost je uglavnom ostala
sezonska. Moze se re¢i da ce se to opadanje i dalje
nastaviti. \

Putniéke linije ne kratke udaljenosti, naprotiv, nasta-
vile su i dalje da se razvijaju i u god. 1970. Turisticka
krstarenja izgleda da su definitivno stekla pravo gradan-
stva i uzimaju sve viSe maha.

II. Ponuda na trzistu brodskog prostora

a) Aktiona svjetska trgovacka flota

Polovinom 1971. bila su u svijetu 40.573 broda veca
od 100 BRT s ukupno 238,2 milijuna BRT, ili 376,2 mili-
juna tona nosivosti. To predstavlja povecanje u broju
jedinica za 2,8%, u brutoregistarskoj tonazi za 8,4% i u
nosivosti za 11%.

1. Opdéi razvoj svjetske trgovacke flote

Brodovi isporuceni godine 1970. predstavljaju 20,4
milijuna tona, ili za 12%/, vise nego 1969., od ¢ega su oko
polovine tankeri. Ostatak je rasporeden na brodove za
rasuti teret, (26,8%/) i ostale tipove karga (22,3/), medu
kojima na hosaCe kontejnera otpada 139/, itd. Otpisana
tonaza iznosi 4,9 milijuna BRT, §to je za 0,5 milijuna tona
manje nego 1969.

Polovinom 1970. nivo raspreme bio je izvanredno ni-
zak, Situacija se pocela pogorSavati krajem iste godine.
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Od sijeénja 1971. vratila se na nivo od srpnja 1969. Prvog
dana tog mjeseca raspremljeno je bilo u svijetu 129 bro-
dova sa 769.000 Brt ili 0,3%, aktivne flote.

2. Njene karakteristike

Prosjecna starost svjetske trgovacke flote po BRT,
koja je polovinom 1970. iznosila 10 godina i 8 mjeseci,
godinu dana kasnije iznosila je 10 godina i 3 mjeseca.
Prosjeéna pak dob po brodu iznosila je 13 godina i 9
mjeseci.

Brodovi na motorni pogon nastavljaju da reprezen-
tiraju gotovo 2/3 sveukupne svjetske tonaZe, ili 63,3%.
Od 1245 brodova iznad 2000 tona DW, isporucenih u
1970., njih 102 bili su na turbine ukupne snage blizu
3 milijuna konja., ili u prosjeku 29.100 KS po brodu.
Takmicenje izmedu dvije glavne vrste pogona ostaje,
dakle, vrlo usko. Stavljanje u sluZbu jednog motora za
tanker koji bi se napajao gorivom iz tereta Koji prevozi,
vrijedi da bude zabiljezeno.

Nuklearni pogon ostaje ogranien tek na jedan mali
broj eksperimentalnih trgovackih brodova.

3. Razpoj po zemljama

Trgovacke flote glavnih pomorskih zemalja jo§ su
jednom zabiljezile vecu stopu rasta od svjetskog prosjeka.
Najjaéi napredak zabiljezila je GrCka, pa Spanjolska, 0so-
bito njena tankerska flota, Liberija, Japan i Norveska.
Liberijska se zastava udvrstila na prvom mjestu sa 6.203
broda pa je najbrojnija u svijetu. Stopa rasta britanske
flote bila je niza od prosjecne. SAD su izgubile 2,3 mili-
juna BRT, od Cega samo iz rezervne flote 1,5 milijuna
BRT.

4, Razvoj po kategorijama brodova

Ne uzevsi u obzir najnovije kategorije veoma Speci-
jaliziranih brodova kao nosafa kontejnera i prevoznike
plina, ¢ija se tonaza, zasad jo§ skromna, razvija veoma
brzo, tankeri i brodovi za rasuti teret predstavljaju naj-
dinamicniju kategoriju. U god. 1966 . njihov je udio
u svjetskoj floti iznosio 35,2%, odnosno 13,69 da bi se
polovinom 1971. popeo na 40,4%, odnosno 22,6%.

Na 30. lipnja prosle godine bilo je u svijetu registri-
rano 146 putnickih linera sa 3 milijuna tona, tj. jednako
kao i 1969. Medutim, u tom nisu ukljufeni feriboti za
koje ne postoje zajedni¢ki podaci.

Tonaza karga na redovnim linijama u prosloj je godini
lagano opala, za 0,6%, ali sa svojih 72 milijuna Brt jos
uvijek predstavlja 30,29 svjetskog totala. Flota nosaca
kontejnera razvija se veoma brzim ritmom: raste za 509,
u odnosu na svaku predhodnu godinu. Brodovi za rasuti
teret isto se tako Zivo razvijaju. Njihova je tonaza po-
rasla za 15,3%, i polovinom prosle godine dosegla je
53,8 milijuna BRT ili 22,69, svjetske tonaZe. Tonaza tan-
kera, izrazZena u BRT-ima, polovinom je prosle godine
predstavljala 40,4%, svjetske flote, prema 39,29, u 1970.

1 ukapljenog
metana najveca jedinica svoje klase u svijetu

»Descartess — brod za prijevoz 5§0.000 m?®
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Prosjeéna veliGina broda u godini dana presla je od
35.800 DWT na 39.100 DWT. Brodovi za prijevoz plina
nastavljaju svoj brzi razvoj. Do 30. lipnja 1971. njihova
se tonaza povedala za 20%, i dosegla 1,6 milijuna BRT
ili 0,7%, totala.

b) Tonaza narucena ili u gradnji

Koncem prvog tromjesecja 1971. naruena tonaza u
svijetu dostigla je rekordnu brojku od 83,2 milijuna BRT,
tj. za 30,4%, vise no godinu dana ranije. Po nosivosti
ona je dostigla 162,2 milijuna tona ili za 37,49, vise no
polovinom 1970. Nove narudZbe u 1970, u odnosu na
1969, bile su veée za 39,2%, a u 1969. u odnosu na
1968. za 27,5%.

1. Opca tendencija u razooju

0Od podetka 1971. svjedoci smo preobrata u razvoju:
Rokovi isporuka nastavilj su od 1970. da se produzuju,
a u 1971. zabiljezen je i znatan skok cijena. U analizi
registra narudzbi po kategorijama brodova osobito je
zapazen novi napredak u specijalizaciji kao i u veliCini
jedinica. Ova evolucija primjetna je kod svih kategorija.

2. Narudzbe po kategorijama

Dobra potraznja za putnickim brodovima svjedoci
o vitalnostj ove vrsti prijevoza u podrucju turistickih
krstarenja i plovidbj na male udaljenosti.

U srpnju 1971. narudzbe karga, sa svojih 14,2 mili-
juna tona nosivosti, predstavljale su 8,79, svih narudzbi
u svijetu, dok je njihov udio godinu dana ranije iznosio
11,60/, Tonaza narufenih nosaca Kkontejnera povecala
se za 38,29, te je udio u totalu porastao od 26,6, na
30%,. Narudzbe nosaca teglenica sve su vece. Tako je
samo u drugom tromjeseCju proSle godine naruceno 7
takvih jedinica. Serijski su brodovi napokon sve vise u
potraznji.

Godinu 1970. karakterizirao je znatan porast narudzbi
brodova za rasuti teret, 36,6 milijuna DWT. TonaZa tan-
kera, narudenih ili u gradnji, porasla je od 69,1 milijun
DWT u srpnju 1970. na 91,8 milijuna DWT godinu dana
kasnije. Ova potonja tonaza predstavljala je tada 49%,
aktivne svjetske petrolejske flote.

Jednako su nastavile rasti i narudzbe brodova za
prijevoz plina, osobi to ukapljenog prirodnog plina, koje
predstavljaju dvije treéine ukupnih narudzbi. Nove na-
rudzbe obuhvataju kapacitet od ukupno 4 milijuna kubi-
¢nih metara, od Cega na Britaniju otpada jedna Cetvrtina.

III. Cijene pomorskog prijevoza

Kroz proteklih 18 mjeseci, od podetka 1970. do po-
lovine 1971. trziste brodskog prostora dozivjelo je sasvim
izuzetan i veoma promjenjiv razvoj. Nakon 5to se u ti-
jeku prvih 9 mjeseci progresivno $irilo, vozarine su u
jesen 1970. zapocele padati i dospjele na razinu, nizu
od one od koje je zapoceo njihov rast. Uz to su se
brodari suodili sa znatnim poveéanjem troskova eksploa-
tacije Sto je dovelo do pada rentabilnosti za 20 do 30
posto ispod normale, zavisno o brodu, u razmaku od
godine dana.

a) Tramperski prijevoz corstih tereta

Cini se da su Japanci odigrali glavnu ulogu u razvoju
vozarina na tom trziStu, pokrenuvsi najprije jedan proces
eskalacije u tijeku prva 4 mjeseca 1970, a zatim izvrsili
udar. naglo se povukavsi s njega u listopadu iste godine.

Ukupan obujam zakupa po putovanju naglo je na-
predovao u 1970. u odnosu na 1969. Obujam zakupa na
rok povecao se €ak i brze.

b) Tankersko trziste

Trziste tankerskim prost%rom bilo je pod utjecajem
istih kretanja kao j trampersko. Obujam najma po puto-
vanju sznanjio se od 1969. na 1970. U prvom polugodu
1971. trziSte je ponovno ozivjelo, ali nije dostiglo prijasnji
nivo. Najam za rok bio je podloZan sliénom Kkretanju.
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¢) Redovna linijska plovidba

Tesko je globalno slijediti razvoj tarifa redovne li-
nijske plovidbe, jer za nju ne postoji svjetsko trziste.
Uslijed porasta troSkova i teskoca eksploatacije bila su
koncem 1970. i pofetkom 1971. izvrSene znatne isprav-
ke tarifa.

Kako ce se dalje razvijati svjetski pomorski prijevoz
i trgovacka flota, zasad je teSko predskazati, ali Gini se
da perspektive nisu ba§ ruZiCaste. Moglo bi se ak reci
da se prvj znaci predstojece krize veé pojavljuju:

Ve¢ u treéem tromjeseéju 1971. zabiljezeno je sma-
njenje narudzbi, uzrokovano jakim padom vozarina. Po-
daci za cetvrto tromjesecje pokazuju daljni pad. Tako je
po prvi put prekinut neprekidan porast narudzbi, koji
je zapo€eo u prosincu 1966. Broj raspremljenih brodova
uslijed nezaposlenosti takoder se znatno povecao tijekom
1971. i krajem te godine obuhvacao je 516 jedinica sa
3,116.000 BRT.

Kako vidimo nad svjetskom pomorskom privredom
poceli su se nadvijati oblaci. Hoce li skoro do¢i do razve-
dravanja? Mozda — otvaranjem jednog novog, ali per-
spektivnog trzista — Kine! Mozda!?




