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U broju. 3/70 ¢asopisa u kratkoj biljesci smo javili o
uskrsnuéu zraénih brodova koji su Kkatastrofom posljed-
. ‘njeg .takvog zrakoplova LZ 127 nestali s neba. Ideju za
njihovo ozivljavanje najvatrenije zastupa Englez Max

© Rynish, ali novi zraéni brodovi ne bi sluzili za prijevoz
-putnika vec: tereta.

. Prije nego iznesemo neke zanimljive detalje buducih
.:zracnih brodova neée biti zgorega da se upoznamo s nji-
hovom povijeséu.

.- -Malo tko zna da idejni otac zraénih lada nije grof
..Zeppelin, kako je to opéenito u svijetu usvojeno, veé nas
_ Zagrepcanin David Schwarz, trgovac drvom. Lezedi u bol-
. hici Schwarz je ¢itao mnoge knjige iz podrucja fizike i
; broucavao zakone ptidjeg leta. Ozdravivs$i, u svom stanu
" na Zrinjevcu br. 17 stao je izradivati nacrte zraénog ba-
lona duguljasta oblika kojim bi se moglo upravljati. Kostur
te -letece »cigare« po njegovoj se zamisli trebao sastojati
od aluminijskih rebara, §to bi omoguéilo da se na taj
zraéni brod objese motori s vijcima. Izradio je i model
i s njim vrdio pokuse na zagrebackim livadama. Utrogivsi
zotovo sav svoj imutak na modele, Schwarz je god. 1894.
- pokuSao- za svoju ideju zainteresirati austrijsko ministar-
stvo narodne obrane. Nije u tom uspio, ali je bio pozvan
u Rusiju, jer su Rusi doculi za njegove pokuse. Radeéi ta-
mo dvije godine uz punu materijalnu pomoé on je ostva-
rio zracni brod s motorom Daimler g kojim je obavio dva
leta. Schwarz je iz Rusije posao u Berlin gdje je sklopio
ugovor s pruskom vladom i uz pomoé¢ tvorniéara Karla
Bega usavrsio aluminijevu leguru, nazvanu »Duralg, koja
je tada dobila ime »Schwarzov aluminij«. Schwarz je pro-
nasao i metcdu za njeno varenje.

Na vojnom vjezbalistu Tempelhof kraj Berlina on je
gradio svoj zracni brod koji je umjesto gumiranom svi-
lom prekrio tankin aluminijskim listovima. U studenom
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LZeaéni beedovi penove na pemelu

1896. brod je bio gotov i jednog je jutra Schwarz izveo
let koji je uspio iznad ocekivanja. Za to je dobio titulu
pocasnog inZenjera berlinskog i betkog sveudilista. Za
njegov se rad veoma zanimao general-porucnik grof Zeppe-
lin koji mu je nekoliko puta ponudio i pomo¢, ali ju je
Schwarz odbio, smatrajuéi da je svoj rad zavrsio. Javni
let bio je zakazan za 15. sijeénja 1897, ali ga Schwarz
rije docekao, jer je dva dana ranije umro od kapi na
putu iz Zagreba u Berlin.

Schwarzovi suradnici izveli su poslije njegove smrti
jo$ nekoliko pokusnih letova, a 3. studenog 1897, zbog
iskliznuéa remenice s prijenosnika na osovini propelera
zradni se brod morao prisilno spustiti pri ¢emu se prilicno

~ ostetio. Kako je za popravak trebalo mnogo novaca, a

Schwarzova ih udovica nije imala, ostaci tog zracnog bro-
da bili su predani Tehni¢kom muzeju u Minchenu.

Radove na tom izumu kasnije je nastavio grof Zeppe-
lin j taj je tip zrakoplova dobio ime PO njemu, umjesto
Po njegovu stvarnom ocu, nasem zemljaku Schwarzu, 5to
je Cesta nepravda u izumilatkom svijetu.

U ovom prilogu donosimo nacrt novog teretnog zrac-
nog broda kako ga zamislja Max Rynish, direktor nedavno
osnovane kompanije CARGO AIRSHIPS LTD. Veé na prvi
pogled vidimo da se on nesto razlikuje od klasi¢nih »Zeppe-
lina«. %

Ve¢ je poznati britanski pisac Rudyard Kipling u svo-
joj knjizi »Akcija i reakcija« objavljenoj god. 1909, u noveli
»Sa zraCnom postom« vizionarski opisao jedan veliki po-

. Stanski zraéni brod duZine 73 i §irine 11,5 metara. Prema
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Rynishecvom brodu bio bi to patuljak. Potonji bi, naime,
bio dug 360 i Sirok 75 metara, mogao bi imati i atomski
pogon i u plovidbi bi bio voden infracrvenim svjetlom.

Uz upotrebu ra¢unara mnoge su se kompleksne kalku-
lacije, koje se odnose na nacrt broda, mogle brzo rijesiti,
a razvoj plastinih materija i kompozita na bazi ugljena
omogudit ¢e da se razmotre novi tipovi konstrukcija. Ka-
rakteristika starih zracnih lada bila je da su svi bili krute
konstrukcije i nesigurni. Glavna razlika izmedu nekadasnjih
zracnih brodova i nove njihove verzije bit ¢e u strukturi
trupa. Novi zracni brod imao bi jedinstven trup bez vanj-
ske gondole €ime bi se vise ojacao kostur no §to je bilo
kod starih Zeppelina koje su karakterizirale dugacke spod-
nje gondole. Ta unutarnja $koljka ili gondola bila bi izra-
“dena od krute lake legure ili plastike. Trup bi tako bio
ne samo Cvrsci nego i aerodinamicniji Sto bi imalo za po-
" ‘sljedicu ne samo vece uStede na snazi stroja i gorivu, vec
bi se omoguéila i veca korisna nosivost. Izrada takvog je-
_dinstvenog trupa iziskivala bi i manje radne snage i mogla
bi biti i masevna. :
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Isprva bi zracni brodovi bili pokretani dizelelektri¢nim
pogonom, ali bi eventulano mogli biti i na nuklearni pogon.
Potonji bi im mogao dati neogranic¢en domet i sposobnost
da u zraku ostanu neprekidno 6 do 7 godina i §to je naj-
vaznije — da budu beSumni. Prve bi jedinice imale mo-
tornu snagu od 6000 KS. Teret bi se u njih tovario u kon-
tejnerima duZine 6 metara koji bi na brod u zraku ili s
njega dovozili helikopteri iz posebnih baza.

Na skici prikazan zracni brod mogao bi ponijeti 500
tona robe, smjestene u 40 kontejnera, brzinom od 185 km
na sat. Sam trup broda bio bi ispunjen s 30 milijuna ku-
bicnih stopa nezapaljiva plina helija. X

Po misljenju Rynisha ovakav sistem transporta po-
mocu zracnih brodova stalno u zraku i dotura robe heli-
kopterima moze se upotrijebiti bilo gdje u svijetu, neza-
visno od kopnenog sistema, a csobito tamo gdje je ce-
stovni saobracaj veoma gust ili pak u nerazvijenim zem-
ljama bez dobrih cestovnih i Zeljeznickih mreza.



