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Razvoej nevih beedskib lipova
u pomocskom teanspoclu

Stalan rast koli¢ina tereta koji se u svijetu prevozi
morem i ziva tenedncija da se sve raznovrsnija roba otpre-
ma brodsvima u masovnom stanju uvjetovali su da se pro-
jektiraju novi tipovi brodova koji ¢e odgovarati tim potre-
bama. da brodovi, a posebice specijalizirani, u povratnm
putovanjima ne plove u balastu i da §to manje vremena
provode u luci dovela je do sve veceg uvodenja raznoli-
kih tipova kombiniranih jedinica koje istovremeno mogu
prevoziti vise vrsta roba, zatim brodova koji na se krcaju
natovarena vozila ili teglenice pa i ribarskih brodova-tvor-
nica i drugih. Tempo kojim se sve noviji i noviji tipovi
brodova u posljednje vrijeme pojavljuju na moru zapa-
njuje pa je ta tema bila nedavno razmatrana na konferen-
ciji ICHCA (International Cargo Handling), odrgane polo-
yinom prosle godine u Londonu. Evo kako je taj razvoj
u svom referatu ocrtao Dr E. C. B. Corlett:

»SLUCAJNI« ILI»NAZOVI« BULKCARRIERI

Gdje teret nije tako homogen ili kontinuirano raspo-
loZziv, mjesoviti brod za kontejnere i rasuti teret moze se
smatrati veoma pogodnim. On se naro€ito upotrebljava
od dogotovljenih vozila koja iziskuju velik broj paluba
male tezine. Najnovije dostignuée na tom polju je kombi-
nirani brod za prijevoz rasutog tereta i automobila s tzv,
integralnom palubom. Bo¢ni prostor pramcanog i krmenog
skladista sluzi za montazu paluba na koje se slazu auto-
mobili, Ove se¢ palube postavljaju kad brod treba prevesti
i automobile. U protivnom se rasklope i spreme u skladiste.

Brod za prijevoz automobila koji se moze upotrijebiti
i kao nosaC kontejnera nije toliko efikasan u potpunoj
funkciji. Ima, medutim, miSljenja da bi se nosac kontej-
nera mogao mnogo efikasnije upotrijebiti kao prevozac
automobila od slucaja do sludaja, buduéi da i u toj funk-
ciji zadrzava svoju visoku sposobnost manipulacije tere-
tom ¢ak ako je i Cisti »Celijski« nosa¢ kontejnera.

Veliki, brzi, »elijski« nosa¢ kontejnera sve je brojniii,
a razvit ¢e se i po veli¢ini i po brzini u okvirima koj se

Bulkcarrier »Victoria City« od 26.000 DWT ima pojacanu
palubu za ukrcaj drveta i ojacano korito i dno
za prijevoz rudace

lako mogu predvidjeti, no to ¢e biti »hibridni« brod spo-
soban za prijevoz i kontejnera i vozila. Stoga ée se lucki
uredaji vjerojatno morati u znatnoj mjeri preurediti za
prijem takvih jedinica. -

Kod ovakvih brodova boé¢ni ulaz omogucuje da se vo-
zila ukrcaju na gornju medupalubu pa se potom filtovima
rasporeduju na zeljenu razinu u tovarnom prostoru. Verti-
kalne kontejnerske éelije mogu se na teretnim palubama
iskoristiti putem utovara na modularne platforme. Na ovaj
s nadin velik broj vozila moze na jednom Kraju ukrcati
a na drugom iskrcati. Modularne se pak platforme mogu
odstraniti i spremiti na pramcu a brod se u najkracem ro-
Lu moze ponovno natovariti ¢elijskim kontejnerima. Tako
ovakvi brodovi postaju nezavisni o oscilacijama automo-
bilskog trzi§ta i veoma privlaéni zbog svoje velike prila-
godljivosti.

BRODOVI ZA PRIJEVOZ DRVENJACE

Veé danas postoji prilican broj »sluc¢ajnih« brodova za
rasuti teret. To se najbolje vidi u transportu piljenog dr-
veta, gdje su dva ili tri posebna tipa bulkera dobila oso-
bito siroku primjenu. Brodovi spocejilizirani za prijevoz
drvenjace veé sa 30%, sudjeluju u prijevozu rezane grade
a sa 50, finaliziranog drveta. Buduéi da je drvena pulpa
voluminozna, tovarni prostor broda treba iznositi oko 200
kubi¢nih stopa po teni ili barem 3/4 ove vrijednosti. Takvi
brodovi, csim §to imaju veliku kubikaZu tovarnog pro-
stora, redovite raspolazu i vlastitim samoistovarnim ure-
dajem i nepresiano rastu u velifini.

sFurness Bridge« od 166.750 DWT donedavno najoeci
kombinirani OBO-BROD na svijetu
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BRODOVI ZA PRIJEVOZ SUMSKIH PROIZVODA

Brodovi za prijevoz Sumskih proizvoda pojavljuju se
u sve vecem broju i u pravom su smislu brodovi za rasuti
teret. Piljeno drvo u formi rasutog tereta sve je skuplje
za manipuliranje i pakiranje njegovo kao rezanog materi-
jala sve se viSe Siri. Postoje ofiti razlozi za prihvacanije
sjieveroamerickog standarda duZine ipredlaze se da bro-
dovi-drvonosci to provedu u praksi. Tako ée se pojaviti
brodovi za prijevoz pakovanog drveta koji ée se vrlo ma-
lo razlikovati od »celijskih« brodova za prijevoz kontej-
nera, a glavnu razliku medu njima predstavljat ¢e odsut-
nost celija.

Pod pojmom »drvena pulpa« svrstavaju se u osnovi
tri proizvoda: balirana pulpa za papir te smotana i bali-
rana pulpa za acetate. Ove bale i koluti proizvode se u
standardnim veli¢inama i manipuliraju ih jo§ uvijek bro-
dovi za prijevoz Sumskih proizvoda, upotrebljavajuéi pri
tom opcenito vlastiti poluatumatizirani utovarno-istovarni
uredaj. U usporedbi s prijevozom rasutog rezanog drveta
u starim otvorenim Selterdekerima, brzina utovara takve
robe moZe u modernom bulkeru biti 4 do 5 puta veéa na
sat kod pakovanog drveta, a 20 puta veca od paletiziranog
drveta. Kod pulpe brzina je nesto manja: 2 do 3 puta ve-
¢a kod individualnog utovara i 10 puta veéa kod paletizi-
ranog.

RIBARSKI BRODOVI

Ribarski brodovi ne Cine se kao kandidati da ih se
smatra brodovima za rasti teret, ai nove metode ribarenja
postaju sve utjecajnije i mogu radilakno izmijeniti metode
obrade ribe. Pojedinacni kocari za lov i transport svjeze
ribe neizbjezan su kompromis izmedu klasi¢énih ribarskih
brodova i transportera, ali ko¢arenje na debelom moru je
modernizirano uvodenjem kocara-hladnja¢a koji su po obi-
mu znatno veéi od koCara za boéno koCarenje.

Bitna karakteristika broda za rasuti teret-je pomanj-
kanje kompromisa u osnovnoj funkciji. Neizbjezno, ma-
sovno kontejnersko manipuliranje mora se prosiriti i na
podrucje ribarenja, a to pak povecava moguénost upo-
trebe malih pojedinacnih kocara-kulkcarriera. Danas se,
na pr. jedan tipa¢an kocar-hladnjaca za debelo more vraéa
s ulovom od 600 tona koji je najéesée satvljen u kasete i
zrakom hladen, ali ne i smrznut. Kontejnerski, pak, ko-
Car, ako se vraca s jednakom koli¢inom ulova, moZe ribu
smrznuti, nakon §to ju je oCistio, rasjekao i smjestio u skla-
diSte da bi se tu potom razvrstala po tipu i veliini u sta-
vila u hladene kontejnere.

Ukrcaj vozila u jedan RO-RO brod od 16.000 DWT
»Atlantic Span«

PROSTORNI BRODOVI

Uredaji za manipuliranje teretom, ukljucujuéi tu i luc-
ka postrojenja, moraju biti prilagodeni prilicno zasebnoj
kategoriji brodova ¢ija je funkcija da poppune palubni pro-
stor na ovaj ili onaj nacin. Najcesce je to Cisti RO-RO-brod
ili pak prijevoznica, ali i putnicki brod i neke vrste pale-
tiziranih brodova mogu se svrstati u tu kategoriju.

Prijevoznice za automobile su retabilne i moZe se
smatrati da ¢e to i ostati. U posljednje dvije dekade zabi-
ljezen je razvoj mnogopalubne oceanske prijevoznike koja
redovito obavlja istovar na istoj razini palube. Opcenito,
ona danas bazira na »ravno skroz« — principu koji ukljiu-
Cuje pramcani »vizir« (pramac na preklop) kao vrata za
izlaz i krmena vrata na koja vozila ulaze u brod. Na za-
tvorenim rutama transport na vise paluba je Cesto vezan
sa viSe zasebnih palubnih etaznih ulaza, kao $to je to slu-
¢aj s prijevoznicima na Velikom Beltu.

Kod ove vrsti brodova katamaranski je tip od naro-
Citog interesa. Iako je skuplji i ne pruza nikakve predno-
sti u pogonu, iskoriséenje palubnog prostora i nosivog ka-
paciteta po jedinici njegove cijene kosStanja je toliko bolje,
nego kod prijevoznica s jednim trupom, da nije nevjern-
jatno da ¢e se takvi brodovi u Sirokom stupnju razviti kroz
idu¢ih 10 do 20 godina.

Poveéanje dohotka za 60%, ili 70%, po jedinici cijene
kostanja moguce je i veoma privlacno.

RO-RO prevoza¢ automobila
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»Speedway« od 1.760 bri, kapaciteta 400 automobila




Brod za prijevoz vozila, bilo danasnjeg ili buduceg ti-
3, moze se smatrati nekim oblikom broda za ukrcaj ra-
sutog tereta, osobito u slucaju kad se upotrebljava za pri-
jevoz samokretne robe. Za oko 30 minuta mogude je uto-
variti Citav teret u jedan veliki RO-RO-brod (Roll on-Roll
of) Koji stvarno ima karakteristike bulkcarriera s tim §to
nu nije potrebna nikakva oprema za manipuliranje tova-
rom. zatim $to je brzog obrtaja i §to manipulira stvarno
podpodijeljenim jedinicama tovara.

RO-RO komercijalna prijevoznica za vozila ne Cini se
da ima sigurnu buducnost. Ona, jasno, ima mjesta tamo
gljie su razdaljine male i gdje gustoéa prometa eko-
nomski opravdava uvodenje mehaniziranog kontejner-blok
sistema. S tim u vezi moze se ocekivati da ¢e je neki
saveSeniji tip nadzivijeti i razviti se, ali nije nevjerojatno
(a ¢e on biti apsorbiran u sistemu generalne jedinice to-
vara, uvodenjem dodatnih RO-RO kapaciteta u brodove za
prijevoz kontejnera.

LINIJSKI KARGI

Pravi ¢e linijski kargo prezivjeti, to se jasno vidi iz
sadasnjih trendova, ali u mnogo viSe specijaliziranoj for-
mi nego prije. Sposobnost ukrcaja teskih tereta ¢e mu po-
rasti: instaliraju se teski filtovi grotla i skladiSta za prijem
dugackog tereta se produzuje, ali veC sada takav bro
mora biti projektiran za ukrcaj paleta i kontejnera. Grot-
la moraju. bili dimenzionirana tako da mogu primiti stan-
lardne kontejnere ili, jo§ bolje, za eventualno opremanje
felijskim razvodnikom. Moraju se izvesti boc¢na vrata ka-
ko bi se omogucio dovoz paleta, mozda i u isto vrijeme
kad grotla budu zauzeta utovarom Kontejnera, a visina pa-
luba bit ¢c najbolje odredena potrebama za skladiste-
nje nalvovarcnih paleta.

PALETIZIRANI BRODOVI

Efikasna mehanizirana manipulacija s paletama raz-
vila je jedan poseban tip broda. Opcenito se objegava pii-
njenje skladista paletama natovarenim iznad jedne njene
visine i ova praksa ograni¢ava visinu palube ispod njenih

od 39.300

Prod za prevoz drvenjace »SHIMA MARU«

Tip »CITADEL« od 30.000 DWT
za prevoz automobila/rasutog tereta

glavnih greda. U isto vrijeme uvedeni su liftovi za palete
koji zahtijevaju Siroke otvore u boku broda kao i prosi-
jecanje ukuomitih tunela za liiftove u samom brodu. Da
su brodski projektanti jo§ prije samo deset godina nesto
takvo projektirali, bili bi anatemisani. Standardne se pale-
te takvim liftom mogu manipulirati koli¢inom od 180 tona
na sat tako brodovi koji ih nose postaju »nazovi« bulk-
carrieri.
BRZINA

Cini se da ¢e se sadadnji trend prema veéim brzinama
nastavili, ali uglavnom kao rezultat promjena u veli¢ini iii
funkciji broda. Efekat veli¢ine vrlo se dobro vidi kod da-
nasnjih orijaskih tankera ¢ija je brzina ista ili neStc veca
nego kod njihovih manjih prethodnika, premda se odnos
»brzina-duzina« smanjio, a blok-koeficijent povecao. Oko-
mit efekt tezine, povezan se veli¢inom, isto je vazan u o-
drzavanju brzine na moru. Ne izgleda da postoji razlog za
ofekivanje znacajnijeg povecanja u brzini velikth, teskih
tankera i bulkcarirera a to se odnosi i na malene tipove
brodova za rasuli teret koji prevoze zrnati materijal. Kod
cvih brodova uvijek postoji tendencija da se pretjera pre-
ko tzv »graniCne brzine« i da se pri tom nastali otpor ne-
utralizira montiranjem bulbe na pramac koja moze redu-
cirati dadatnu snagu, potrebnu za povecanu brzinu i svesti
je na veli¢inu koja je podnosljiva.

NosaCi kontejnera, zahvaljujuci znatnoj veliCini i Ia-
kom teretu idealno su prilagodeni za visoke i rastuce br-
zine. Oni, medutim, nisu znacajnije brzi u okviru odnosa
»brzina-duzina«, nego obiCni brodovi koje su zamijenili.
Za velike se nosaCe kontejnera moze reci da ¢e uskoro do-
sti¢i brzinu od 20 milja, ali ¢e ovo povecanje uglavnom
biti rezultat stvarne izmjene u funkciji i buducoj veliCini.

Situacija kod linijskih karga je neSto razliitija. Ovdje
je povecanje brzine u okviru odnosa »brzina-duzina« do-
scglo maksimum, a postignuto je kao posljedica stalnog
trenda prema sve lakSem i skupocjenijem teretu.

Skladiste jednog mjesovitog RO-RO/Kontejner broda

Prekoatlantski nosa¢ Kontejnera »MANCHESTER QUEST«
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