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U povodu proslave 100-godisnjice nastanka
Jadranske linijske plovidbe

Ovogndisnja proslava 100-godiénjice nastanka Jadran-
ske linijske plovidbe, 50-godiSnjice osnivanja prvog jugo-
slavenskog putnickog parobrodarskog drustva i 25-godis-
njica formiranja SocijalistiCkog poduzeca Jadranska linijska
plovidba u Rijeci predstavlja znacajan dogadaj ne samo
za radnu organizaciju i SRH vec i za Siru nasu samouprav-
nu socijalisticku zajednicu.

Povijcsna je istina da je zapravo cbalno redovno
putnicko brodarstvo na Jadranu starije od jednog vijeka,
jer je veC 1836. godine trScanski Austrijski Lloyd pored
linija iz Trsta za inozemstvo uveo i odrzavao intezivnu
sluzbu na cijelom dijelu naseg Jadrana. No ipak ta sluzba
nije nasa vec tudinska i to ne samo po kapitalu vec i po
mentalitetu, a osim toga ta sluzba je potpuno monopoli-
zirana a druStvo oviasteno od drzave provodi politiku
Beca s intencijama poznatog »Drang nach Osten.

U drugoj polovici XIX stoljeca dolazi na nasoj obali
do Siroke i snazne akcije osnivanja brodarskih drustava
odnosno do udruzivanja inckosnih brodovlasnika i kon-
cetracije kapitala kao mjere kojom se pokuSava zaustaviti
depresija brcdarstva na Jadranu. Medutim, veéina tih
drustava nijc prosirila svoju djelarnost na parcbrode, veé
se crijentirala isklju¢ivo na jedrenjake duge plovidbe na
atlantskim pravcima (Orebi¢, Dubrovnik, Bakar, Koper).
jedino medu njima »Senjsko brodarsko drustvo« osnovano

1870. uocavajuci slabu povezanost Rijeke sa Senjom i lu-
kama Hrvatskog primorja crijentira svoju djelatnost na
izgradnju i kcristenje parcbroda obalne plovidbe koji po-
claju ckesnicom i predstavijaju primat u stvaranju i or-
ganiziranju redovite obalne pomerske putnicke plovidbe
na istocnoj cobali Jadrana. Tako se Senjsko brodarsko
cd-ustvo cdlucilo da sagradi parobrod obalne plovidbe
}2ji bi sluzio za prijevoz putnika i robe na pruzi Scnj —
Rijeka. Taj brod s parnim compound-strojem sagraden je
u brodogradilistu »Stabilimento tecnico« u Rijeci i pod
imenom »Hrvat«. 13. VII 1872. porinut je u more a 4. IX
iste gedine u potpuncsti zavrSen i opremljen za plovidbu.
Ovaj bred bio je dug 34,65 m, $irck 4,80 m i 2,81 m visok
& prema tadasnjim bazdarskim mjerama imao je 111 brt
vijao je brzinu od 10,9 ¢vorova na sat. PoCeo je sao-
bracali 7. rujna 1872. na pruzi Senj — Rijeka, i to zimi tri
putaz a ljeti pet puta na tjedan ticu¢i usput luke Novi,
Selce. Crikvenicu, Voz, Kraljevicu 1 Bakar. Uspostavljanjem
«ve pruge na relaciji Senj — Rijeka zapocCinje -ustvari kon-
tinvirana redovna pomorska sluzba kojoj je d2mas na na-
fcj cbali Jadranska linijska plovidba direktni nasljednik.
Iza ovog pcletka razvija se nesto kasnije Ugarsko-Hrvat-
sko dioniCarsko parebredarske drustvo poznato pod ime-
ncm »Ungaro-Croate« koje se je u neSto vise od 20 godina
junja razvile u snazno parobrodarsko drustvo. Mre-
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Sekretar za saobracaj i pomorstvo lzor§nog vijeca SRH drug Nikola Gril govori prigodom proslave svecanog
jubileja Jadranske linijske plovidbe
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Za pruga prosirila je duz cijele obale Jadrana tako da su
pored niza lokalnih pruga u Kvarneru i Dalmaciji odrza-
vane i uzduzne pruge od Rijeke do Kotora i to 4 puta
na tjedan te pruge za Veneciju, Anconu, Trst, Albaniju i
za Grcku. Pred sam rat drustvo je (1914) imalo 45 putnic-
kih i putni¢ko-teretnih brodova sa 16.248 brt, a pomorci
na svim brodovima bilj su uglavnom nasi ljudi.

U istom razdoblju razvija se redovna parobrodarska
sluzba i u Dalmaciji tako da ve¢ 1879. godine u splitskom
okruzju plovi 6 parobroda obalne plovidbe i to vlasnistvo
dvaju tvrtki: »Brace Rismondo« iz Makarske i »Prini« iz
Splita. I drugi privrednj centri imaju svoja parobrodarska
drudtva koja vrse lokalnu sluzbu. Tako je 1891. u Zadru
osnovano »Perlini comp. Consorti« g 1896. »Navigazione a
vapore zaratina«; u Sibeniky djeluje drustvo »Pio Negri
i drug¢, a na Visu je takoder 1891. osnovano parobrodar-
sko drudtvo »Serafin Topi€ i dr«. Kako je Austrija nasto-
jala objediniti ova mala drustva zbog lakSeg objedivanja
subvencije, gradnje novih brodova i bolje organizacije 1li-
nijske sluzbe, potkraj 1907. dolazi do fuzije »Zaratinac,
»Negri«, »Rismondo« { »Topic« u novo drustvo »Dalmatia«.
Tom drustvu pristupila je i novoosnovana splitska »Dal-
matinska plovidba«, a i Austrijski Lloyd sa dva broda.
Tako novoosnovano drustvo, pored lokalnih pruga u sje-
vernoj i srednjoj Dalmaciji odrZava i nekoliko uzduzmh
pruga s ishodiStem u Trstu. Makar je sjediSte drustva bilo
u Zadru, stvarna je direkcija bila u Trstu, 3to je odgova-
rale Austriji ne samo zbog subvencije, veé i zbog penetra-
cije kapitala na dalmatinsko podrucje. Time su se izjalo-
vile nade Dalmacije da Koncetracijom kapitala i osniva-
niem drugtva stvorj protutezu Ugaro-Croati, koja je sve
viSe osvajala trZiste.

Poslije ovih fuzija ostalo je na Jadranu jog jedno vece
damaée parobrodsko drustvo, koje nije podlijeglo pri-
tisku tudinskog kapitala veé¢ je ostalo samostalno. U tes-
Kim uvjetima do I svjetskog rata uz pomo¢ Lloyda i snaz-
nu Ungaro-Croatu to nije bilo lako ali je ipak »Dubrovagé-
Koj parcbredarskoj plovidbic to uspjelo jer je svoie sje-
diste zadrzala u Dubrovniky. Plovidba u Dubrovniku os-
novana je 1880. da bi se 1909. godine organizirala u dio-
nicko drustvo pod nazivom »Ragusea« — Dubrovacka
plovidba.

Do prveg svjetskog rata iog je ostalo samostalnih ne-
kolikc maniih parobrodarskih drustava lokalnog znagaja,
i to: »Bokeska plovidba« osnovana 1902., »Austro-Hrvat-
sko parobrodarsko druitvo« u Puntu osnovano 1905., »Ka3-
telanska plovidba« u Kastel Sucurcu, »Peljicka plovidba«
u Krilo-Jesenice, Hrvatsko parobrodarsko  druitvo »Jad-
ran« u Splitu. »Peljeka plovidba« u Korculi, »Obalna
plovidba« u Dubrovniku te drustva na danasnjoj nasoj
cbali Istre.

Prema nepotpunim podacima pred T svjetski rat na-
vedena parobrodarska drustva raspolagala su sa oko 110
brodova i oko 30.000 brt.

Krajem I svietskog rata PO sporazumu Trumbié —
Bertolini od 7. IX 1920. Jugoslavijj ie dodijeljeno brodov-
lie Dubrovacke plovidbe i manijih brodovlasnika sjedista
kojih su se nalazila nz teritoriju Jugoslavije. zatim bro-
dovlje Dalmatie (Trst - Zadar) i Ungaro-Croate (Rijeka).
Tako je u studenom 1922, godine formirana Jadranska plo-
vidba d. d. sa sjedistem u Susaku a u sastavu ove plo-
vidbe usli su: Austro-Ugarsko parobrodarsko  drustvo,
Austro-Hrvatsko parobrodarsko druitvo (Punat), Hrvatsko
parobrodarsko drustvo (Senj), Obalna plovidba Dubrovnik,
Oceaniia s tri mala parobroda i Dalmatia. U. Dubrovniku
nastavlja sa radom Dubrovacka plovidba dok se u Cetinju
formira Zetska plovidba. Sva ova tri drustva imala su
izraziti kapitalisti¢ko-privatni karakter a u ime drzave vo-
dila su kamercijalno--prometnu politiku koju su na kop-
nu objavile drzavne Zeljeznice i bila su nosioci redovnog
cbalnog putnickog saobracaja za cijelo vrijeme postojanja
stare Jugcslavije.

Sistem odrzavania unutrasnieg pomorskog saobradaja
diktiran je visinom subvencije i medusobnim ugovorima,
tako da je Zetska plovidba obavljala Iokalnu plovidbu u
bazenu Boke i minimalno ucestvovala u uzduZnom sao-
braéaju, Dubrovacka plovidba vrsila je promet u dubro-
vackom okruzju i udestvovala u prijevozu u uzduZnom
saobracaju, dok je sav ostali saobracaj na obali vrsila Ja-
dranska plovidba. Od ugovorenih pruga ova su tri drug-
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tva pred II svjetski rat odr¥avala ukupno 9 uzduZnih pru-
8a, 48 lokalnih pruga u 5 okruzja i 4 pruge vezane sa ino-
zemnim lukama. Osim ovih odrzavano je jos 19 neugovo-
renih pruga u 4 okruzja. Putni¢ko-teretne pruge koje su
povezivale Jadran s isto¢nim Sredozemljem imale su skoro
isklju€ivo karakter teretnih a u toku sezone ticuéi i Greke
luke imale su karakter kruznih putovanja negto sli¢no kao
Sto danas sa svojim brodovima odrzava Jadrolinija na
podrucju Mediterana.

Brodovlje je pretezno bilo naslijedeno od Austro-
Ugarske monarhije a sistemn subvencioniranja, obujam po-
slova i interes kapitala nije dozvoljavao intenzivniju iz-
gradnju kao 3to je to bio slucaj prije I svjetskog rata. U
cijelom 20-godiSnjem j i
drustva izgradila su ukupno 8 novih brodova, tako da su
II svjetski rat docekala sa ukupno 72 broda i 30.428 brt.

Promet putnika i linijskog tereta koji su ova tri drug-
tva svojim brodovima vrsili predstavljao je skoro cjelo-
kupan promet duz obale, jer su brodovi bili jedina veza
ne samo na potezu otok — kopno nego skoro i jedina
Veza medu mjestima duz obale, posto uzduzne kopnene
saobracajnice nisu postojale.

Od svog nastanka putnicka plovidba u cjelini bila je
pasivna jer slaba napucenost i nedovoljan privredni po-
tencijal nisu ovu plovidbu mogli alimentirati u dovoljnoj
mjeri da bi ona vlastitim prihodima iz

nastavljeno — kao i u dvojnoj monarhiji — subvencioni-
ranje pasivnih pruga koje su odrzavala parobrodarska -
drustva na nasoj obali. U prvim poratnim godinama ugo-
vor o subvenciji zakljuivao se svake godine, a od 1928,
godine prelazi se na sistem 10-godisnjih dugoroénih ugo-
vora koji obuhvaéaju ne samo obavezu odrzavanja utvr-
denih pruga veé¢ i obnovu plovnog parka. Makar ovaj
sistem subvencioniranja nije u cjelostj odgovarao ipak je
¢n osiguravao redovitu sluzbu na Jadranu i djelomicnu
obnovu flote i njeno vanredno dobro odrzavanije. Razne
usluge koje su pruzane na brodovima mnogo su doprinije-
le jacanju putni¢kog prometa na Jadranu pogotovu turi-
stiCkog $to je dobrim dijelom ublazavalo pasivnost siro-
masnog stanovniitva uzduz nage obale i otocima.

U takvu stanju i s takvom sluzbom docekan je iI
evjetski rat. Velika razaranja u toku rata nisu mimoigla
ni ovu flotu, dapace mose se reci da je bas ona najgore
prosla jer je veéi broj brodova unisten ilj onesposaobljen
za plevidbu a mnogi od njih su potopljeni. Od predratnih
72 breda kraj rata dodekao je svega 21 brod sa 5.699 brt
za lokalni saobradaj ednosno svega 19% predratne tonaze.
Od ukupno 21-cg broda koji su prije rata obavljali sluzbu
na uzduZnim prugama nakon rata ostala su samo dva
broda nepotopljena koja su neposredno poslije oslobode-
nja stradali od magnetskih mina i to p.b. Ljubljana 14. V
1945. u bakarskom zaljevu, a p.b. Srbin 8. VI 1947. kod
Glavotcka na otoku Krku.

I usprkos tome s ponosom se moramo sjecati tih rat-
nih gcdina jer su pomorci — ¢lanovi kolektiva spomenu-
tih druStava u tim ratnim zbivanjima znali gdje im je
mjesto. Oni se susreéu PO svim ratnim popristima na kop-
nu i na moru, od Sutjeske do Zelengore do Visa | Dugog
ka, a od kapitulacije Italije sudjeluju u borbama sa
§vojim brodovima kojima su godinama ranije cdrzavali na
toj istoj obali redovan putnicki sacbraéaj. Nikada neéemo
zaboraviti ulogu i znadai koji su u ratu imali nasi ljudi
i nasi bredovi podev od broda heroja »Bakar«. To ée nam
ostati kao memento — nama j generacijama koje Ge iza
nas nastaviti radom u OV0j za nadu zaijednicu vaznoj i
ocdgovornoj sluzbi. Nezaboravni su herojski podvizi po-
moraca s brodova male obalne plovidbe Bakar, Ljubljana,
Makarska, Morava, Hrvat, Ban Jelaéi¢, Lahor, Sretno i
drugih ¢ije su se posade borile za vrijeme NOB-e u sas-
tavu naSe ratne mornarice.

Pemaorei su u borbi pod vanredno teskim okolnostima
spasili viSe tisuéa boraca — ranjenika, zatim djece, Zena
i staraca iz zbjega. Onj su bili tamo gdje su za spas i
pobjedu bili potrebni, a Casr® su izvriili svoju historijsku
ulogu, bile u momentu potapljanja svojih brodova da ne
padnu u ruke neprijatelja, bilo u danima kada su prosla-
vliene borce prebacivali u borbenim akcijama na otoke
i kopne do konacne pobjede i oslobodenja nasih otoka i
obale,



U znak zahvalnosti i slave herojske smrti stotina na-
§ih pomoraca koji su u drugom svjetskom ratu za oslo-
bodenje domovine i spas covjeCanstva dali svoje zivote
padignut je u Splitu na Dan mornarice i pomorstva 10. IX
1960, veliCanstven spomen — svjetionik sPomorac« kao
simbol herojske borbe i putokaz pomorcima za izlaz na
pucinu.

Prva redovita parcbrodarska pruga na oslocbodenom
teritoriju uspostavljena je u toku rata u rujnu 1944. go-
dine brodom »Ston« na relaciji Vis — Korcula i Vis —
Jelsa.

Povladenjem nepotopljenih brodova iz sluzbe Bari
— oplit i restitucijom brodova koji su bili u rukama oku-
patcra i nisu bili potpuno unisteni, odmah nakon oslobo-
denja zapeceo je redovan linijski saobracaj najprije u split-
skem okruzju, zatim u dubrova¢kom i kotorskom, a na-
kon oslotedenja Hrvatskeg primorja, Rijeke i Istre uve-
dene su redovite pruge u rijecCkom i pulskom okruzju. U
zadarskom i Sibenskcm okruzju linijska plovidba vrSena
je isklju¢ivo drvenim motornim jedrenjacima.

Kada je 10. studenog 1945. csnovana Direkcija po-
moerske plovidbe u Splitu u sluzbi Obalne linijske plovid-
be bilo je ukupno 200 brodova od cega je 8 dobiveno re-
stitucijom, i to brodovi: Bra¢, Budva, Cres, Krk, Suma-
dija, PaSman, Podhum i Starigrad. U skladu s opéom dr-
7zavnom politikom te u svrhu S§to bolje organizacije i
unapredenja pomorsko-privredne sluzbe ukida se 31. pro-
sinca 1946. godine Direkcija pomorske plovidbe a osni-
vaju se 20. sijeénja 1947. godine drzavna brodarska po-
duzeéa medu kojima i Jadranska linijska plovidba sa sje-
distem u SuSaku — Rijeka.

Osnivanjem bredarskog poduzeéa koje ima zadatak
da vrs§i prijevez putnika i rcbe u linijskoj plovidbi u gra-
nicama male obalne plovidbe po€inje zapravo razvoj dje-
latnosti u pomorskom putnickom saobracaju u socijali-
stickcj zajednici $to u stvari predstavlja nastavak rada na

vrienju redovne pomorske putnike sluzbe na Jadranu
koji je zapocet 1872. godine na relaciji Senj — Rijeka, jer
je Jadrolinija osnivanjem i preuzimanjem brodova ob-
jediniia sve dotadanje napore i rad bivsic 1 arcbrodarsikki
tredoviasnika.

Dan osnivanja Jadranske linijske plovidbe ustvari je
treéi datum godisnjice koji poduzece slavi u 1972. godini
i cn je od posebnog znacenja jer oznacava pocetak Kkraj-
njeg objedinjavanja i racionalizacije redovitog pomorskog
putnickog saobracaja. Ova gedi$njica usko je vezana s pro-
slavom 22-godidnjice samoupravljanja, $to znac€i i historij-
ski najvazniju ¢injenicu — davanja na upravljanje radnim
ljudima sredstva rada koja su svojim radom stvorili i odr-
zavali.

Pomcrski putnicki saobra¢aj u prvim poslijeratnim
gcdinama odvijao se isklju€ive starim predratnim i nakon
rata obnovljenim brodovima i motornim jedrenjacima.
Mnogi od njih bili su u toku rata potopljeni. Poduzece
Brcdospas ih je dizalo iz morskih dubina na cijelom po-
drudju Jadrana i upuéivalo u jo§ nedovoljno razvijena
brodogradilista na obnovu. Kolektiv Jadrolinije sa zahval-
nciéu je primao takvi obnovljeni brod i koristio ga u tim
poslijeratnim godinama do maksimuma. Do 1952. godine
ukupno je obnovljeno i ukljuceno u saobracaj 22 broda
medu kojima su najvazniji bili »Dalmacija¢, »Istra« i »Sinj«
kcji su u godinama 1965. (Istra i Sinj) i 1967. (Dalmacija)
izluceni iz saobracaja. Osposobljavanjem ovih brodova re-
doviti promet duz obale u velikoj je mjeri poboljSan ne
samo zbog povecanja kapaciteta veé radi veée udobnosti
putovanja pogotovo u uzduznom saobracaju. To razdoblje
do krzja 1952. ustvari je za Jadroliniju predstavljalo prvu
etapu u njenom poslijeratnom razvojnom putu jer je tu
godinu poduzece zavrsilo sa ukupno 44 broda i 13.258 brt.

Druga ctapa razvoja pocinje zapravo ve¢ u godini
1952. jer su u toj godini izgradeni prvenci mcdernog po-
merskog putniCkog sacbracaja »Vladimir Nazor« i »Nje-
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aci« veligine svaki po 450 brt i nosivosti 780 putnika, a
izgradeni su u brodogradilistu »Uljanik« iz Pule. Njihov
ulazak u plovidbu zajedno sa cbnovljenim brodom »Par-
tizanka« (ex Prestolonasljednik Petar) s obzirom na veli-
¢inu kapaciteta, komfor i brzinu znacio je ogroman dopri-
nos putnickoj floti na Jadranu pogctovu zato jer je u 1o
doba p.b, Partizanka bio nas najljepsi i najveéi putnicki
brod sa 1726 brt | nosivosti 1000 puinika.

U razdaoblju od 1952. do zakljuéno 1961. godine, u ko-
joj je godini zapocela nova etapa u tzv, prestrukturiranju
dotadanje flote tj. kada je zapoceo proces izlucivanja sta-
rih putnickih brodova, sagradeno je ukupno 29 novih bro-
dova. od €era ih je 6 bilo drvene konstrukcije i jedan hi-
drckrilni (Vihor), jedini izgraden u inozemnom brodogradi-
L&ty

U novoj razvejnoj etapi Koja pceinje zbog nove ori-
jentacije pomorskog putnickog saobracaja na kombinirane
prijeveze javljaju se u prvim pocecima novi tipovi prije-
voznih sredstava — trajekti za lokalni saobracaj, a kasni-
je i tzv. ferry-bcati za medunarodni | uzduzni saobracaj.
vy preorijentacija dosla je ne samo kao rezultat promje-
njenth uvijeta poslovania na obali (Jadranska magistrala
i novi zahtjevi u saobracdaju) vec¢ i zbog promjene nadina
naknade rcslovnog gubitka za pruge od interesa za za-
jednicu.

Kao rezultat svih premjena koje su nastale u ovom
broteklom razdoblju, kao &to Su: proces izluivanja i pro-
daja starih i neekcnomskih brodova, modernizacija sao-
bracaja na cbali, preorijentacija na kombinirana sredstva
sacbraczja, napustanje pricbalnih lokalnih i uzduznih pru-
£a te izgradnja i nabavka novih putni¢kih brodova i tra-
jekata peduzeée je na kraju 1971. godine raspolagalo sa
52 broda, 37.465 brt. nosivosti 17.798 putnickih mjesta i
1.365 putnickih kreveta. Ova flota sastoji se od 26 kla-
iCnib putn’¢kih bredova u cemu 4 za medunarodni pro-
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met, zatim dva ferry-boata, 22 trajekta za lokalni saobra-
Caj i dva teretna linijska broda. Ukupna nabavna vri-
jednost flote iznosi 371,1 mil. dinara a sadasnija vrijednost
245,7 mil. dinara, dok vijek starosti u prosjeku iznosi 10,6
godina.

Teska ekonomska situacija koja je bila zahvatila ovo
poduzece a koja je dobrim dijelom utjecala j na iz jesno
stagniranje u opcéem razvoju pomorskog putnickog sao-
bracaja i njegavoj brzoj modernizaciji, ipak organi upra-
Vljanja zajedno sa cijelim radnim kolektivom nisu dopu-
stili da se ovo kolektivno jedinstvo i dugogodiSnje odr-
Zavana cjelina pomorskog putnickog saobracaja na obali
razbije, ve¢ naprotiv saduvano Je sve ono sto su kroz
dugi niz godina radni ljudi stvarzli. Sa svojim elanom,
sameodricanjem i poZrtvovnim radocm uspjelo se izvudi
poduzede iz teske situacije u koju je bilo zapalo i stvorena
je ponovo baza na kojoj ¢e se graditi bolji, mirniji i du-
gotrajniji Zivot.

Uza sve teskoce svojom je pravilnom razvojnom po-
litikom doprinijelo ispravnoj privrednoj orijentaciji nase
obale a to znadi i privredi zajednice u cjelini, dok je u
icto vrijeme svom kolektivu stvorilo )sjecaj obostrane
medusobne pripadnosti ljudi i brodova koji je do kraja
razvijen predajom brodova na upravljanje radnicima. Na-
Si su se pomorci veé ranije isticali svojom visokom SVi-
jes¢u i ljubavlju prema svojoj obali i bredovima, $to su
i u ratu dokazali, a od Casa kada su te brodove preuzeli
U svoje ruke oni su pozrtvovnim ; predanim radom i po-
red svih te$koda i nedaca zadrzali u cjelosti svoje podu-
zece.

Na kraju treba istaknuti da je velik i Sirok znacaj
nastanka Jadranske linijeke plovidbe i njena rada i raz-
vcja tokont punih 1c0 godina, ali je ova plovidba svoj
puni znaécaj i afirmaciju u zemlji 1 inozemstvy dosegla tek
u novej Eocijalistickoj Jugoslaviji.

0O« povodom proslave



