Kap. EPIRO SAVIN S
Dubrovnik :

Ove godine slavimo 30-tu obljetnicu osnivanja nase
Ratne mornarice.. To je uspomena na 1942. godinu, kada
je u Podgori podno slobodarskog Biokova, po prvi put
na malim i drvenim plovnim objektima, jedino Cime se
tada raspolagalo, podignuta nasa borbena zastava sa pe-
tckrakem, simbolom - nove socijalisticke Jugoslavije. Slo-
boda koja se tada radala kroz visegodisnju borbu i krv,
kroz nevidene patnje i muke, potvrdila je da smo tu na
nasim obalama Jadrana i da nas nitko i nikada necée ot-
jerati niti podjarmiti.

Ovoj proslavi, skupa sa svim nasim pomorcima i
brodarskim kolektivima uzduZ jadranske obale, pridru-
iuje se i »Atlantska plovidba«, koja navrsava u ovoj go-
dini 17 godina svog postojanja. PridruZzuje se pomorski
Dubrovnik i ¢itava njegova regija. Dubrovnik je odrastao
na moru i sve ono §to je kroz hiljadugodisnju povijest
stekao i dostigao na svim poljima ljudske djelatnosti u
svom razvitku i napretku, ima zahvaliti samo moru i
pomorstvu. S toga je i njegova radost tim vecéa i razu-
mljivija. Dubrovacko pomorstvo kroz stolje¢a svog posto-
janja dozivljava razne uspone i padove, nekad je sla-
bije, nekad opet jace, ali kontinuirano postoji teznja za
sve jatim i boljim koristenjem mora i plovidbe po moru.

U drugom svjetskom ratu u kojem je skoro cjelo-
kupna nafa trgovacka mornarica udestovala na strani
saveznika, bilo je izgubljeno i potopljeno 2/3 nase flote.
Ostatak od 1/3 koji ‘se vratio u Domovinu neminovno je
trebao biti koncentrisan na jednom mjestu i dirigovan
sa.jednog mjesta u cilju doprinosa flote u poslovima ob-
ove naSe zemlje. Tako Dubrovnik u periodu od 1946,
do 1955. ostaje bez brodarskog peduzeca iako veliki broj
dubrovackih pomoraca i dalje plovi na brodovima »Ji1-
roclavenske  linijeke: plovidbe« — Rijeka, u kojoj su bili
kencentrisani svi brodovi duge plovidbe. Godine 1955.
kad ve¢ nije bilo nuZno da ditava flota bude koncentri-
fana na jednom mjestu i u jednom poduzecéu, izvrsena
je decentralizacija flote i osnovno uzdu3 nase obale pet
brodarskih poduzeca, medu kojima i »Atlantska plovid-
ba« — Dubrovnik.

Kroz protekli pericd od 17 godina »Atlantska plovi-
dba« svoj poCetni plovni sastav od sedam jedinica sa
35.038 BRT i 58.447 DWT, prosjeéne starosti 35 godina,
male brzine sve na parni pogon i ugljen, tehnicki komer-
cijalno zastarjele, modernizira -i povecava, tako da da-
nas pcsjeduje 22 plovne jedinice sa 186.503 BRT i 281.944
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»Dubrvmk«

Atlantska plovidba u jubilarnoj godini nase mornarice

DWTm, prosjeéne starosti ‘sedam godina, prosjeéne br-
zine 14 Nm, sve na motorni pogon, tehnicki i komerci-
jalno u skladu sa napretkom tehnike i komercijalnim za-

htjevima, tako da je danas po tonazi Cetvrto bro-
darsko poduzeée u zemlji i wucestvuje u ukupnoj
brutto tonazi trgovacke mornarice Jugoslavije sa

12.2%. Ovaj prijedeni put razvitka i napredovanja pro-
§ao je kroz razne faze. Odmah se pristupilo koliko-toliko
mogucoj modernizaciji dijela primjene flote decentrali-
zacijom, nabavkom polovnih, ali modernijih i ekonomié-
nijih brodova. Istodobno prodaju se stari, dotrajali i ne-
ekonomiéni brodovi j pristupa izgradnji novih brodova u
domacim brodogradilistima. U uskoj suradnji i pod pu-
nim medusobnim povjerenjem izgraduju se, u razdoblju
od 1957. do 1968. godine, u brodogralistu »Split« u Spli-
tu osam novogradnja i to: »Petkac od 10.231 DWT (1957),
»Ruder Boskovié« od 12.938 DWT (1959), »Gundulié« od
12.977 DWT (1960), »Drzié« od 15.256 DWT (1961), »Kra-
gujevac« od 15.197 DWT (1963), »Plitvice« od 15.202 DWT
(1664), »Banija< od 25728 DWT (1966) i ‘»Bosanka« od
25.572 DWT (1967). U brodogradilistu »Jozo Lozovina-
-Mosor« — Trogir izgradene su 1968, godine dvije novo-
gradnje i to »Cavtat« sa 3218 . DWT i »KorcCula« .sa
3.214 DWT,

Kada je prestala moguénost izgradnje domade flote
u nasim brodogradilistima, radj pomanjkanja kredita ~i
slabe kreditne politike odgovornih faktora u zemlji, nasi
se brodari okreéu stranim kreditorima i brodogradili-
ftima, da bi svoju flotu modernizirali i uskladili sa za-
htjevima sve kompliciranijeg svjetskog trzista i pomor-
ckog prometa. Nema pomorske zemlje u -svijetu, koja
svoju flotu iskljucivo .gradi u svojim brodogradilistima,
ali isto tako, nema pomorske zemlje u svijetu, koja svo-
ju flotu gradi isklju¢ivo u stranim brodogradili§tima, ka-
ko je to sluaj posljednjih godina kod nas, a pri tako
razvijenoj brodogradevnoj industriji kakva je nasa. Pri
ovGj Cudnoj investicionoj politici i odnosu prema vlasti-
toj floti, mozemo slobodno sami sebe zapitati: da 1i smo
mi ucpCe pomorska zemlja ili samo zemlja sa. 1.600 KM
morske obale? Dok sa jedne strane nasa brodogradevna
industrija na. ljestvicama svjetske brodogradnje rapidno
raste uporedujuéi je sa predratnom, to brodars{vo pada.

U nemogucnosti izgradnje brodova u doma&im bro-
dogradili§tima i »Atlantska plovidba«, kao i ostala nasa
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brodarska poduzeda, pristupa izgradnji brodova u stra-
nim brodogradilistima Kkoristeci povoljne kreditne uslo-
Ve, uz gotovinsko placanje od 15-20%, a kao garancija
za kreditirani dio po prvi put se Koristi ustanova hipo-
teke. Na taj su nacin izgradeni u talijanskim brodogradi-
liftima »Cantieri riuniti dell’ Adriatico« u Trstu brodovi

»Baranja« od 26.769 DWT (1967) i »Banja Luka« od
od 26.557 DWT (1968). Koristeéi krizu brodogradevne in-
dustrije u 1968. godini ugovorilo se sa Spanskim brodo-
gradiliStem »Astilleros de Cadiz« izgradnju dva broda ti-
pa »freedom« od 16.000 tona koji su isporudenj u Se-
vill-1 i to »Gundulié« (1969) i »Geraldié« (1970).

Koristeci vrio povoljne kreditne uslove sa brodogra-
diliStem »Astilleros Espanoles«, Madrid ugovorene su jos
tri novogradnje od kojih je bulcarrier od 25.000 DWT
»Dubrovnik« isporuden 1971. godine od brodogradilista
u Cadiz-u, a ostala dva tipa »freedome od 16.000 DWT
»Ivo Vojnovié« i sMavro Vetranié« ée biti isporuceni kon-
cem 1872, i 1973. godine.

U ckviru postavljenog plana izgradnje flote do 1975.
ovo poduzece je takoder sa brodogradilistem »Astilleros
Espanoles¢, Madrid sklopilo ugovor o izgradnji dva bul-

m'6 ,Barija“

kcarriera od 27.000 tona, koji bi bili isporuceni 1974, go0-
dini. Medutim, Cvaj ugovor jo§ nije stupio na snag
zbog nekih formalnih pitanja financiranja od strane $pa-
njolskih vlasti. :

Pcrepektiva daljnje izgradnje brodova u stranim bro-
dcgradiliStima je vrlo problematiéna uz dosadasnje us-
love. Pogorsanje dosadagnjih uslova s obzirom na POS-
tetak gotovinskog placanja, visinu kamata, garancije, ca-
rine, obaveznog deviznog beskamatnog pologa kod Na-
rcdne banke, doprinosa za energetiku itd., praktiéno one-
nlogucuje izgradnju. Sa druge pak strane jo§ do danas
nije rijeSeno pitanje mogucnosti izgradnje brodova u do-
macim brodogradilistima, pa ve¢ danas mozemo potpu-
no pouzdano kazati, da se predvideni plan izgradnje tr-
govacke mornarice do 1975. godine nece izvrsiti, kako
za trgovacku mornaricu tako ni za nase poduzece i day
¢e nam ponovno pobjeci povaljan period izgradnje, kad
su cijene novogradnjama usljed depresije na pomor-
skom trzistu ncSto niZe i da ¢e nas poboljSanje trzifta
zatec¢i nespremne sa nedovoljnom i zastarjelom tona-
Zoim.




