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Ribacski beodovi boéaci

_ Mnoge zemlje ulazu znatna sredstva u ribarske bro-
dove za otvoreno more. Mi Ginimo tek prve korake na
tom planu. Flota »Jugoatlantikovih« plivaridara veé je=a
atlantskim vodama zapadne Afrike. To poduzeée u svom
‘programu ima i gradnju koéara.

U ovom prilogu bit ¢e rije¢i o nekim pitanjima bro-
dova kocara.

Od 1880, kada se pojavio prvi parni koéar, ili od
1943, kada se za pogonsko gerivo podeo - upotrebljavati
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mazut, do modernih brodova sa dizel i dizel-elektri¢nim
motorima, brodovi ovoga tipa dostigli su visoki stupanj
savrsenstva.

B R oti) oVI
Pitanje kakav treba da bude ribarski brod koéar
nametnulo se vrlo ostro jer ni zahtjevi koji se pred te
brodove postavljaju nisu mali.



Kroz dugi period svoga postojanja kodar je »rastao«
i »jatao«. Godine 1886. dosegao je duzinu 27 metara, 1910.
dozvoljavao se izbor izmedu 34 i 41 m da bi 1939. do-
stigao 55 metara i ve¢ 1957. godine 56 metara.

Sa duzinom povecdavala se i snaga masina: 1924. go-
dine 600 KS, od 1936. do 1943. godine stagniralo se na
a50 KS, a godine 1957. dostignuto je 1350 KS.

Danas je ustaljeno da se Celi¢ni ribarski brodovi, du-
Zine preko 50 m, u svemu podvrgavaju propisima koji
vaze za trgovacke brodove. Kra¢i od 50 metara imaju
svoje posebne, u Lloydu, utvrdene propise.

Uporedo s tehni¢kim napretkom pocelo je i diferen-
ciranje brodova. Tako je nastala generalna podjela kocara
prema sistemu ribarenja:

— kocari s bocénim sistemom (Side Trawlers)

— koéari s krmenim sistemom (Stern Trawlers)

Stariji tip je s bodnim sistemom, tehnitki napredak
ga nije zaobiSao, pa ipak u svijetu prevladava tendencija
gradenja brodova s krmenim sistemom.

Boé¢ni sistem ribolova odvija se preko brodskog boka,
kod veéih samo preko desnog (starboard) gdje se nalaze
dva so$njaka: praméani i krmeni (boom trawler).

Kao primjer uzecemo britanski koéar »SOMERSET
MAUGHAM« od 789 t, duZine 57,91 m. Brod je viSe puta
osvajao trofej »Srebrni bakalar« §to ga je ustanovila Bri-
tanska kocdarska federacija. Ono $to kaZzemo za ovaj brod
vazi i za sve ostale ovoga tipa.

Ludni sosnjaci se nalaze na desnom boku. Nadgrade
je na krmi i obuhvata: kormilarnicu, navigacionu sobu,
stambene prostorije i masinski prostor.

Na pramcu se nalazi jedan bipod-jarbol uobicajene
konstrukcije sa glavinom, krizom i jarbolnim nastavkom.
Umijesto puta, od &eli¢nog uZeta, u ovom sluCaju ima
dviie potporne §inke koie od kriza idu prema pramcu i
oslaniaiu se na bokove broda. To ojacava jarbol. Na krizu
je smiesten reflektor, a jarbolni nastavak drzi radio-ante-
ne. Pramac je povisen, na palubi sidrenih vitala su valo-
brani tako da je postignuta naiveéa moguca zastita sred-
nieg diiela broda gdie se obavliaju sve operaciie ribolova.
U sredini je skladidte sa iednim ili viSe grotala. Izmedu
skladidta i naderada su vitla.

Druei brod ovog tina je britanski ribarsko-istrazivac-
ki koéar »CTTONF«, due nedto vie od 41 m. Osim ribo-
lovnim alatom onremlien je broinim instrumentima za
aneannorafcka istrazivanja koja se obavljaju u dvije brod-
ske laboratoriie.

Standardi za kodare s bolnim sistemom izgledaju
ovako (u stopama):

Duzina preko Sirina na  Visina od kobilice Gar
svega rebru do glavne palube
200 34,5 17,5 13,5
180 32,5 16,25 13,0
160 30,0 15,25 12,5
140 27,5 14,25 11,5

Motori za koéu su veéinom elektricni jacine 250 KS.
Kodnica im je u Kormilarnici. Vitlo je opremljeno sa dva
nezavisna bubnja koji nose po 1200 fadoma Selik-Cela,
precnika 3,25 infa. Brzina premotavanja je 430 stopa u
minutu, a nosivost vitla 7 t. Citavo vitlo tezi 18 tona.
Ovi brodovi mogu da cbavljaju ribolov pri vjetru jacine
7 bofora.

Efektna snaga glavnog motora prema brzini izgle-
da ovako:

Brzina u ¢vorovima: 10 11 12 13 14 15
EKS: 180 260 350 470 650 850

Logeri su brodovi kocari, ali je njihov nacin ribolova
nesto drugadiji. Mreza se spusta uvede, a ujutro podizZe.
Tokom noéi brod pluta »usidren« na vlastitu mrezu.

Na krmi loger ima jarbol s jedrom koje drzi brod
prema vijetru.

Prije nego §to predemo na kodéare s krmenim siste-
mom, pominjemo »GY 1360« iz Grimzbija, model iz 1963.
godine. Nadgrade mu je ma krmi, ali pomjereno prema
pramcu . jer se ribolov odvija krmenim sistemom. Ovaj
brod bi se mogao oznaditi kao prelazni tip.

Krmeni sistem

Ovaj tip broda pokazuje znatne prednosti prema bro-
du s boCnim sistemom. Na krmi se nalazi strma ravan
(Trawl ramp) kao $to to imaju Kitolovci.

Mreza se podiZe Kklizanjem uz strmu ravan. Tako je
rastereéen jarbol, a osim toga tu su i neke znacajne pred-
nosti: riba se manje mrcvari, mreZza manje ostecuje, neu-
poredivo je lakSa manipulacija mrezom i sa manjim bro-
jem ljudi. Radna paluba je prostranija, zaStiena od mora,
$to omogucava rad pri vjetru jacine 9 bofora.

Jarboli imaju vecéu nosivost. NajceS¢e imamo dva
bipod-jarbola, npr. »Swanella« H 421, duzine 75 metara,
2100 KS i nevjerovatne brzine 15,5 Cvorova.

U drugoj varijanti brod ima dva teretna stuba (goal-
post), npr. LT 767 »Corella¢, ribarsko-istrazivacki brod
od 580 tona i duZine 42 metra. Oprema obuhvata komplet
ehosondera tipa MS 29 i MS 35.

Po treéoj varijanti brod ima jedan bipod-jarbol, kao
ppr. francuski ribarsko-istrazivacki brod »Thalassa« od
1480 tona i engleski kocar »Lord Nelson« duzine 210
stopa

Prema Cetvrtoj varijanti brod ima teretni stub, npr.
H 412 »Coriolanus«.

Njemadcki krmeni kodar »Miinchen« iz Cuxhavena ima
na krmi teretni jarbol, potkovifastog oblika, nagnut oko
459 prema krmi.

Strma ravan se na vrhu nastavlja u gornju palubu
(Upper deck) na kojoj su grotla za ribu, vitla i druga
oprema. Glavna paluba ovdije figurira kao paluba obrade
(Factory deck). Tu su uredaji za obradu i transportne
trake.

Opsti podaci za ovaj tip broda izgledaju ovako:

— duzina 57—75 metara,

— tonaza 680—2400 tona,

— boravak na

moru 40—80 dana,

— motori 1200—2000 KS,

— brzina 13—15 ¢vorova,

— posada 40 lica (90 gdje se ulov obraduje)
— cijena 500.000—700.000 funti sterlinga.

Prema daljini plovljenja kocare dijelimo na:

— obalne (Near Water, Small Sea Going) duzine
2433 m, a podrudje ribarenja ovih brodova
obuhvata cbale Britanije, Holandije, Danske, juzni
rt Norveske, Doger-bank i Irsko more, najdalje
do Farera (Forjar);

— srednji (Middle Water, Intermediate Water)
33—42 m, a njihova zona uglavnom se poklapa
s podruéjem obalnih kocara, samo Sto srednji idu
nesto dalje, do Islanda;

— za visoko more (Deep Sea Going, Distant Water
Trawlers) dugi su preko 42 m, isplovljavaju naj-
dalje do Labradora (4000 milja od mati¢ne luke)
obuhvativii bankove Njufaundlenda, Danski i Dej-
visov tjesnac, juznu i zapadnu obalu Grenlanda i
daleke otoke Medvedi, Jan Mayen i Svalbard.

Instrumenti za navigaciju

Kodarenje je veoma slozeno i iz aspekta navigacije
jer nije dovoljno znati gdje su ribolovni tereni (Grounds),
veé je potrebno brod tacno navesti iznad podesnog dna
gdje se mreza moze spustiti bez opasnosti da bude oste-
¢ena ili, u gorem slucaju, sasvim izgubljena.

Moraju se tatno poznavati reljef i vrsta dna, dubina,
struje i drugi Cinioci. :

Ribarski brod mocra biti opremljen uredajima za na-
vigaciju kao trgovacki, ¢ak i bolje. Tako npr. NorveZani,
zbog nepovoljne strukture dna svojih voda, umjesto Kla-
siéne upotrebljavaju tzv. pelagiénu kocu (Pelagical Trawl).

Medu instrumente za navigaciju ubrajamo radar, bilo
kojeg tipa i radio-gonimetar na skoro svim brodovima.
Nije poznate da je na nekom ribarskom brodu instaliran
toran ili neki noviji uredaj.

Navigacijsko-ribolovni aparat je ehosonder. Osim pri-
marne funkcije pronalaZenja jata riba uredaj koristi i za
vodenje batimetrijske navigacije i za blagovremeno otkri-
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vanje ledenjaka ako se ribari u sjevernim vodama. Eho-
sonder otkriva ledeni brijeg u krugu prefnika 2 Nm. U
ribarstvu se, izmedu ostalih, mnogo Kkoriste norveski tip
»Simsonen-radio«, britanski »Kelvin & Hughesg, tip MS 29
i MS 35. Na H 421 »Swanella« postavljen je posebni
Komplet za navodenje broda nad jato riba (WFA Steered
Narrow' Beam Humber Gear) koji se sastoji od dva eho-
sondera s papirnom trakom i jednog Mark VI CRT Scale
Expandera, tj. uredaja sa katodnom cijevi.

Ribarski brodovi moraju_ biti opremljeni pouzdanim
radio-uredajima. Odrzavanje kvalitetne veze s matiénom
lukom i izmedu brodova eskadre vazni su zadaci koji se
postavljaju pred uredaje i one koji njima upravljaju.

Kompletima karata i priru¢nika za navigaciju mora
se posvetiti posebna paznja jer pruZaju dragocjene i pouz-
dane informacije o zoni gdje ¢e se ribariti.

Kormilarnice ribarskih brodeova razlikuju se od onih
na trgovackim brodovima. Od znacaja je ne samo dobar
pregled preko brodskog pramca, veé i na krmu gdje se
vrse glavne ribolovne operacije. Iz tih razloga raspored
aparata u kormilarnici treba da je pazljivo sproveden i
da omogucéava preglednost ¢itavog kompleta.

Na britanskom kocaru H 421 »Swanella« to je veoma
lijepo sprovedeno. Citav komplet postavljen je na luéno
savijenom pultu koji se proteze kroz Kkormilarnicu para-
lelnc s prozorima prema pramcu. Na tavanici je pricvrs-
cen CRT Scale Expander, na pultu je komplet »Ships
Humber Gear« sastavlien od dva ehosondera s papirnom
trakom, slijede¢i uredaj je pokazivaé otklona kormila,
kormilarski toak s ponavljaem ziro-kompasa, a dalje je
grupa SAL-log pokazivaca. Brod ima dva radara 14/9T
od kojih je jedan pckazivadé na pultu, drugi na stolu za
karte. Na kraju je komplet za navodenje broda nad jato.
Ispred pulta je masinski telegraf, iza njega telefonska
centrala. Stol za karte se nalazi iza pulta.

Pogonski kompleks

Masinski kompleks mora da udovoljava veoma teskim
radnim uslovima. Jednostavno rukovanje, otpornost pre-
ma kvarovima i mali broj posluZilaca su mu glavne od-
like. Pokazalo se da su najefikasniji srednjo-hodni dizel-
-motori 300—400 rpm.

Na ovom mjestu spominjemo neke varijante pogona.

Dizel-sistem sotac i sin< je na francuskom ribarsko-
-istrazivatkom brodu »Thalassa« od 1480 t. Tu su dva
dizela, prvi, jai (otac) moZe biti dva puta jadi od dru-
£0g, slabiieg (sina), »Thalassa<' ima dva dizela »Duvant«
£00+300 KS.

Dizel-elektriéni sistem, funkcioniSe sliéno sistemu
»otac i sin«. Dizel vozi konstantnim brojem obrtaja, a

Turbina je prvi put instalirana na njemackom ko-
caru »Sagitta«. Sistem obuhvata dva generatora i turbinu,
iaine 2000 KS. Turbina je instalirana na holandskom Kki-
tolovcu »Robert Winke« od 650 t i 3000 KS. Sovjetski
kocar »Ivan Fedorov« pokreée turbina poljskog tipa
»Zgoda« od 5000 KS, brzinom od 13 &vorova.

TroSkovi montiranja turbina su veéi, ali kasnije uste-
da goriva brzo pokriva prve troskove. Nedostatak turbi-
na je visoka temperatura u masinskom prostoru.

Od ribarskog broda se traZi dugi boravak na puéini,
t aktivnom ribolovu. Ovo se moZe postiéi paZljivim pla-
niraniem rezervi goriva.

Prema snazi motora i brzini, kapaciteti rezervoara
goriva izgledaju ovako:

700—1200 KS 12—14 ¢vorova 150—300 t goriva
700—1500 ,, 12—13 = 200350 ks
800—1400 ,, 10—11 - 350—680 =

SkladiSta na ribarskim brodovima

Od kapaciteta skladista zavisi mogucnost duzeg bo-
ravka na puéini, u aktivhom ribolovu. Usvojena je podje-
la skladiSta na slijedeée varijante:

— neizolirano (salt trawler) na malim, obalnim bro-
dovima, a veéi brodovi imaju ovaj tip skladiSta
ako ribu samo &iste i sole; kapacitet iznosi oko
1400 m3;
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— izolirano (ice trawler) u kojem se riba ouva u
tucanom ledu; razmjer led—riba iznosi 1:2 (jedan
dio leda, dva dijela ribe); izolacioni materijal je
anazot, izoflex, iporka, alfol i staklena vuna; dobro
je »8tivuc iznutra obloZiti daskama ili, jo§ bolje,
limom; kapacitet 200—600 m?3;

— hladeno (freezing trawler), riba ide u rashladen
rasol, onda na horizontalne rashladne ploe (ho-
risontal plate freezers); zapremnina do 1400 m®,

S obzirom da je o gradi rashladnih uredaja bilo ri-
jeci na stranicama ¢asopisa »Pomorstvox, gdje je navede-
na i bogata struéna literatura, to se na istom pitanju
ne¢emo zadrzavati. Samo sa nekoliko primjera pokaza-
¢emo ‘kako izgledaju skladita na modernim kocarima.

Britanski tip LH 8 »Fairtry« 2600 t, duZine 72 m, ima
skladiSte za riblje brasno zapremnine 350 m3, dok radna
povrSina za cbradu uleva iznosi 483 mz2.

Njemacka varijanta »Fairtry Il¢, duZine 69 m, ima
»Stivu« od 140 m3.

Sovjetski mati¢ni brod za kodare ima skladiite
10.000 m?, ali i tonaza mu je pozama$na — 9300 t u 115
m duzine. To je brod »Severodvinske, izgraden u Poljskoj.

Kada je ve¢ spomenuta Poljska, navodimo i primjer
glascvitog tipa »B«, varijanta »23« sa »§tivom« 600 m?
Sto je samo frecina kapaciteta »B 18« koji e imati
1680 m3.

SkladiSta se obitno nalaze ispod glavne palube koja
na kocarima-tvornicama nosi uredaje za obradu ribe.
Tako na britanskom kodaru »H 412-Coriolanus« skladiste
dijelom lezi ispod linije obrade, odnosno stambenih pro-
storija na pramcu protezuéi se preko treéine ukupne du-
zine broda. Sliéno je i na sovjetskom kodaru sNatalija
KavSovac« od 9000 t i duZine 128,80 m koji ima tri skla-
diSta finalnih proizvoda, tj. konzervi i jedno skladite
polufabrikata, tj. smrznute ribe.

Obrada ribe na brodu

Ribarski brod za visoko more predstavlja zatvoren
proizvodni krug. Sam dolazi na mjesto gdje je sirovina
-— tiba, pribavlja je sopstvenim sredstvima — mresom
(ili na neki drugi nalin) da bi lovinu sam i obradio do
rolufabrikata ili finalnog proizvoda. Proces cbrade je od
posebne vazZnosti, stoga mu na ovom mjestu posvecujemo
paznju.

Prema stepenu opremljenosti broda za obradu ribe
razlikujemo tri tipa kocara (ova pojava vaZzi samo za ko-
care visokog mora):

— obicni (conventional) koii cijelu ribu ¢uvaju u ledu,
— hladnjaCe (freezer trawler) na kojima se riba za-
mrzava u ledene plode i

— tvornice (factory trawler) koji imaju posebne ure-

daje za obradu.

7adrzacemo se samo na posljednjem tipu broda, gdje
se riba posebno obraduje.

Proizvodni proces na ovakvom brodu ima nekoliko
etapa: pranje ribe, rezanje, pulverizacija, pakcvanje i na
kraju, slaganje u »Stivuc.

Pranje ribe je potrebno kako bi se s koze skinule
bakterije, plankton i nedistoéa. Na maniim. obalnim bro-
dovima proces se tada i zavriava. Ako vriieme izmedu
ulova i obrade (uz plovidbu brzinom 8—9 ¢vorova) ne
prelazi 120 minuta, pranje je sasvim dovolino. Rezanie
ribe (filleting) podrazumiieva vise radnji: guljenje
(skinning) i vadenje utrobe (gutting). Ove radnje se obav-
liziu specijalnim »baader« uredajima. Od brzine rada
»baadera« zavisi ¢itav ulov.

Na ve¢ spomenutom »LH 8« postoje Getiri »baader«
liniie: »baader-99« za krupnu ribu, sbaader 38« koji obra-
dvje nedto sitniie primjerke. »baader 338« u koiji ulazi
riba srednje veliine i tzv. »halibut« za izuzetno krupnu
ribu. 5

Norveski »baader« »Haltygen«, moder 1958. konstruk-
tora Ncrwalda Andreassena ima kapacitet 16 riba u mi-
nuti. Jedan francuski »baader« obradi 10.000 sardina za
60 minuta, a taj isti posao 20 uvjeZbanih radnica radilo
bi znatno duze.




Pulverizacija je daljnji stepen obrade. Uveden je
1955. godine i do danas je zadrzao svoju efikasnost. Izis-
kuje manji prostor za obraduy, manji brod posluzilaca i
potpunije §titi ribu nego $to je to bilo u sluCaju potapa-
nja ribe u posebne basenc. Za pulverizaciju se Kkoristi
rasol rashladen na — 20° C.

Pretposljednji stepen obrade je pakovanje ribe. Ve-
ligine tih paketa su razlicite. Na »LH 8« riba poslije »baa-
dera« slaze se u blckove tezine 3,5 kg, 7 kg i 14 kg. Blo-
kovi idu u aparat za zamrzavanje (horisontal plate free-
zer) tip »Jackstone Forster« Koji radi sa salamurom ras-
hladenom na — 40° C. Salamura kruZzi kroz horizontalnu
rashladnu plocu. Poslije tri casa hladenja blok se glazira,
pakuje u kartonsku kutiju i ide u »Stivus. Ako je riba
krupnija, ide u »halibuts, a odatle kliznim vjeSalicama
na glaziranje i u tunel za duboko zamrzavanje.

Otpaci ribe sluze za proizvodnju ribljeg brasna. Prva
etapa je susionik »Rotodic« koji »obori« vlagu na mini-
mum od 8%, Proces obuhvata separaciju, centrifugira-
nje itd.

Duboko zamrzavanje (deep freezing) se temelji na
kristalizaciji tjelesnih tekucina Sto dovodi do prekida bak-
terijskih i fermentacionih procesa, a ribu u stanje pot-
pune ukocenosti (riger mortis). Ovo se postize poslije
jednog ili dva rashladivanja. Bitan elemenat ovoga pro-
cesa je brzina. Ako se rad odvija sporo, celije ribljeg ti-
jela potet ¢e da trunu i riba se kvari.

Istrazivanja na ovem planu pocela su u britanskoj
ribarskoj industriji 1954. godine. U tehnologiji zamrza-
vanja Koriste se i antibiotici. Njihovo prisustvo produ-
yava svjezinu ribe. Riba konzervirana bez antibiotika
zadrzava svjezinu 14 dana, s njima ¢ak 21 dan. Razmjer
doziranja antibiotika iznosi 5 gama (5 hiljaditih dijelova
grama). Koriste s¢€ aureomycin i tetrachlorcylin. Medutim,
upotreba antibiotika nije u svim zemljama jednako prin}-
ljena. U nas, kod Danaca i u Saveznoj Republici Ni§mag-
koj zabranjena je njihova upotreba. Oprezno koriScenje
dozvoljava se u SAD. Potpuno je dozvoljeno u Kanadi,
Japanu i na Filipinima.

Istrazivanja primjene antibiotika mi sprovodimo u
Instituty za tehnologiju mesa. Nasi istrazivadi B. Dzin-
leski, R. Zakula i 1. Savié vise paZnje su posvetili radu
<a stodnim mescm i konzervama. Kada su u pitanju ribe,
navodimo samo zakljucak tehnologa R. Kreuzera koiji ije
pokazao kako je potpuno isti efekat uz koncentraciju od
5 ili 100 gama.

Ima dosta sliénosti izmedu kocara hladnjaCa i tvor-
nica, sa jedne, prema obiénim kodarima, s druge strane.
Oba tipa obavljaju ribolov jednom od metoda kodarenja
(pelagi¢nom ili Kklasiénom koéom po dnu). Bez velih izu-
zetaka to su brodovi sa krmenim sistemom.

Ali, postoje i znatne razlike.

Kodari hladnjade i tvornice su duzi od obiénih. Nji-
hove duZzine prelaze 60 m (200 stopa) i borave na pucini
do 60 dana. Hladnjaca ribu poslije vadenja utrobe i pra-
nja samo zamrzava. Koéar-tvornica ima Siri proces obra-
de. Tu se riba reze u trake (filete) i tek tada zamrzava.
Oba tipa su opremijena uredajima za riblje brasno od
otpadaka (offal). Naravno i cijene ovih brodova se veoma
razlikuju. Prema 300.00¢ funti sterlinga koliko staje obi-
¢an kodar s bolnim sistemcm, hladnjae i tvornice se
cijene 500.600 do 700.000 funti sterlinga.

MREZA I KOCAREN]JE

Na kraju ove rasprave donosimo i neke pojedinosti
u vezi s osnovnim instrumentom ribolova — Kkoce.

Mreza ima oblik dzaka sa vide dijelova.

Dzep (Cod-end) ili »bakalarev kraj« je dio mreze u
kojem se sakuplja ulovljena riba. Ovaj dio moze se odvo-
jiti od ostalog tijela mreze radi lak$e manipulacije na
palubi. Precnik »okac iznosi 2 cm.

Olovnja (Bobbins on Greund Line) je niz olovnih
kugli koje fiksiraju mrezu na dno. Tezina olovnje se
kreée oko 1,5 t. Na svaku kuglu iz ovog niza stavlja se
gumena navlaka.

Plutajuce kugle (Floats on Head Line) nanizane su
na gornjoj usni mreze koja je isturena naprijed da riba
ne pobjegne vertikalnim isplivavanjem. Za dubine do 300
m koriste se kugle od aluminija, a ¢eliéne ih zamjenjuju
na veéim dubinama. U Svedskoj su konstruirani hidrodi-
namiéni plovci €iji ucinak otvaranja gornje usne prelazi
efekat postignut kuglama. Prednik kugle je 10 — 20 cm.

Krila (Wings) su, u stvari, bo¢ni zidovi mreze. Prema
njihovoj duzini razlikujemo koéu talijanskog tipa dugih i
niskih krila prema ameri¢kom tipu kratkih i Sirokih Kri-
la. Prednik krilnih oka je veéi od cnih na vreéi — 5,5 cm.

Daske §irilice (Otter Board) pomazu otvaranju mre-
%e. Tome doprinosi njihova velika povrsina (5 m?). Daske
mogu biti postavljene na krila, ili na kraju 50—200 m
dugog konopa, tzv. strugara koji se umece izmedu krila
i daske. Postoje varijante sa dvije ili tri daske. Treca se
postavlja na gormju usnu i otvara mreZzu u okomitom
smjeru. Tezina jedne daske moze dostic¢i 1000 kg.

Varijanta bez daske, tzv. spelagiéna koca« ledbi nesto
iznad dna. Na kodu sovjetskog broda »Natalija KavSovac«
instalirani su davaéi ultra-zvucnih impulsa koji »gledaju«
ispred mreze, a pokazivac je u kormilarnici. Tako je mo-
guce blagovremeno uodavanje i obilazenje opasnih pre-
preka.

Mreza je poscbnim parom Kkonopa vezana za brod
koji je tegli. To su »Trawl Warp«. Njihova opterecenost
se ustanovljava dinamometrom (Trawl Warp Tension Me-
ter) Ciji je pokazivaC u kormilarnici.

Prije nego §to izlozimo tehniku kodcarenja, evo ne-
koliko rije€i i iz istorije nastanka danasnje koce.

Preteda kode je dredza (Dredge) ¢ija je gornja usna
bila razapeta daskom, donja opterecena kamenjem. Slu-
vila je za sakupljanje skoljki i rakova.

PoboljSana varijanta je gredna kofa (Beam trawl),
veoma nalik na nogcmetna »vrata¢, ima izbaenu gornju
usnu.

Godine 1860. spominje se koca sa daskama S§irilicama
koje je uveo Hearder. Nesto kasnije, 1888. Sirilice uvode
i Danci. Zahvaljujuéi efektu Sirilica povecdala se radna
dubina na 500 m.

Kocarenje

Ribolov koccm sastoji se iz dvije osnovne radnje:
navigacijske i ribarske. Prvu sprovode komandant (Skip-
per) i voda ribolova. Oni utvrduju poziciju na kojoi ce
se mre¥a spustati, obavieStavaju se 0 reljefu dna, dubini
i strujama. Kada utanale poziciju, ucrtavaju je u kartu.
Signalisti podiZu odgovarajuce signale da brod plovi pre-
ma loviStu. A

Ribarske radnije izvodi voda ribolova sa svojim 0sob-
liem. Vrie pregled mreZa, Celik-Cela i Sirilica.

Na poziciji. kada se podignu odgovarajuci signali,
pristupa se spustanju mreze. To je najteZi dio posla, izis-
kuje potpunu umje$nost cjelokupne posade. Mreza se€
spuita uz smanjenu brzinu broda, ali ¢im Sirilice potonu
brzina se mora poveéati kako bi se njihov efekat pojacao.
Kada mreZza dodirne dno, brzina se mora ponovo smanjiti.
Standardne razmjere ispuStenog konopa prema dubini
iznose 3:1 (tj. 3 m konopa na 1 m dubine). Ukoliko je
mogude, uzima se i razmier 4:1, 5:1 itd. Manji razmjeri
2.1 ili 1:1 su u fazi ispitivanja.

Povladenie mreze po dnu je aktivni ribolov. Ova fa-
za podinje Gim Sirilice dovoljno otvore mrezu na dnu.
Otvaranje mreze dielovanjem S§irilica je rezultat otpora
koiji djeluie na daske i potezanje. To ie rezultanta triju
sila: otpora vode, vue breda i zatezanja mreze.

Efekat kocarenja premaSuje sve druge metode ribo-
lova jer se vrdi mrezom koja moZe da dostigne duzinu
3/4 samoga broda, Sirina otvora moZe biti 30 m, a povr-
dina 34 m2. 1z tih razloga kocarenje se pcdvrgava strogoj
kontroli da ne dovede do prelova ili uni§tavanja naselja.

Mjera zaStite je standardizacija otvora na mrezi, pre-
ma rasnim obiljezjima ribe, jer omogucava nedorasloj ribi
da »pobjegne« kroz okca.
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Podizanje mreZe je zavr$na faza aktivnog lova. Brod
S€ zaustavi, koncpi smotaju, Sirilice, ¢im dodu do palube,

otkace, a mreZa nateze uz strmu ravan.

Danska kota (Det Danske snurevod) funkcionira na
neznatno izmijenjen nadin. Dok se mreza spusta, brod
polagano vozi naprijed odmotavajuéi konope. Mreza se
tako ispusti 2 — 3 milje od broda. Zatim slijedi zaustav-
ljanje broda, uz eventualno sidrenje, i mypeZa se privlaci
namotavanjem kcnopa. Tako se moze odmah primijetiti
i najmanje zapinjanje te blagovremenim zaustavljanjem
vitla izbjedi oltecenje mreze. Kod Kklasiénog potezanja
brod se ne mozZe zaustaviti.

Kacom se love mnoge vrste riba: oslici, pismolji, trije,
landcvine, listovi i druge.

Keca se koristi i za lov »plave ribe«. Sled se u Skan-
dinaviji lovi koéom od 1911, goedine. Za sleda koéa je
upotrebljiva danju i nocu (plivarica se mogla koristiti
samo nocu kad riba ide prema povrsini). Dnevno kodéa-
renje je obilnije jer riba ide nize. Moguénosti koce su se
povecale uvodenjem Svedskih hidrodinamidkih plovaka
koji podizu gornju usnu 250 cm. Kugla je dostizala 190 ¢m.
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