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Cehoslovaéka

Iako je Cehoslovaéka kontinentalna zemlja, u njoj je
znatno razvijena brodogradnja. Ta se grana industrije ra-
zvila nakon proslog .rata, a tome su znatno pridonijeie
covjetske narudzbe. Danas je ¢ehoslovacka brodogradnja

Konkurentna na svjetskom trzistu zahvaljujuéi gradnji u,

velikim serijama.

Dva su glavna poduzeca: »Slovenske Lodenice« u Ko-
marnu na Dunavu i »Ceske Lodenice« u Pragu na Vitavi.
Prvo je vece i sposobno da gradi brodove i do 4400 tona
nosivosti. Raspolaze sa 14 moantaZnih hala gdje se izra-
duju sekcije do 50 tona teZine, pod krovem i na VIpci.
Kad su dovrSeni, brodovi se na traénicama prevuku i bo-
¢no porinu u vodu iz koje ih jedan lift izdigne za daljnje
opremanje ili remont.

U »Slovenskim Lodenicama« radi oko 4500 radnika
od Cega su 25% zene. Godisnje se izradi oko 39 brodova,
a jo$§ viSe ih se popravi. Na izradi dijelova za brodove
suraduje oko 900 kooperanata.

Prvi brodovi gradeni za SSSR bili su putnicki, kapa-
citeta oko 400 putnika. Izgradeno ih je oko 35. Zatim su
slijedili razli€iti tipovi putniékih brodova, tegljaca, glibo-
dera, barzi, tankera te najzad velika serija brodova §
hladenim prostorom: ukupno 102 broda. Narudioci su
uglavnom bile zemlje SEV-a, ali i Austrija.

Danas se u velikoj seriji gradi tramper tipa »Volgo-
-Balt« koji se gradi i u SSSR za potrebe unutarnjih vo-
denih putova koji povezuju Volgu i Baltik. To su bro-
dovi od 2700 DWT, dugi 146 metara. Sovjeti su ih naru-
Cili 58. Drugi tip je gliboder koji se gradi u dijelovima {
zeljeznicom prevozi u Sovjetski Savez gdje se sastavlja.

beodogeadngja

Drugo brodogradiliSte, »Ceske I odenice«, u Pragu, za-
posljava 1600 ljudi, a jo§ 1000 ih radi u filijali u Malniku.
Ono se specijaliziralo za glibodere kojh je u proteklih
12 godina izgradeno oko 150. Njegov najnoviji proizvod
su »ploveci hoteli« sa 90 soha i 180 postelja koji ée biti
usidreni na Vltavi. U tom se brodogradilistu grad: i usi-
sni bageri za nasu zemlju kao i »plovni hoteli« za Poljsku.

Pogled na opremnu obalu brodogradilista »Slovenske
Lodenice« u Komarnu — u prednjem planu rijeéno-morski
brodovi tipa »Volgo-Balt«

Oceanske ceste

U posljednje se vrijeme sve viSe odrzavaju razni sim-
poziji, seminari i kongresi na kojima glavnu temu pred-
stavlja problem automatizacije i elektronike u pomorskom
saobracaju. Posljednji skup, odrZan u Stockholmu, dao je

Dio kontrolne ploce autopilota

)

neke interesantne vizije u pogledu sutrasnjice u pomor-
skoj navigaciji. Mnogo se govorilo o brodu od 500.000
tona nosivosti bez posade, ali je najveéu senzaciju izazvao
neocekivani referat o brodu-tvornici koji sirovinu prera-
duje u gotov fabrikat za vrijeme prijevoza. Ipak, najza-
nimljivije podruéje bilo je automatizacija u navigaciji. No,
tu jo§ ima zapreka. Prije svega smatra se da su radio-
-komunikacije jo§ nedovoljno razvijene. Vjeruje se da ce
se jednog dana brod na oceanu lako i brzo nazvati kao
§to se danas moze pozvati neki lokalni telefonski pret-
platnik. Automatska pilotaza prvo je podrucje gdje se
automatizacija mozZe najprije primijeniti, ali radi sigur-
nosti treba imati dva identina komandna sistema koji
funkcioniraju nezavisno jedan od drugog.

Problem o kome se najvise diskutira u posljednje vri-
jeme je mogucénost olaksanja navigacije u zonama gustog
pomorskog prometa uvodenjem jednosmjerne rute. To b
se moglo ostvariti ako sistem automatskog kormilarenja
bude moguée povezati sa sistemom hiperbolicke navigacije
koji bi bio pogodan da tangiranu zonu pokrije s dovoljno
preciznosti kako bi se smanjio rizik sudara. Putanja, ko-
jom se brod danas krece, ostavljena je na izbor kapetanu.
Nasuprot tome, putanja jednog aviona neprestano je kon-
trolirana. Jo§ danas ljudi su previse zaokupljeni samo
time kako da krate boravak broda u luci zanemarujuéi da
ima i drugih oblika gubitka vremena s ogromnim po-
sljedicama. To su u prvom redu oni izazvani izbjegava-
njem sudara. Mogli bi se smanjiti upotrebom automatskog



sistema koji bi na pozitivan nacin koordinirao kretanja
brodova S$to prolaze odredenom zonom. Kad bi se po-
naSanje svakog broda moglo unaprijed na siguran nacin
odrediti. ucCestalost sudara znatno bi se smanjila.

Kao osnovno trebalo bi unaprijed utvrditi brodsku
rutu, onako kako se utvrduje putanja aviona: plotova-
njem uz nadzor regionalnih centara. Samo, umjesto plana
leta, brodovi bi s odgovarajué¢im Kkontrolnim centrima
utvrdili plan prolaza. Ovi bi centri smjesta registrirali da
li se brod krece po optimalnoj ruti, trasiranoj prema pred-
videnom prometu u doti¢noj zoni. Svaki bi brod bio drzan
u brazdi prethodnog broda na izvjesnom odstojanju. Ta-
tke — raskrsnice bile bi unaprijed planirane. Brod bi rutu
mogao napustiti ili se pak u nju ukljuciti samo na odre-
denim mjestima, nazvanim tackama »GO«. Tako bi bro-
dovi bili unaprijed upozoreni da li ée se i gdje sresti s
drugim brodom. Izlaze¢i iz podru¢ja jednog regionalnog
kontrolnog centra oni bi odmah bili preuzeti pod kontro-
lu slijedeceg itd. Brzina bi se mogla poveéati, ali bez
straha jer bi bila kontrolirana.

Veza kopno — brod mogla bi se uspostaviti pomocu
ultrakratkovalnog uredaja malog dometa, cdnosno sred-
njovalnog ili kratkovalnog sistema za vece udaljen~sti.
Da bi saznao reakciju na kopnu, brod bi bio opremljen
lete-typ uredajem kakav se koristi na kopnu. Kod ovako
uredenog pomorskog saobracaja kapetanu bi jedina briga
bila da drzi brod na utvrdenoj ruti. Ovakve pomorske
ceste nisu utopija vec bliska buduénost.

Decca-Abas gyro automatski pilot



