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O leglenju na elvoecenom mocu

Svako poduzeto teglenje, treba biti zavrSeno na za-
dovoljstvo vlasnika teglenog objekta, na zadovoljstvo
osiguravajuceg zavoda, te na dobrobit, uspjeh i reputaciju
svoga vlastitoga poduzeca. g

Da bi sve gore navedene uvjete zadovoljili, moramo
se osvrnuti na sve ono Sto moramo znati i poduzeti da
postignemo cilj.

Vanluc¢ka teglenja t. j. teglenja na otvorenom moru
sklapaju se na temelju ugovora o teglenju.

Ugovor o teglenju »Towage agreement« sadrZi razne
klauzule, kao imena stranaka koje ugovor sklapaju, ime
i opis teglenoga objekta, kao ime i snagu tegljaCa koji ¢e
izvrsiti teglenje. Obaveze placanja luckih taksa, kao i po-
trebite asistence drugih tegljaca. Pismo spremnosti, de-
murage i ostali uvjeti.

Pored spomenutih klauzula postoje klauzule koje se
odnose na tegleni objekt i tegljace koje imaju é&isto ma-
ritimno-tehnicki karakter, smisao daljnih izlaganja jesu
ove klauzule, te sve ono §to je u praksi steeno o teglenju
na otvorenom moru.

Viasnik koji posjeduje ili gradi plovni objekt, Kojega
namjerava tegliti morem iz jednoga mjesta u drugo, u
prvom redu zna da mora imati dokumenat Koji govori o
sigurnosti konstrukcije objekta za ovaj poduhvat. Za ovo
uzima jedan ksafifikacijoni zavod, a isto tako da bi dobio
dokument broda spremna za more zatraziti ¢e od Klasi-
fikacijonog zavoda certifikat koji je poznat pod imenom
»seaworthiness«.

Od strane Klasifikacijonih zavoda nema jedinstva o
sastavu i biti ovakova certifikata. Jedni preporucuju vise,
a drugi manje. Pojedini zavodi u odnosu na konstrukciju
objekta u cijelostri pregledan te se ograduju od potpune
odgovornosti. Drugi pak u svom sastavu ukljucuju daljne
odgovornosti kapetana tegljaca, luckih vlasti i sli¢no.

Vlasniku objekta certifikat o spremnosti objekta za
more urucuje se na odlasku ili na kraju gradnje, ali kao
sto je praksa pokazala neznaju se do kraja uvijeti i ogra-
niéenja koja mogu biti ukljuCena. Kapetan tegljaca zadnji
dobiva ovaj certifikat, pak ¢esto u odnosu na more OVi
certifikati mogu biti neprihvatljivi za more.

Kapetan tegljaca u odnosu na ugovor o teglenju mo-
%e u koliko seaworthiness nije za njega prihvatljiv u ma-
ritimo-tehnickom smislu, ne prihvatiti t. j. opovrgnuti va-
ljanost ovog certifikata.

Seaworthiness je smatran kao osnovni dokumenat,
ali u odnosu na sklop teglenja to je samo jedna karika
u lancu potreba za jedno uspjeSno teglenje.

Pored klasifikacijonih zavoda, u pojedinim jace razvi-
jenim pomorskim zemljama postoje specijalizirane insti-
tucije, koje se bave izdavanjem certifikata o spremnosti
broda za more, imajuéi svoje vlastite eksperte. Po pregle-
du objekta ovi certifikati se obraduju u cijelosti, bez
ostavljanja rijeSavanja pojedinosti inicijativi kapetana
tegljaca, luckih vlasti i sli¢no.

Certifikat spremnosti objekta za more, Cesto puta
izdan je po zastupniku klasifikacijonog zavoda u jednom
manjem luékom mjestu, koji prigodno zastupa zavod. Ova-
kovi dokumenti cesto ne osiguravaju vlasniku tegljala,
uspjeh, reputaciju i vozarinu. Nadalje ne osiguravaju
vlasnika teglenog objekta niti osiguravajuée drustvo.

Vliasnik teglenog objekta kod ugovaranja teglenja
nastoji izbjegnuti sve moguce troSkove, pak posjedujuéi
certifikat o spremnosti objekta za more, smatra da za
njega nebi trebalo biti daljnih troSkova.

Jo§ jednom obratiti je paZnju da prema ugovoru O
teglenju certifikat spremnosti broda za more treba biti

prihvatljiv po kapetanu teglja¢a, jer suprotnosti po shva-
tanju eksperata i kapetana specijalizirana za teglenje mo-
gu se potpuno mimoilaziti.

U praksi ovo se dogada i neugodnosti koje moze imati
kapetan su velike. Ove neugodnosti mogu iziskivati duga
rijeavanja i troskove, iz razloga Sto sc¢ nije kroz ugova-
ranje na vrijeme doznalo sve uvjete certifikata o sprem-
nosti broda za more.

Da bi se smatralo jedan poduhvat teglenja uredno
pripremljenim potrebna je saradnja poduzeca za tegljenc
preko svojih eksperata i kapetana tegljaca, Klasifikacijo-
nog zavoda, osiguravajuceg druStva, te luckih ustanova
pojedinih pomorskih zemalja.

Uz jedan prihvatljiv certifikat spremnosti teglenog
objekta za more, dalje tegleni objekt mora prema ugo-
voru biti spreman za teglenje »ready for towage«. I ovo
mora biti izvedeno prema ranije postavljenim zahtjevima
eksperta poduzeca za teglenje ili kapetana tegljaca.

Svako poduzece koje se bavi teglenjem na otvorenom
moru, iz svoje vlastite prakse trazi da se na teglenom
objektu izvrSe prikladne pripreme koje nisu od interesa
za Kkiasifikacijone zavode a bitne su za uvjete teglenja
po moru.

Tegleni objekti osigurani su kod jednog ili viSe osi-
guravaju¢ih drustava. Oni se razlikuju u odnosu na pla-
¢anje premijske stope prema svojoj vrsti, dijelu svijeta
kuda plove i godiSnju dob.

Zato osiguravajuéa drudtva, imajuéi i najvedi rizik,
Yr§e preglede i nadzore nad teglenim objektima i teglja-
¢ima.

Osigurajuée druStvo moze postaviti svoga eksperta ili
konzultanta, koji moze traZziti uvjete Klasifikacijonog za-
voda ili priznate specijalizirane institucije kao i uvjete
kapetana tegljada, sve ovo pregledati, moZe se sloziti
jednim ili drugim. Isto tako moze postaviti svoje speci-
jalne uvjete za pojedina teglenja i objekte.

Ako smatra nedovoljnu snagu tegljaca, moze odbiti
teglenje po ovom tegljaCu i traziti zamjenu tegljaca.

Ne smije zaboraviti da svaka drzava potpisnica Me-
dunarodne konvencije na moru ima pravo pregleda prije
putovanja tegljada i njegove opreme, a isto tako i tegle-
nog objekta.

Teglenje prilikom spasavanja jednog broda na moru,
je naravski bez ikakovih dokumenata i bez pregleda u
koliko se nalazi u plivajuem stanju, ali teglenje iz luke
polaska nemoze se zapoCeti bez svih uvida, onako kao
$to to iziskuje praksa specijaliziranih poduzeca za teglenje
i preporuka svih zainteresiranih stranaka koje sudjeluju
u ovoj djelatnosti.

Klauzula o preuzimanju teglenog objekta na mjestu
gdje je teglja¢ moZe sigurno postaviti je vrlo vazna, a
najpovoljnija da se tegleni objekt preuzima ili predaje
vani luke.

Ako se objekt prima pred lukom onda se teglena
oprema prenosi u luku na tegleni objekt, a ako se brod
predaje pred lukom onda teglena oprema mora biti tako
postavljena na objektu, da se oslobodavanjem teglenog
konepa oslobada i teglena oprema.

Preuzimanje prateée posade, ukoliko postoji sa opre-
mom, pokupi se prilazeé¢i objektu na bok.

Preuzimanje teglenog objekta i predaja teglenog
objekta vrdi se zapisnicki.

Od velike je koristi za tegljata ako se na teglenom
objektu mozZe odrzavati bilo koji pogon s kojim bi se
mogle posluZivati sidreno vitlo ili drugi uredaji na objektu.
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Kapetan tegljaa u vezi spremnosti objekta meora
znati i provjeriti:

— detalje teglenoga objekta;

— dajpovoljniju moguénost hvatanja teglenog konopa;

— provjeriti sidra i lance;

— proraditi sidreno vitlo;

— izvrSiti privremeno zatvaranje otvora lanaca.

Objekti ka odockovi koji u svom sastavu nemaju
sidara i lanaca, ista im se dodaju obavezno prema pro-
racunatom koeficijentu, za vrijeme teglenja.

Poznato je da su mnogi gubici teglenih objekata bili
sprijeeni upotrebom sidara.

Svi ostali elementi oko spremnosti objekta su vazni
kao potpuno zatvaranje objekta. Ovdje se vrlo malo
razlikuju veliki ili mali objekti, te pitanje zatvaranja
objekta osim tehniCke strane vr$i se na mjestu polaska
gdje sc ovo rijeSava praktitnom ocjenom jednog dobrog
pomorca.

Predmeti zatvaranja mogu biti: skladista, odu$nici,
vidnici, okna, pregrade, komunikacije medu tankovima,
ventilatori i otvori direktno sa morem.

Dalje treba osigurati sve predmete na palubi i u unu-
trasnjosti broda, kao i direcke. Ako ¢e pak postojati na
brodu prateca posada prolaze i prilaze potrebno je osi-
gurati.

Prije zatvaranja objekta treba se uvjeriti o stanju
objekta sa nutarnje strane. SkladiSta, strojarski prostor i
tankovi moraju biti suhi, te mora postojati moguénost
sondiranja svih tankova. Pratecoj posadi moraju se osta-
viti na raspolaganju palubni kljucevi, i sonde za provje-
ravanje i kontrolu svih stonova i tankova.

Kormilo je potrebno ukrutiti u Os polozaju, a ukru-
¢enje izvesti prema vrsti kormila. Propelernu osovinu
jednako je potrebno ucvrstiti, a ovo se moze izvesti na
nekoliko nacina ,kac postavljanje oclovnih ploéa ispod
lezajeva, ucvr$éivanje sa lancen, te navarivanjem profila.

Osovinu bi bilo najbolje postaviti u takav polozaj, da
se nalazi viSe lopata propelera u rijedoj vodi a manji u
guscoj vodi. C efektu prepelera u teglju moze se opéenito
reci slijedece: ako se vijak otpusti da se vrsti u moru,
onda osovinu treba nadzirati i podmazivati kao i statvenu
cijev. Kod malih brzina ona se neée okretati. Kako pro-
peler dijeluje Kao tpor, odrzava brod bolj u kursu. Kod
dvovijacnih brodova otpusti se jedan vijak da se smanji
Setanje broda. MozZe se dogoditi da kod pojedinih obje-
kata bude veéi otpor propelera kroz vodu nego otpor
Citavog trupa.

Neki iskusni kapetani tegljaca radije prihvaéaju objekt
prazan za €itavu polovimi propelera, nego trimovan objekt
koji bi uvjetovao manje Setanje a veée uronjenje propelera.

Poznato je, da je u teglenju znaCajan faktor trimo-
vanje teglenog objekta, medutim veé unapred smo spo-
menuli jedan odnos trimovanja i brzine.

O trimovanju teglenog objekta moZe se reéi slijedece:

— Sto je objekt viSe trimovan prema krmi to ée on

biti ¢vrS¢i u teglju, a 3to je vide trimovan prema
pramcu to ¢e imati vecu tendencu 3etnje;

— pretezan brod bolje je tegliti sa krmom;

— barze ili male objekte ako su konstruktivno gra-
deni za more sa kojima se postize veéa brzina,
najbolje ih je tegliti bez trimovanja, jer veéa brzi-
na uslovljava rade ¢vriée stajanje u kursu;

— brod bespomocan radom vlastitoga stroja, bilo da
ga uzimamo u tegalj na moru ili u luci sklonista,
a isti je nakrcan i normalno trimovan da postigne
najbolji rezim brzine, nece ovaj objekt imati isto
ponaSanje u teglju. Trimovanje objekta u teglju
je razliGito od normalnog, pak ée ovakav objekt
imati velike Setnje. Xod nakrcanog broda posti-
zanje zeljenog trima najbolje se postize prebaci-
vanjem balasta ili likvida, bez dodavanja tezina,
jer sa dodavanjem teZina mogu se postignuti drugi
nepovoljni uvjeti za objekt. Ako se pak moraju
dodavati tezine to mora biti obazrivo uéinjeno u
odnosu na brodski stabilitet, uzgon i moresprem-
nost objekta.

Tegleni objekti moraju-isticati svjetla i znakove, za
sve uvjete teglenog objekta. U odnosu na mnoZinu obje-
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kata koji se kre¢u po moru, malo je susreta na moru sa
tegljaima u teglju, tako da oko pomorca je slabo na-
viknuto na ove susrete. Zato tegljaCi i tegleni objekti
moraju nedvojbeno isticati svoja svijetla i znakove koji
jasno o€ituju tegljaca sa teglenim objektom. Tegljaé mora
imati jaki reflektor.

Jacinu i stalnost svjetala najbolje se na teglenom
objektu postize sa butan plinom. Jedan kilogram butan
plina moze napajati svjetla teglenog objekta 22 sata,
uzimajuéi jacinu svjetla na svakom pozicionom svjetlu
100 w.

Za isticanje svjetala i znakova mora imati signalni
jarbol.

Opca praksa pokazuje da su najprikladnija svjetla za
sve vrste teglenih objekata svjetla Cetvrte veliCine, sa jed-
nako odgovaraju¢im zaslonima.

Hvatanje teglenog konopa za pramac je na veé pri-
vremljeno hvatiSte. Ovo hvatiSte moze se koristiti na po-
stoje¢im brodskim uredajima, ili ga treba postaviti ugra-
divsi specijalne naprave koje se za ove prilike ugraduju.
Preko pramca do teglenog konopa postavlja se lanac, koji
jedino pruza garanciju da nece biti uniSten usljed trenja
pri natezanju teglja i Setnji teglenog objekta.

O onome $§to se nalazi na brodu mozemo redi sljedece:

— nikada ne hvatati tegalj na jedan par bitava;

— konop ne hvatati na bite koje nemaju promjer
bar cetiri puta ve¢i od diametra konopa;

— lanac je uvijek jace graden nego bite jednog broda;

— postolje pramcanog vitla je izdrzljivije od lanca
istoga broda;

— stoper sidrenog vitla nosi samo jednu treéinu sna-
ge lanca.

U mnogim slucajevima biti ¢e trazeno da tegleni objekt
bude opremljen sa materijalom za nuzno spasavanje objek-
ta, kao Sto su sisaljke, pijesak, cement, grede i daske.

Takoder prateca posada moze biti zahtjevana, a isto
tako mozZe biti predvidena po kapetanu tegljaca.

U popisnoj listi trazenja broda spremna za tegalj po-
trebno je naglasiti koji su potrebni dokumenti da budu
uruceni kapetanu prilikom preuzimanja objekta bez vla-
stite posade.

— tegleni objekt mora imati ime ili broj, $to znadi
da mora biti upisan u izvjesni registar ili pak da
je ispisan iz registra, §to opet mora biti razvidno
iz dokumenata;

— mora imati bazdarski list;

— kapetanu se mora uruéiti dokumenat u kojem se
dokazuje vlasnost objekta;

— certifikat o deratizaciji;

— ako ima tereta na brodu, manifest tereta;

— ako se radi o tankeru mora imati certifikat da je
slobodan od gasova;

— objekt mora imati dokumenat slobodnog isplov-
ljenja, da je slobodan od carine i ostalih trazbina.

Ako je ugovorom o teglenju predvidena prateéa po-
sada na teglenom objektu, onda vlasnik teglenog objekta
ntora predvidjeti na teglenom objektu:

— nastambu sa krevetima bez posteljine;

— kuhinju sa Stednjakom;

— pitku vodu;

— sanitarne prostorije.

Pratea posada povecava broj posade tegljaga, koja
se prikazuje u luci odlaska u posebnom dodatku popisa
posade. Za ovu posadu sredstva za zastitu ljudskih Zivota
na moru daje tegljaé.

Dali smatramo prateéu posadu nuZnu na teglenom
objektu, to bi mogli jednostavno reéi »Dac.

Iapk postoje objekti, a da njihov seaworthiness isklju-
¢uje postavljanje prateée posade, §to znali da postoiji
opasnost za ljudske Zivote, tada se smatra da takav objekt
nebi trebalo uzeti u tegalj.

Razlozi da bude postavljena prateéa posada su sli-
jedecdi:

— najvazniji zadatak pratglc posade je da inspekci-
jonira objekt regularno, te da umanji 3tete koje
bi mogle proizaci. Male prodore mora moZe spri-
jeciti, ako se radi o 3tetama prouzrokovanim na
visokom moru. Dalje mogu izbaciti vodu koja je
prodrla u objekt, prije nego se dogodi veéde zlo.




Prateéa posada ima prenosne radio stanice, koje
omoguéavaju razmjenu misli izmedu kapetana i
prateée posade u pogledu naravi i velifine 3tete,
te miSljenje da li je potrebna luka sklonista i
ostalo; 3

— pratea posada mozZe pomo¢i u kormilarenju sa
objektom ako on previSe Seta;

— tokom putovanja najveu paznju treba obratiti
spoju teglja i veza na objektu da nebi doslo do
pucanja, te da raznim sredstvima smanji trenje
i ostale Stete koje mogu nastati;

— ako se dogodi da se prekine tegalj, postojanje pra-
teée posade je od neprocijenljive vrijednosti. Ona
mozZe spojiti ponovno tegalj u koliko se tegljac
moze pribliziti, na najbolji i najbrzi naéin;

— ako se pak tegalj prekine nalazeéi se blizu obale
prateéa posada moze spasiti tegleni objekt sa si-
drenjem objekta u pravo vrijeme;

— prateéa posada treba vrijedan objekt odrzavati,
duvati izlozene djelove, redovito upudivati madine;

— nadgledavanjem palubnih tereta mogu se sprijeéiti
gubici ili Stete;

— konaéno odrzava pozicijona svijetla i signale.

Sa kuke ili teglenog vin¢a ide sastav uZadi koje na-
zivamo tegalj. Tegalj u najpovoljnijoj praksi gledano sa
teglenog objekta sastoji se kako sljedi:

— lanac sa zavr$nom karikom na Kkraju;

— braga iz &elik Cela do 50 metara duZine;

— nylon konop kao feder do 50 metara duZzine;

— Gelik Gelo glavni tegalj do 100 metara i viSe;

— sve ujedinjeno sa Skopcima odgovarajuce snage.

Dio teglene opreme mora biti postavljen na teglenom
objektu i tegljau ako dode do pucanja teglja.

U nevremenu dolazi do dijeljenja t. j. do pucanja
teglja izmedu tegljaca i teglenog objekta, pak moramo
predvideti ako tegalj mora puknuti gdje da pukne, da bi
ga mogli ponovno spojiti sa teglenim objektom kada to
vrijeme ponovno dozvoli. Tegalj mora uvjek imati do-
voljno progiba u moru, te da pod svim uvjetima mora
uvijek ostane pod morem i nikada ne stvori trzaj medu
tegljaéem i teglenim objektom. Kuka ili tegleno vitlo ne-
smiju nas iznevjeriti, pak oni moraju imati najvecu iz-
drzljivost. Nemoze se preporuciti upotreba brodskog lanca
kao sastavni dio teglja, jer bismo na taj nacin brod one-
sposobili za jedno ili oba sidra. Prilikom ispusStanja teglja
sudjeluje Gitava posada tegljaca.

1z izkustva teglenja na otvorenom moru mogu se dati

sljedeée preporuke, a koje su uvjetovane za svaki pojedini
slucaj.
: U koliko se predvida loSe vrijeme na moru, bolje
je bjezati negdje u podvjetrinu, nego €ekati na moru, jer
je teSko drzati dva ili viSe objekata pramcem na vjetar,
a pored toga veliki su udarci na tegalj.

Najkraéi put u teglju nije najbrzi put, zato izbor puta
po moru je vrlo vazan.

Ako postoji moguénost podeSavanja duZine teglja,
mnogo bi se postiglo kad bi oba objekta mogli biti u isto
vrijeme na kresti vala ili pak da jednako padaju u do-
linu vala.

Sljedeé¢i faktori, sami ili zajedniCki, ‘mogu  Giniti da
objekt Seta ili doprinjeti njegovoj tendenci da Seta:

— smjer i snaga vjetra i mora u odnosu na Kurs;

— nadvode, gaz i raspored nadgrada;

— trim objekta;

— mogudi nagib;

— podvodna oStecenja na trupu.

Vise nakrcan objekt imati ¢ée manju tendencu Setanja,
a faktor Setanja biti ¢e ovisan o trimu.

Sa jednim neoStecenim objektom normalno trimova-
nim malo se moZe uiniti da bi se ispravilo Setanje, pro-
uzrokovano vjetrom i morem, osim promjene kursa i
brzine u teglju.

Brod sa niskim kaStelom i nagradem napred, imati
¢e tendencu da vuée na vjetar, a brod sa nadgradem
natrag kao tanker imati ¢e tendencu da ide pod vjetar.

U jakom vijetru brod sa nagradem napred pocetno
¢e pasti u zavjetrinu i onda ée preéi na vijetar, i tako e
Setati sa strane na stranu. Tanker ¢e vjerojatno iéi u
zavjetrinu i zatim tako ostati pod jednim uglom. Sa mo-
rem u krmu tanker ée nastojati viSe Sectati, a sa vjetrom
u pramac biti ée malo Setnje kod jednog i drugog tipa.

Brod sa nagibom imati ¢e namjeru da vufe naprama
njegovoj vecoj strani i to e se povecati ako ba§ duva
vjetar prama toj strani, a ako vjetar duva u njegovu
nizu stranu imati ée namjeru da se drzi u kursu.

Setanje prouzrokovano sa nagibom se obino pove-
¢ava sa smanjivanjem brzine, a Setanje prouzrokovano sa
trimom jednako se poveavaju sa smanjivanjem brzine.

Ako tegleni objekt stoji u brazdi otpor teglenog ko-

‘nopa kroz more biti ¢e najmanji, ali kada objekt Seta ili

bijezi na jednu stranu onda otpor teglenog konopa kroz
more znatno smanjuje brzinu.

Teglenje se mora vrsiti sa jednim ili vise tegljaca
skupa. Smatra se da su povoljniji uslovi tegljenja sa dva
tegljata podjednake snage, nego sa jednim dvostruke
snage.

Tegliti mozemo jedan ili viSe objekata, a u praksi to
se ogranitava ne vise od tri objekta.

Nikada ne uzimati u tegalj sve objekte na jednom
teglju t. j. povezane jedan za drugoga, jer pucanjem teglja
gube se svi objekti, ve¢ svaki objekt na vlastiti tegalj,
sa razliitim duzinama.

Ako imamo tegljade sa teglenim .vinevima onda je
uputno svaki 24 sata izmjeniti mjesto trenja sa ispusta-
njem ili prikupljanjem teglja. U svim ostalim prilikama
voditi uvjek raduna da se tegleni konop zastiti svim ra-
spolozivim sredstvima, koje tegljaé mora imati uvjek u
dovoljnoj koli€ini. \

Tegljaé mora uvjek voditi rauna o dubini_ mora u
kojem se kreée. Uvjek postoji mogucénost da tegdlj zapne
o dno. Ako se ovo dogoditi nesagljedive su posljedice koje
mogu tada zadeseti tegljada, tim viSe §to je brzina veca.

Teglenje na otvorenom moru je novi vid naseg po-
morstva, koje je pofelo u posljednih 20 godina, pak sve
napred redeno je mali prilog ovoj vrsti rada i plovidbe
na moru.



