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Slobodne cacinske zene u svijetu

Kako se u naSoj zemlji pripremaju
novi propisi o slobodnim Iuckim zo-
nama sa njihovom poja¢anom indu-
strijskom djelatnoscu, tj. uskoro ée se
donijeti izmjene i dopune Carinskog
zakona, Pravilnika za sprovodenje od-
redaba C.z. o slobodnim carinskim zo-
nama, Uredbe o poslovnoj suradniji sa
stranim firmama u slobodnim carinskim
zonama i dr., to ovdje donosimo kraéi
prikaz o vrstama takvih zona i o nji-
hovom djelokrugu rada u svijetu.

i

UvoD

Slobodne carinske zone po svojoj djelatnosti od nji-
hovog postanka, koji siZze jo§ u XII stoljecu, prozZivjele su
viSe rezima sad sa veéim, sad sa manjim carinskim i drugim
povlasticama. Opseg i pravci medunarodne trgovine dik-
tirali su pojedinim zemljama u cilju unapredenja njihove
privrede da osnivaju najprije tzv. »slobodne gradove«
(Free towns), a kasnije da zaStite svoju privredu, rezim
»slobodnih gradova« zamjenjivalj su najprije »slobodnim
lukamac tih gradova (Freeports, porti franchi, Freihafen),
a kad su i one postale koCnica razvoja domaéde privrede,
sve su viSe suzavali podrucja tih luka na njihove dijelove
— zone i tako su osnivali »slobodne carinske zone« (Free
custom’s zones, Free zones, punti franchi, Freizones) naj-
prije u tim i drugim lukama (prva je osnovana u Livornu,
1547. god.), lociranim na medunarodnim saobracajno-eko-
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nomskim pravcima, a zatim i u unutradnjosti — na rije-
kama, ZeljezniCkim ¢voristima j dr. I§lo se je i dalje, pa
su i ove zone svedene na jo§ uZa i manja podrudja, kao
slobodna carinska, konsignaciona i dr. skladista, carinska
smijestiSta, medunarodni sajmovi, slobodne carinske radnje
(Free duty shops) itd.

Da ne ulazimo u opSirnija izlaganja razvoja ovih in-
stitucija, ograniCit éemo se ovdje na sadasnje stanje
slobodnih carinskih zona, kako onih u pomorskim luka-
ma, a tako i onih u unutrasnjosti — u rijeckim pristani-
Stima, Zeljeznickim ¢voristima, u industrijskim bazenima,
na odredenim drZavnim graniCnim prijelazima i sl. Slo-
bodne carinske zone po svojoj djelatnosti dijele se na
2 osnovne vrste, i to:

— na trgovinske , trgovinsko-tranzitne, tranzit-
no-trgovinske, tranzitne i zone vanjske trgovine
(Genova, Pirej, Solun, New York i dr.).

—na industrijske, industrijsko-trgovinske,
trgovinsko-industrijske i industrijske (Hamburg,
Trst, Kopenhagen i dr.). s napomenom da nema u
svijetu gotovo dviju identi¢nih takvih zona u kcjima je
posve jednaki rezim, neke su samo trgovinske, neke samo
industrijske, a u nekima prevladava jedna i druga dje-
latnost u vecoj ili manjoj mjeri (mjeSovite slob. car. zone).

Otuda j potjecu osnovne funkcije slob. car. zona —
trgovinska, tranzitna, vanjske trgovine i industrijska. Bitno
je ovdje istaknuti da podru¢ja ovih zona u pogledu svog
pravnog polozZaja




a)nisu izuzeta iz scarinskoge teritorija odnosne
zemlje tj. carina ima pravo nadzora Kretanjem i
manipuliranjem robnog prometa u zoni (ovih je
veci broj);

b) podruja zona uZivaju carinsku eksterito-
rijalnost tj. carinski nadzor siZe samo do ula-
Za u zonu i izlaza iz nje (ovih ima manji broj);

di i ovdje ima kod pojedinih slob. car. zona niz specific-

1osti.

I

Italija ima u svojih 10-tak glavnih luka — slobodne
rarinske zone, koje su pretezno trgovinske, ali se izmedu
njih posebno istiCu 3, i to Genova, Trst i Venecija, pa
temo ih ovdje nesto detaljnije razmotriti.

Genova — Slobodna carinska zona (Deposito fran-
(0) u ovoj luci ima trgovinsko-industrijsku funkciju s po-
sebnim osvrtom na tranzit obzirom na prostrano zalede
Svicarske, a dijelom i zapadne Austrije obuhvaca dio ope-
rativne obale, skladiSta, dizalica i druge opreme luke i
nalazi se izvan tal. carinske linije, ali sa neposrednim ca-
rinskim nadzorom pri ukrcaju i iskrcaju robe, kao i pri
svakoj drugoj njezinoj manipulaciji ili preradi. U zoni se
slobodno od placanja carine strana roba skladisti, amba-
lazira i manipulira u cilju reeksporta ili uvoza u Italiju
kojim se momentom na tu robu plaéa uvozna carina. U
Z0nu se moze unositi sva dozvoljena roba, a naroéito pre-
hrambena, roba u tekuéem stanju i dr.; ova se roba moze
mijeSati, Cistiti, prati kafa i ostala kolonijalna roba, mije-
fati mineralna i jestiva ulja, konzervirati voée i proizvoditi
slatkiSe za opskrbu brodova. Za ulaz robe u zonu i izlaz
iz nje podnose se njenoj Upravi carinski dokumenti, uspo-
stavlia se »Bolletta di deposito« u kojoj se i ubiljezava
izlaz robe iz zone, kao i svaka promjena vlasnika robe.

Prema tome, u slobodnoj carinskoj zoni Genove vrsi
se trgovinske-tranzitna djelatnost robe, a iznimno u o gra-
nicenom opsegu i industrijska djelatnost, ali Italija
drugim mjerama svoje ekonomske politike, izvan reZima
- ovakvih zona, daje i »industrijske« povlastice stranoj robi
(u Trstu posebna »Zona industriale« odvojena cd slobodne
carinske zone u toj luci — spunto franco«).
ovoj luci ima trgovinsko-tranzitnu funkciju obzirom na
(Iz »Consorzio del autonomo del porto di Genova«, 1965)

Trst — Slobodna carinska zona (Punto franco) i u
prostrano zalede Podunavlja. Dok u Genovi njena zona
ima i ograni¢ene industrijske funkcije, dotle ova zona ima
isklju¢ivo trgovinsko-tranzitne funkcije, U cilju jaGanja
medunarodnog tranzita u ovoj zoni nema carinske kon-
trole robnog prometa, poduze¢ima su date u njoj porezne,
valutne i druge povlastice. Ova zona ima preteZno tran-
zitnu funkciju, a manjim dijelom u njoj se vrsi i izvozno-
-uvozni promet robe. U njoj se vrsi iznimno i industrijska
dielatnost, ali samo za robu stranog porijekla i strane
ramijene, tj. u njoj se industrijski preraduje roba samo za
strano trziSte, ¢ime se zoni ne oduzima njen iskljudivi trgo-
vinsko-tranzitni znacaj.

Kako je Trst periferna luka Italije, to nema dovoljno
pretovarenog bruta za 3 najvede talijanske luke — za
Genovu i na Jadranu za Veneciju i Trst, pa je talijanska
Vlada 1959. god. osnovala u Trstu posebnu industrijsku
zonu — Zona industriale (franca) zvana i »Punto franco
industriale« sa razmjerno velikim povlasticama za akcep-
tiranje i za rad stranog kapitala u toj zoni. Od tada do
danas ic u ovoj industrijskoj zoni u predjelu »Zavlje« po-
dignute vise industrijskih postrojenja od strane Indone-
zije, Burme. DR Vijetnam, UAR i dr., i to za preradu kafe,
drva, rize, npamuka i dr. U ovoj zoni vr§i se i montaZa
automebila iz uvoza, tako da se u nju privuku strane i
domace investicije. Sva industrija u ovoj zoni oslobodena
je od plaéanja svih poreza ukliuujuéi i porez na promet
robe te carinu na uvoz sirovina i na izvoz svojih pro-
izvoda na strana trzista. U ovoj zoni postoje danas indu-
strija nafte, metalna i tekstilna industrija, industrija za
preradu drveta, cementna industrija, kemijska, duhanska i
prehrambena industrija. Cilj je ovog »Punto franco indu-

striale« da svojim povlasticima privlia¢i nove domaée i stra-
ne industrije kojima odgovara poslovanje u vancarinskom
rezimu zbog njihove orijentacije na izvoz u treée zemlje,
naro€ito za Levanat i africko-azijske zemlje. Od ove zone
privreda Trsta ofekuje da ¢e mu ona omoguciti posred-
niCku ulogu izmedu zemalja Srednje Evrope i prekomor-
skih zemlja. U ovoj zoni iskljuCivo industrijskog znacaja
daju se ove povlastice:

— oslobodenje od placanja carine i poreza na promet
za materijal, strojeveiostalu investicionu opremu,
potrebnu za gradnju tvornica,

— registarske i ostale takse u zonj su minimalne,

— industrijski proizvodi oslobodeni su plaéanja po-
reza na dohodak (ricchezza mobile), a industrije i
poreza na zemljiSta i -zgrade na rok od 10 godina,

— carinski nadzor ne opterecuje ni zonu ni robu, koja
se u njoj manipulira i preraduje, osim ako se iz
carinskog teritorija uvozi u zonu neocarinjena roba
ili e izvoze finalnj proizvodi u taj teritorij.

U ovoj zoni veé su locirane industrije talijanskog ka-
pitala »Suia Viscosa« za proizvodnju naylona, »De Nadal«
za hladenje i manipulaciju juznog voda; industrije stranog
kapitala »All Comercial Trade Trust« za proizvodnju Ce-
licnog alata (Svicarska), »Continental Engineering Comp.«
za izradu rezervnih dijelova (juZno-africki kapital) i dr.

(1z »Ente del porto industriale di Trieste, XII/1960)

Venecija — Slobodna carinska zona (Punto franco)
i ova talijanska luka sa istog ekonomsko-saobracéajnog za-
leda kao i Trst i Genova, ima trgovinsko-tranzitnu funk-
ciju sa isto tako ograni¢enom industrijskom funkcijom zo-
ne. U ovoj se zoni pretezno vrsi prerada vina, mijesanje
kafe, uflaSavanje likera, manipulacija voéa i ribe u hlad-
njatama i sl. Industrijsku djelatnost ove zone obuhvaéaju
tzv. »piccole industrie« koje imaju komplementarnu ulogu
spram trgovinske, trgovinsko-tranzitne uloge ove zone kao
njene glavne djelatnosti.
(Iz »Atti del Convegno nazionale dei punti
franchi Italiani«, Fiera di Milano, 1957.)

Hamburg — Zapadna Njemacka ima 5 slobodnih
carinskih zona, ali joj je najvaZnija ona u Hamburgu zvana
»Industriel Freihafen«. Ova zona po svojoj prirodi ima
pretezno industrijsku funkciju, pa je prema tome PO Sv0joj
djelatnosti industrijsko-trgovinska zona. Zonom rukovodi
posebna Uprava (Hamburger Freihafen Lagerhaus Gesell-
schaft) u koju je u€lanjeno oko 100 firmi industrijskog,
trgovinskog i saobracajnog znacaja, od kojih je njih 85
industrijskog sadrzaja, §to zoni daje jaki industrijski zna-
Caj. Osim brodogradnje, metalne industrije, tekstilne< pre-
hrambene i dr. industrija, zona je i centar prekomorske
trgovine u kojoj domace i strane firme sa svojim biroima,
skladiStima, tvornicama, §to su ih podigli u zoni, mogu
distribuirati svoje proizvode na strana trzista. U ovoj naj-
vaznijoj ne samo njemackoj, veé i svjetskoj slob. car. zoni
postoje i ove industrije: prehrambena, masin-~gradnja, me-
talna, brodogradnja, rafinerija nafte, alkoholnih pi¢a, stoé-
ne hrane, tekstilna, farmaceutska, rezali§te brodova i dr.
Sve su ove industrije vezane pretezno na preradu robe,
koja'je tipi¢na za trgovinski promet Hamburga, a to je u
prvom redu prehrambena industrija sa 30 tvornica. U skla-
diStima (hladionice, spec. skladista za manipulaciju juZnog
voca i sl) ovih industrija roba se industrijski i trgovinski
oplemenjuje njenom preradom i doradom, §to je i omogu-
¢ilo da je Hamburg usvojio Siroke terene i izvan svog
gravitacionog zaleda.

Drzava odobrava koje se industrije mogu osnivati u
zoni, a time i koja se industrijska postrojenja i kakvih
kapaciteta mogu u njoj podizati. Prvenstveno imaju defi-
citarne industrije zemlje i one industrije za &ije proizvode
postoji povoljan plasman na stranom trzistu. Ako poduzeée
koje je izgradilo u zoni industrijsko postrojenje ili podiglo
u njoj uredaje za preradu i doradu robe, povrijedi koju
od preuzetih obaveza‘iz ugovora, tada mu se moZe otka-
zati uz obavezno napustanje zone u odredenom roku i uz
pla¢anje naknade za nekretnine, postrojenja, uredaje i
opremu po procjeni koju odredi Uprava luke na prijedlog
struéne Kkomisije.
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Od ostalih slob. zona ove zemlje, kojih ima 4, vazno
je istaknuti da su one kao i Freihafen Hamburg industrij-
sko-trgovinske sa znatno manje istaknutom industrijskom
funkcijom. Njihova industrijska aktivnost ograni¢ena je na
obradu, doradu i preradu robe u trgovinsko-tranzitnom

prometu, a sluzj potrebama stranog i domaceg tr¥ista.
(Iz »Zollordnung fiir den Freihafen Hamburg«, 1/1955)
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Kopenhagen —Po svojoj fizionomiji, najbliza
slob. car. zona Hamburgu u Evropi je slobodna carinska
zona Kopenhagena (Free Port of Copenhagen, Frihavn),
a izvan Evrope takva je zona u Bejrutu, Hong-Kongu i dr.
Ova je zona industrijsko-trgovinskog tipa u kojoj se, pored
skladiStenja, sortiranja, parkiranja j vaganja robe, vr§i i
njena ne samo ostala trgovinska, veé i svaka druga indu-
strijska djelatnost. Ova zona obuhvada, za razliku od slob.
car. zone u Hamburgu i promet putnika (passenger trafic)
za inozemstvo i obr, pa linijsko brodarstvo ima povoljne
uvijete -pri ukrcaju i iskrcaju putnika u zoni, olakiice u
carinskom postupku, u pribavljanju putnih i drugih isprava.
Cinjenica je, da se uz ispunjenje odredenih uvjeta u ovoj
zZoni mogu razvijati i neke industrije, u zoni danas radi
73 industrijska postrojenja. U carinskom pogledu to je
strani teritorij izvan danskog carinskog podrudja, ali sa
odredenom mjerom carinskog nadzora u zoni.

(Iz »Rules for the Administration of the Free
Port of Copenhagen, 1954).

v

Linz — Ova slobodna car. zona je trgovinsko-tran-
zitnog znacaja sa ograniGenom industrijskom djelatnoscu,
a osnovana je sa svrhom da akceptira strani tranzit na
rijeCnom putu izmedu zemalja Zapadne i Istocne Evrope,
i to izmedu sjeverozapadnog industrijskog dijela Evrope i
i njenog jugoistocnog agrarnog dijela. Ova zona, pored uo-
bi¢ajenih povlastica, pruza robi i ove povlastice :

— uvozi lj se rcba iz zone u carinsko podrucje, tada
se za istu ne placa porez na promet u odredenoj
visini od prodajne cijene (do 1,8%). Oplemeni li
se roba u zoni, ona tada predstavlja visinu uste-
denog poreza na promet, koji size i do 5,25%, od
prodajne cijene.

— uvozi li se roba iz zone u carinsko podruéje, zona
kreditira carinskog obveznika za vrijeme od 15
dana.

U reeksportu obradenoj robj priznaje se u zonj i iz-
vozna premija u visini od 0,082—10.2%, od vrijednosti
proizvoda. Na materijal domaceg porijekla (sirovina, do-
punski dijelovi, ambalaza) ne placa se porez na promet.

(Iz ref. Dr. F. Apfolterer: Die Linzer Zollfreizone als
Instrument des Ost-West-Handels, V/1959;
Zoll Freizone Linz, Information, Nr. 4/1965)

A%

New York — U ovoj najvecoj luci svijeta po pro-
metu robe nalazi se, takoder, slobodna carinska zona, po-
znata pod imenom »Foreign-Trade zone« — zona vanjske
trgovine, Koji naziv imaju takve zone i u ostalim lukama
USA — New Orleans, San Francisco, Los Angeles i Seattle.
Ove zone na Celu sa takvom zonom New Yorka imaju
cilj da jacaju americko-evropsku trgovinu iz dega slijedi
da su to zone vanjsko-trgovinskog znacaja. Do 1950. god.
djelatnost ovih americkih vanjsko-trgovinskih slob. car.
zona bila je smanjena radi uvodenja strozijih carinskih
barijera u cilju smanjenja intenziteta izvoza robe i jacanja
razvoja domace industrije, ali od tada jaCanjem domaceg
izvoza, ove zone dobivale su i dobivaju sve veéu ulogu.
Ove zone, za razliku od evropskih slob. car. zona, trgo-
vinsko-tranzitnog znacaja sa ili bez industrijske djelatnosti,
su cenlri svjetske trgovine u koje se doprema pretezno
domaca roba, a manjim dijelom i strana roba. U njima se
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roba bez obzira na zemlju porijekla i zemlju namjene
slobodno prodaje i distribuira u trece zemlje, a da pri
tom nije podvrgnuta nikakvim ograniCenjima. Kako su
ove zone trgovinskog, vanjsko-trgovinskog znacaja, to se
roba u njima moze samo manipulirati, a samo iznimno u
odredenim slucajevima i ograniceno (industrijski) prera-
divati. Ovakva zona postoji i u Lisabonu — u dijelu te
Zone — za montazu americkih automobila za evropsko
trziste od dijelova tamo dopremljenih; u Frihavn-u Kopen-
hagen i za drobljenje, bojadisanje j ambalaziranje bra-
zilske kafe za evropsko trzite.

(Iz »The Port of N. Y. Authority«, N. Y., 1968)

London, Rotterdam, A ntbvie rpeinst i

U Engleskoj, Holandiji i Belgiji slobodne carinske zo-
ne kao posebne institucije nisu se uspjele odrzati, veé su
ove zemlje svoju medunarodnu i tranzitnu trgovinu una-
predivale sistemom slobodnih skladista (Warehauses,
entrepdts). Tako najprometnija evropska luka Rotterdam,
koja po svom gravitacionom zaledu i prometu robe od
preko 100 mil. t (treéa iza New Yorka i Londona) znatno
premasuje granice malene Holandije, nema slobodne car.
zone, veC se carinske i druge povlastice robi u ovoj luci
daju po. sistemu slobodnih skladista, specijaliziranih po
vrsti artikala. Osnovni razlozi §to ove svjetske luke ne-
maju slobodnih carinskih zona su u prvom redu velika
lucka prostranstva, a zatim i ekonomska politika tih ze-
malja davanjem povlastica stranoj robi drugim sredstvima-
i sistemima. Ova slobodna skladista u navedenim lukama
su u stvari slob. car. zone »u maloms, koja su pogodno
smjeStena i specificirana po vrstama roba u raznim di-
jelovima tih luka. U ovim skladistima — u njihovom sklopu
— vrsi se pretezno trgovinska, trgovinsko-tranzitna, a ma-
njim dijelom i industrijska prerada robe.

(Iz »The Port Authority of London, of Rotterdam .. «
I.., R, 1969.)

Slobodne carinske zone u pomorskim lukama, rijeé-
nim pristanis§tima, Zeljeznickim ¢voristima — na raskrsni-
cama medunarodnih robnih tokova postoje, i to:

— na MEDITERANU :

Bari, Brindisi, Catania, Genova, Napoli, Palermo,
Trieste, Venezia (Italija),

Pirej, Solun (Grcka sl. c. z. / Gréka),

Marseille (Francuska),

Cadix, Vigo (Spanjolska),

La Valetta (Malta),

Beyrouth (Libanon),

Haifa (Izrael),

Latakia (Sirija),

Aexandria, Cairo, El Adabia, Port Teflik, Port Said,
Suvez (UAR),

Alexandrette (Turska),

BAR, KOPER, PULA, RIJEKA, SPLIT, ZADAR (SFRJ).

— na DUNAVU:

Regensburg (Zap. Njemacka),
Bratislava (CSSR),

Csepel — Budapest (Madarska),
Braila (Rumunjska),

Linz, Wien (Austrija),

Beograd (SFR)).

— u unutrasnjosti EVROPE:
Zone franche de la Haute — Savoie (Svicarska),
Comune di Livigno, Gorizia (Italija).

— u ZAPADNOJ EVROPI: %
Bremen, Bremerhafen, Cuxhafen, Hamburg, Liibeck

(Zap. Njemacka),
Bayonne, Dunkerque, Lorient, Nice (Francuska),




Lisabon (Portugal),

Gdansk, Gdynia, Szszecin (Poljska),
Kjobenhaven (Danska),

Goteborg, Malmo, Scockholm (Svedska).

u AFRICI:

Casablanca, Tanger (Maroko),

Algier, Monrepian (Alzir),

Bizerta (Tunis),

Tripoli, Tobruch (Libija),

Assab (Etiopija),

East London, Dar-es-Salaam, Livingstone i dr.

u AZIJI:

Krasnodar, Vladivostok (SSSR),
Manama (Bahrein),

Chang-Hai, Kiao-Chow, Kowloon (Kina),
Colombo, Hong-Kong, Singapoor i dr.

u AMERICI:

Los Angeles, New Orleans, New York, San Francisco,
Seatlle (USA),

Chetumal, Cosumel (Meksiko),

Kolon (Panama),

Puerto Suarez (Bolivija),

Punta Arenas (Chile),

Curacao (Venezuela),

San Eustace, Saint-Thomas i dr.

VIII
Z-a kP ra-cha ke

Iz izloZenog proizlazi:
— slobodne carinske zone su instrumentj ekonomskih

politika pojedinih zemalja, koje ih obzirom na njihovu
lokaciju, obujam i vrstu djelatnosti tako podesavaju
da su te zone, nezavisno od opéih principa o zonama,
po svojoj fizionomiji medusobno razli¢ite éak i unutar
iste zemlje, kako bi §to dosljednije unapredivale pri-
vredu tih zemalja i njihovog zaleda. Ove zone, kako

u Evropi, a take i izvan nje, odlikuju se nizom svojih
specifiCnostj iz razloga §to su one u stvari instrumenti
isto tako razli¢itih politika tih zemalja.

slobodne carinske zone su u stvari samo jedna od niza
ekonomskih mjera koje primjenjuje veéina zemalja u
svijetu, izuzev zemlje Beneluksa i Velike Britanije, za
unapredenje svojih privreda, a posebno jaanja me-
dunarodnog tranzita.

slobodne carinske zone po svojoj djelatnosti imaju
pretezno trgovinsku funkciju sa manjim ili veéim ovla-
Stenjima da se bave i industrijskim djelatnostima, ali
samo onoliko, koliko to odgovara privrednoj strukturi
odnosnih zemalja, a preko ovih i takvoj strukturi
njihova zaleda.

slobodne carinske zone sa pretezno industrijskom
funkcijom locirane su na raskrsnicama pomorskih pu-
tova (Hamburg, Kopenhagen j Bejrut), sa detaljnim
i preciznim reguliranjem njihovog industrijskog poslo-
vanja. Zemlje sa tako jako izrazitim industrijskim
slob. car. zonama imaju na svom teritoriju po jednu
takvu zonu odnosno viSe njih, ali tada sa podijeljenim
djelovanjem pojedinih vrsta industrije u svakoj od
njih (Zap. Njemacka).

slobodna carinska zona sa iskljuivo industrijskom
funkcijom u Trstu, pored trgovinske ,trgovinsko-indu-
strijske 1akve zone, takoder, u Trstu ima posebnu
ulogu i znacaj za ekonomsko oZivljavanje tog talijan-
skog »mrtvog« perifernog grada i njegove luke.

za nafe slobodne carinske zone (pored Rijeke, Kopra
i Beograda), koje su ve¢ osnovane iako ne sve otvo-
rene i u drugim pomorskim lukama (Bar, Pula, Split i
Zadar) na osnovi pozitivnih propisa, trebalo bi razmo-
triti koji i kakav opseg i vrstu rada dati tim zonama,
a Sto uliniti sa novim potencijalnim pomorskim lu-
kama, rijeénim pristani§tima i Zeljeznickim évoristima
koji, takoder, pretendiraju na takve zone (Sisak,
Zagreb, Sibenik, Subotica, Novi Sad | dr) vodeci
strogo racuna o ekonomskoj politici nade zemlje, ali
i o iskustvima i sistemima drugih zemalja u svijetu
sa takvim zonama.



