Inz. MIRKO POSAVEC
Zagreb

Fasjedange fcancuske Pomocske akademije

Francuska Pomorska akademija odrzala je svoju javnu
sjednicu pod predsjedni$tvom admirala Dougueta dne 9. no-
vembra 1967. Komandant Du Jonchay podijelio je ovo zasi-
jedanje prema sadrzaju na tri dijela: $to se prevozi, kojim
sredstvima i kakva su oblika i velidine ta sredstva?

1. $TO SE PREVOZI?

To je, dakle, prvo pitanje, a odgovor: putnici i roba.

Putnici, kako to pokazuje povijest transporta, se uvijek
prevoze brzo. U sluaju konkurencije dvaju modernih trans-
portnih sredstava, oni se okre¢u modernijem, brzem. Na Paci-
fiku putni¢ki su brodovi danas nestali, ustupiv§i mjesto avi-
onima. Na Sjevernom Atlantiku putnicki su brodovi prije rata
godidnje ukrcavali 500.000 putnika. Nakon rata avionska kli-
jentela se naglo poveéala, Talka ravnoteze izmedu brodova i
aviona lagano se uspostavila na oko 1 milijun putnika. Zatim
se krivulja zraénih prijevoza naglo stala penjati, dok je ona
pomorskih prijevoza stala polako opadati. Tako je prosle go-
dine nasuprot 600.000 brodskih putnika bilo 5 milijuna avi-
oniskih.

Cijene avionskih prijevoza to se viSe smanjuju Sto se viSe
poveéava koeficijent iskoriStenja. To pak dovodi awijaciji
novu, masovnu klijentelu — turisticku, koja se naglo razvija
na neolekivani nadin i — migracionu koja podinje da dobiva
na va¥nosti. Broj nedjeljnih turista raste iz godine u godinu
bez prestanka i veé je dosegao znatnu veli¢inu. Visokoindus-
trijalizirane zemlje sa sve veéim potrebama na bazi¢noj radnoj
snazi regrutiraju je u jako napudenim zemljama pa migracija
radnika sada predstavlja visokvrijedan promet.

Sto se tide robe, sim petrolej predstavlja polovinu robne
tona¥e u svijetu. Suhi rasuti teret dolazi odmah za njim. Kod
ove dvije kategorije roba avion ne moZe konkurirati brodu,
&je su tarife takve da udaljenost ne igra ulogu. Tako se napr.
u Evropu boksit uvozi iz Australije, a ugljen iz Amerike. Za
komadnu robu, maprotiv, avion podinje bivati takmac brodu:
rezervni dijelovi tvornice aviona Renault $alju se u SAD avi-
onom. Strojevi, te¥ki i do desetak tona, prevoze se veé zratnim
putem.

2. KAKO PREVOZITI?

Drugo je pitanje: Kakav se nadin transporta koristi na
velike udalijenosti? Komandant Du Jonchay usporeduje s jed-
ne strane brod i naftovod (koji se opéenito smatra produZe-
njem broda), a s druge avion. On iznosi neke zajednicke zna-
tajke broda i aviona: ogromno poveéanje tonaZe, naroCito kod
broda, prioritet zarade dobivene od prijevoza putnika, tenden-
cija ubrzanja, rotacije, produfavanje trajekata, ogranicenje
broja pristanidta za ukrcaj i iskrcaj, porast broja ukrcanih $to
omoguéuje sniZenje cijene prijevoza.

Brod ne udestvuje vife u masovnom prijevozu putnika.
Danas u svijetu postoje samo 24 putni¢ka broda tonaZe iznad
20.000 Brt. Ove godine na Sjevernom Atlantiku ostala su u
linijskoj slu¥bi samo 3 transatlantika, Medutim, s druge strane
povelava se broj mjelovitih linijskih brodova s nastambama za
prijevoz do 12 putnika koji su sacuvali naklonost izvjesne
klijentele.

Naftovodi su do¥ivieli ogroman napredak kao sredstvo
za prijevoz na duge distance plinova i tekuéina. Poznata je
va¥nost Ju¥noevropskog naftovoda, promjera 82 cm, kroz koji
godi¥nje protele 35 milijuna tona petroleja. SSSR raspolaze
naftovodima promjera 115 i 125 cm kojima se distribuira
naftni plin. Uskoro ée jedan ovakav orija$ povezivati sibirske
izvore s potrofadima u dolini rijeke Po. U SAD duZina nafto-
voda &etini puta nadmaduje duZinu Zeljezni¢kih pruga.

Sto se tile aviona, on ¢e svoj putnitki promet u iducih
5 godina utrostruditi, a prijevoz robe &ak udesterostruditi. Vel
sada avionj prevoze 250 milijuna putnika godi¥nje, ratunajuci

i SSSR. Procjenjuje se da ée taj prijevoz kroz kravko vrijeme
pre¢i 700 milijuna. Du Jonchay potsjeéa na revoluciju koju
je izazvala pojava mlaznjaka, baciv$i u zapeéak klipni »DC
6«. To je imalo udinka i u vozarini. Treée razdoblje dolo je
s pojavom »Boeing« 747«, »Bregeut 944« i »VC 10«. Moze se
reéi da se, $to se viSe teZina aviona priblizava cifri od 400
tona, to veéma mameéu dva problema: problem aterirania i
problem izdrZljivosti piste. Stoga se sve vise vjeruje da Ce
orija¥ buduénosti biti hidroavion od 1000 tona i kapaciteta
2000 putnika, o kome veé postoje dva vrlo razradena pro-
jekta.

Prvi orijaski hidroavion izgradila je talijanska firma Cap-
roni god. 1921., ali je taj samo jednom poletio i taj je let za-
vréio katastrofom. Do sada najveéi hidroavion, britanski Saun-
ders Roe Princess 1z 1952. g. tezak je bio 140 tona s rasponom
krila od 67 metara. I on je izvriio samo jedan let. Poznati su
jo¥ bili orijadki »DO-X« i »Maksim Gorki«.

2. INFRASTRUKTURA TRANSPORTNIH SREDSTAVA

Komandant Du Jonchay je postavio i treée pitanje: Infra-
struktura transporta? Govoreéi o lukama projektiranim za is-
tovar petroleja, orijadima u projektu, on je upozorio na tesko-
e koje treba odstraniti, jer ne radi se tu samo o primanju
ovakvih ili onakvih brodova od 300.000 ili 400.000 DWT pa
i vide, veé tu treba jo$ uz mjih predvidjeti i razvoj brodova
za pretovar koji bi mogli dose¢i i 100.000 tona. U zapadnoj
Evropi ima samo tri mjesta koja bi za to dogla u obzir: juzna
obala Irske, Fos i Helgoland. Kandidatura Bresta &esto se
istide, ali ima malo izgleda za uspjeh.

Zraéna lada »>Grafzeppelin< iz 1928. godine



»Queen Elizabeth I« — posliednji Mohikanac sjevernog
Atlantika zaplovit €e ove godine

Ukrcavanje robe u »Boeing 707« — nosi 40 tona tereta

Problem gigantizma zraénih luka je jo$ gori od onog po-
morskih luka. Sedam milijuna putnika u Parizu, 20 milijuna
u Cikagu itd., kamo s njima? Kakva sredstva za raskrlenje
predviditi? Predvida se da se u New Yorku izgradi jedno
zraéno pristaniSte povriine od 4000 ha i jedno u Dallasu od
8000 ha. Ono u Parizu ima povr$inu od 7000 ha. Komandant
Du Jonchay predlaze podizanje hidrobaza, sposobnih da prime
spomenute orijaske hidroavione. Ali gdje da & nadu za to pr1-
kladne vodene povriine? Za to mogu posluziti proSireni rije¢ni
rukavi, umjetna i prirodna jezera i sl. No tu se javlja novi
problem: kako povezati hidrobazu s konaénim odreditem put-
nika. Svakako da to pitanje trebaju rijesiti stru¢njaci cestov-
nog i zeljeznickog saobracaja, a mozda i zraénog u sluéaju
prebacivanja putmka avicnima, helikopterima ili lebdilicama.

Zakljuéak Du Jonchaya bio je da brodovi i avioni medu-
sobno sve manje konkuriraju. Brodovi prevoze tekuéi teret,
tesku robu i putnike koji Zele mir i udobnost, dok avioni pre-
uzimaju ostale putnike i manju komadnu robu koja mne trpi
dugo putovanje, Na kraju on je ponovno potvrdio svoju vjeru
u buduénost velikih hidroaviona, koji ée se po svojoj kon-
cepciji pribliziti brodovima.
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»Sunderland« — danas najveli hidroavion u sluzbi. Godine

1952. izgradena su tri jos veéa »Saunders Roe Princess«.

Poletio je samo jedan. Tezio je 140 tona a raspon krila mu je
1znosio 67 metara

Maketa Francusko-Engleskog superzvuénog aviona »Concorde«
koji ¢e uskoro preletati ocean brzinom od 2.340 km na sat

No, ovaj zakljuéak da izmedu aviona i brodova nema kon-
kurencije na podrudju prijevoza teske i glomazne robe izgleda
da demantiraju sovjetski stru%njaci U toj zemlji u posljed-
nje vrueme sve vise ozn]}me zanimanje za dirizable (uprav-
litve zraéne lade) kao mosade tetkih i glomaznih tereta, kao
napr. elemenata za elektriéne centrale. Ni Englezi u tome ne
zaostaju. Tamo je u Institutu za patente i pronalaske Laurence
Richards iz kompanije BOAC predao memoar koji opisuje
novi tip zracne lade za prijevoz tereta. Ispunjen helijem, bez
sumnje, i dvostruko veli od slavnog predratnog »Hinden-
burga« (koji je stradao od pozara god. 1937) ovaj bi zrako-
plov bio dug 300 metara s maksimalnim promjerom trupa od
60 metara i plinskim kapacitetom od 4,5 milijuna m3 te tovar-
nim prostorom od 28.300 m3 u koji bi se moglo ukrcati mak-
simalno 440 tona robe. Pogon bi osiguravale 4 plinske tur-
bine od po 2.000 KS s propelerima promjenljiva kuta osovine,
$to bi zra¢nom brodu omoguéilo kretanje u vertikalnom smije-
ru, poput helikoptera.

Tako je upotreba zraéne lade za prijevoz teSkih tereta no-
vina koja u buduénosti moze dobiti Siroku primjenu, ipak ona
nikad nele moéi potisnuti brod u prijevozu velikih posiljki
rasutog tereta, kao rudade, zita, ugljena i dr. Zato nemajmo
straha da ¢e zradna prevozna sredstva ikad uspjeti zbrisati
brodove s morske povriine. Bar ne u ovakvim prijevozima.
Opasnost im mozda vide prijeti od mamutskih atomskih teret-
nih podmornica koje se planiraju za buduénost. Stoga bi se
prije moglo reéi da e takvi tereti oti¢i »pod more« mego
»nad njega«. No, na kraju, i podmornice su morski brodovi,
iako specifi¢nog karaktera.



