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Sudbina putniékih beodova-lineca

Svijedoci smo sve vedeg zralnog »mosta« izmedu Evrope
i Amerike. Broj zra¢nih linija preko oceana naglo raste, a
s tim j velidina aviona. Istodobno, prema ekonomskim zako-
nima, pada i cijena prijevoza. Nasuprot tome, s modsih pro-
stranstava oceana sve vide mestaju linijski putnidki orijasi
i nema vie nekad tradionalne borbe i takmidenja koji le
brod brze preploviti Atlantik i osvojiti trofej »Modru vrpcux.
Damas viSe takvo takmidenje ne bi mi imalo smisla jer su
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avioni apsolutni pobjednidi: putnici kojima se Zuri ne bi za
prijevoz upotrijebili nosioca »Modre vrpce« veé avion.
Brodovi su, dakle, ostali za one kojima se ne Zur,
koji uZivaju u romanlci plovidbe preko oceana uglavnom
za bogate i dokone ljude. Cak ni emigranti se vie toliko ne
voze brodovima, koliko avionima.

U posljednje vrijeme nestalo je iz linijske sluzbe vise
putni¢kih orijafa. Najvi$e su ih prodali Francuzi- (posljednji



je bio »Flandre« od 20.263 brt), a najviSe kupili Talijani,
posebno brodar Costa, te Grei. Prvi ih jo¥ upotrebljavaju u
linijskoj sluZbi u praveu Azije, Australije i Juine Amerike,
a drugi za turisticka krstarenja. Medu penzioniranim linija-
$ima je i jedan od majveéih u svijetu, »Queen Mary«, koji je
u Americi postao brod hotel i muzej.

No me samo da lodlaze veliki, nestaju i mali putnitki
linijadi. Nijih ne potiskuju avioni, veé autobusi. Svjedoci smo
ovakvih kretanja i kod nas. I nasa se »bijela flota« smaniila,
premda je cna radi veza s ovocima jo¥ uvijek menadoknadiva.

Ovakve promjene putnidke flote izazvale su u svietskim
pomorskim knugovima velike polemiike. Polazi se pri tom s
aspekta niacionalnih iinteresd, tradicije, rentabilnosti i dr.
Medutim, braniti flotu nazvanu putni¢kom u ime nekih nacio-
nalnih interesa moze se jedino stvarno postavljenim proble-
mom: zaposlenosti pomoraca. No ovaj problem moZe rijeit:
racionalno samo jedna flota u ekspanziji, tj. takva koja je
rentabilna i adaptirana potpuno novim potrebama prometa.
Medutim, putni¢ki brodovi misu samo sredstva za zapoljava-
nje pomoraca, veé i sredstva koja sluZe za prijevoz putnika,
ali se oni sve viSe upotrebljavaju za u¥ivanje i raznodu, kako
na linljama tako i ma krstarenjima. Ameri¢ki ministar McNa-
mara jednom je rekao da su krstarenja jedina subvencioni-
rana luksuzna aktivnost u SAD. Medutim, ni na Zapadu
vise ne postoji iluzija da ée ovaj primjer slijediti drugi i da
¢e npr. u nacionalnom interesu $kole trofiti svoje kredite u
korist trgovatke mornarice organizirajuéi $kolska krstarenja
iii da ¢e drzava poduzimati znadajne napore, potrebne da bi
se pokrila razlika izmedu stvarnih tro$kova i cijena krstare-
nja, nazvanih »popularnim«. Te su cijene danas gotovo na
nivou hotelskih pansiona a mnogi ih turisti smatraju vrlo
visokim.

Ovaj tako potreban realizam me predstavlja kodnicu na
postoje¢em trziStu koje je u neku ruku luksuzno. Trebalo bi,
dakle, bramiti ono Sto zapravo treba biti spaSeno, ti. treba
se preorijentirati. Francuska kompanija C. G. T. linija¥e koui-
sti 1 za krstarenja, a Cunard je odludio da njegovi teretnjaci
viSe ne izdrzavaju svoju putni¢ku »bradu«. Stoga je i likvi-
dirao svoje stare »kraljice«, a novi transatlantik »Queen Eli-
zabeth IT« eksploatirat ée na sasvim drugoj koncepciji, ski¢noj
francuskoj.

Tro$kovi gradnje modernog putnitkog linera porasli su
od porinuéa »Queen Mary«, prije 32 godine, za vise od 8
puta. Dok je cijena 1 putnidke tone (to je brt koja otpada
na jednog putnika, sto zavisi o luksuzu broda) »Queen Mary«
koStala 62 funte, a kod »Francea«, izgradenog 1962. ko$tala
ie ve¢ 454 funte. Rekorder je »United States izgraden 1952.
dija je putniéka tona koStala éak 558 funti. Izgleda da ga je
sada madmasio »Queen Elizabeth 11« jo§ viSom dijenom.

Uliniti jedan liner rentabilnim u danima jefitinog zrac-
nog ‘putcvanja moguce je jedino tako da se on potpuno isko-
risti ditavu godinu. Sjeveroatlantska ruta wise nfiie »zlatni
rudnik«, kao $to je to nekada bila, Putnici viSe ne Zele tavo-
riti atlantsku zimu u brodu, pa makar on bio i konforan
ako mogu ocean preletjeti za par sati. To su bila osnovna
saznanja na kojima je Cunard bazirao gradniju svog novog
broda, udiniv$i pri rom nekoliko uSteda i movina.

1) Manja tonaza. Novi brod nije tako tezak kao pre-
dasnje »kraljice« veé ima:samo 58.000 brt $to mu omoguéuje
da prolazi kroz sve svjetske kanale. Pogodan je za krstare-
nje i u tom je pogledu usmjeren ponajviSe na ameritku kli-
jentelu koja je bogatija i zainteresiranija od evropske.

2) Akomodacija je drugalija od kilasiéne. Tako je npr.
blagovaonica smjeStena na najgornjoj palubi, a ne kao dosad,
u dubini brodskog trupa. »Rufa se kod dnevnog svietla«,
propagira Cunard. To je omoguéeno time $to je aluminijsko
nadgrade lakSe po teZini pa se na taj nadin mogao u brod
ugraditi svabibizacioni uredaj protiv valjanja. Kabine su go-
tovo sve na bokovima, tako da 75% putnika moZe iz njih
vidje:i more. Svaka kabina ima vlastitu toaletu, kupaonicu
ili tu$. Buduéi da »Queen Elizabeth 11« nije izgraden isklju-
divo za transatlantsku linijsku sluzbu, on ima mnogo otvo-
renog prostora, oko 5000 m2 (viSe nego ijedan drugi liner)
koji stofi ma raspolaganje putnicima. To je prvi Cunardov
brod jedinstvene klase kako za krstarenje tako i u redovnoj
linijskoj plovidbi. Na krstarenju broj putnika smanjit e se
sa 2025 na 1400, jer ¢ée svi biti smjcSteri u bo¢ne kabine.
Na brodu su i dva vanjska i dva unutarnja bazena za phiva-
nje.
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. (»posliednji Mobhikanac« — »>Queen
Elizabeth 11« — maketa)

3) Sigurnost. Novi liner bit e najsigurniji brod na svi-
jetu. Iako mu je nadgrade od neupaljivog materijala, kroz
njega je proveden sistem prskanja. Po sigurngsnim uredajima
on je premaSio sve danas vazele propise i preteda je onih
koje ée donijeti buduénost.

Krstarenja su trzidte koje se danas jo§ moZe prosiriti.
To smo shvatili i mi, nastojei da spasimo »orijase« nase
bijele flote, angaZirajuéi ih u krstarenjima po Mediteranu.
U pogledu krstarenia znacajna je novina i aranzman koji je
s Dinners Clubom sklopila kompanija American Export Isbran-
tsen Lines. Ona iz redovne linijske sluzbe povla¢i putnidki
brod »Atlantic«, a transatlantike »Independence« i »Consti-
tution« svaki od 30.000 brt i brzine od 22,5 milje, izgradene
1950. 1 1951. pretvara u brodove jedinstvenog razreda, ali
s razliditim cijenama kabina kao hotelskih soba.

Prodaju putni¢kih mjesta na tim brodovima kompanija
je povierila turistitko-putnidkoj agenciji Dinners Club, koja
sama ima oko 1,7 milijuna ¢&lanova te 1 ona sama u ovoj
novoj eksploataciji predstavia znaajno potencijalno tr¥iste.
U ovom projektu zainteresirana je takoder i zraéna kompa-
nija American Airlines koja bi do mjesta ukrcaja avionom
prebacivala ulesnike krstarenja.

Izgledi putnickih orija$a da se u linijskom prometu na
Atlantiku odrZe, usliied konkurencife aviona, 3z dana u dam
bivaju sve manji. Racuna se da ée th 1975. na liniii za Sjevernu
Ameriku ostati samo oko 5: talifanski »Raffaello« i »Michel-
angelo«, francuski »France« britanski »Queen Elizabeth IT«
i novi njemalki zamienik »Bremena«. S mora ¢e doutada
nestati i danadnii nosilac »Modre vrpce« — »United Sratese,
ali su svi izgledi da nele dobiti zamjenika.

... 1 BUDUCNOST (velika lebdilica SRN 4 teSka 165 tona
za prijevoz 250 putnika i 30 antomobila na pokusnoj voznji
— ima brzinu od 60 Nm)
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Klasiéni putni¢ki brodovi, koji jo§ plove izmedu obala
zatvorenih mora, npr. Jadrana, Baluika, Mediterana, sve se
viSe pretvaraju uslijed nagle motorizacije, u  nove tipove:
prijevoznice (ferry-boate) sposobne da. uz ‘nekoliko stotina
putniki (bez lezaja i opskrbe) ukrcaju i stotinjak automobila.
Lim%ie na kojima oni saobraéaju sve su duZe a brzina saobra-

lanja. sve veéa. Ovakvi brodovi, sasvim pojednostavnjenog

tipa, trajekti sve viSe zamjenjuju i naSe obalne putnicke
brodove na linijama s otocima. I $to e se vile graditi ceste po
nafim otocima, to éemo viSe takvih trajekta trebati. No

ponegdje se i mu vel pojavljuje novi konkurent — most.:

Uskoro ée na taj nacin s kopnom biti spojeni Pag i Krk (a u
svjetskim razmjerima znadajni su planovi mostova préko
Belta i La Manchea). Tu ée dana$nje usluge trajekata otpasti,
no stvaranjem planirane paralelne druge otolne -jadranske
magistrale bi se veze uspostavile izmedu Krka i Raba te Raba
i Paga, i evo movog zaposlenja za ove svestrane jedinice!
I-tako se u ‘toj Zivotnoj borbi za opstanak brodovi grée-
vito bore, prilagoduju se potrebama, mijenjaju karakter usluga,
formu, velidinu i ukratko -— ne daju se! Medutim, ipak se
jedno mo¥e sa sigurno¥éu konstatirati: doba velikih linijskih

transatlantika nepovratno je proslo. Stoga se i vjeruje da je
»Queen Elizabeth II« posljednji Mohikanac klase orijasa. Na-
ime, amortizacija takvog broda, &iji se eksploatacioni vijek |
ratuna na oko 20 godina iznosi oko 1,5 milijuna funti go-
di$nje, a vjeruje se da ona nele bitni dovoljna da pokrije
troSkove gradnje zamjenika. Avioni ¢e, dakle, u redovaim
linijama odnijeti potpunu pobjedu.

No, ipak postoji jedno podrudje prijevoza, neka kombi-
nacija aviona 1 broda, koja ima -veliku buduénost: lebdilice.
Vel je izgradena velika lebdilica za vezu Britanije s Evro-
pom koja mo¥e prevesti oko stotinu putnika brzinom od
70 milja na sat, a sada se radi na transatlantskim ledbilicama

koje bi preko oceana mogle prevoziti i vile stotina putnika

brzinom od 160 milja na sat. One bi mogle konkurirati ¢ak
i avionima. :

Pomorski struénjaci vjeruju da e poslije 1980. godine
velikim brodovima ostati samo podru&je krstarenja i jos po-
ne§to od prijevoza emigranata, osobito siromasnijeg svijeta.
Atlantik i mnoga druga mora e u putnilkom prometu nepo-
vratno osvojiti avioni 1 lebdilice.



