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Radie-kemunikacija "
kaae secedstve za zadtitu ljudskih Zivela na meecu

Ostiguranje mesmetane slobodne plovidbe ma moru zahti-
jeva odredene zajednitke mjere drzava. Tako je jo$ 1862.
godine doSlo do sporazuma tzmedu Engleske i Francuske o

- zajednidkom reguliranju ploviidbe koji su kasnije usvojile i

dmuge pomorske drzave. Na taj nacin mastala su jednoobrazna
pravila o kretanju brodova, mimoilaZenju, osvjetljavanju,
sporazumijevanju putem signala, itd. Godine 1910. donesena

“ je Briselska konvencija kojom su kodificirana sva ova pravila
-kao i pravila o pomoéi i spasavanju na moru. U isto vrijeme
“vedina drzava je usvojila engleski sistem signalizacije na mo-
ru putem zastavica — s oko 78.000 kombinacija.

Tek ‘kasnije za sporazumijevanje izmedu brodova te bro-
dova i kopna uvedena je radio-telegrafija. Primjena radio-
-telekomunikacije za spasavanje ljudskih Zivota na moru do-

lazi u obzir u svim prilikama. Tako se primjenjuje u slu-

daju ‘potapanja broda zbog neviremena ili potapanja za vrijeme
rata; u sludaju po¥ara ma brodu; u sludaju mapu$tanja broda
zbog sudara, pozara, prodora vode, nasukavanja, pada u more
¢lana posade ili putnika; m sludaju pada u more dlana posade
ili .putnika nekog aviona, hidroaviona ili helikoptera prili-
kom wudesa.! :

Tragedija - putniitkog broda »Titanike? pokazala je ko-
lika .je vaZnost nadio-telegrafije radi uzajamne pomoéi bro-
dova pri opasnosti na moru. ‘Poslije te tragedije objavljena

je nova Konvencija o spasavanju ljudskih Zivota na moru u
Londonu 1914, godine. Ova je zamijenjena Konvencijom iz
1929. godine. Tek 1948. godine zakljuéena je mova konven-
cija koja je opet izmijenjena i dopunjena Londonskom kon-
vencijom iz 1960. godine.

Na inicijativu brivanskog ministarstva tngoviine, a po-
slije katastrofe »Titanika«,3 odrzana je u Londonu 1914. go-
dine prva medunarodna konferencija za zaStitu ljudskih Zi-
vota na moru. Na njoj je donijeta prva Medunarodna kon-
vencija o zaltiti ljudskih Zivota na moru. Konvencija nije
stupila na snagu fjer nije ratificirana. Prvi svjetski rat spri-
jedio je mjenu ratifikaciju, pa i primjenu. Engleska vlada
ozakonila je propise te konvendije u svom Merchant Shipping
Actu iz 1914. godine.* Tek 1928. godine pristupilo se obnovi
Konvencije iz 1914. godine i mjenoj medunarodnoj primjeni.
Tako je 1929. godine sazvlana mova konferencija ma kojoj je

1 Kap. fregate Ivo Buljan, Spasavanje ljudi na moru,
Mornari¢ki glasnik br. 3, Beograd 1961. str. 311,

2 »Titanik« je potonuo poslije sudara s ledenom san-
tom 1912, godine.

3 Tom prilikom izgubljeno je 1513 ljudskih Zivota.

4 C. John Colombos, Diritto internationale maritimo,
Rim, 1953. str. 222, T AR
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donijeta Konvenaija o zaditi ljudskih Zivota ma ‘moru’ Mo-
. 2da jo¥ me bi bilo doSlo do saziva ove Konferencije da 1928.
godine nije zadesila nesreéa engleski putni¢ki brod »Vetris«
u blizini Virginia Capes, Brod je potonuo | tim prilikom
stradalo je 110 osoba, Tada je upravo blizu »Vetrisa« prp-
lazio jedan brod, a da nije saznao za nesrecu jer nije imao
radio-uredaja. Ova velika tragedija kao i ome ranije dale
su povoda da se $to prije donese nova konvencija i da se
Ppristupi mjenoj ratifikacifi. Novu Konvenciju o zadtiti ljud-
skih Zivota ma moru iz 1929. godine potpisalo je osamnaest
drfava. Na taj nadin ¥ivot ma moru postao je sigurmiji za-
hvaljujuéi radio-telegrafiji i radiofoniji.

Napretkom tehnike usavirdavala su se i sredstva za spa-
‘savanje na moru, te se u vézi s tim ukazala j potreba izmjene
pravnih normi. U tom cilju sazvana je konferencija 1948.
godine. Nju je sazvala Engleska i odrfana je u Londonu.$/7
Konferenciji je bio cilj da donese novu konvenciju za sigur-
nost ljudskih Zivota na moru koja je zamijenila onu iz 1929.
godine. :

Prema odredbama move Konvencije iz 1948. godine svi
putniéki brodovi kaji vrfe medunarodna putovanja i teretni
brodovi iznad 1600 BRT j dalje su obavezni da imaju radio-
-telegrafske uredaje, s tim $to je teretnim brodovima izmedu
300 i 1600 BRT dozvoljeno da budu opremljeni radio-tele-
grafskim ili radiofonskim uredajem. Sto se tie najmanje
tonaZe teretnih brodova koji vr¥e medunarodna putovanja i
koji moraju imati postavljene radio-uredaje odredeno je 300
BRT, umjesto dotada¥njih 1600 BRT.®

U smislu odredaba ove konvencije bili su du¥ni odr¥a-
vati permanentnu slu¥bu na 500 kHz svi brodovi iznad
1600 BRT za vrijeme plovidbe. Ovu slutbu vedi radio-te-
legrafista ili auto-alarmni uredaj. Permanentna slu¥ba nije
bila obavezna za putnitke brodove ispod 300 BRT ili te-
retne ispod 500 BRT, dok su teretni brodovi izmedu 1600
i 500 BRT du¥ni odr¥avati samo ¥est sati dnevne slu¥be.
Dok radio-telegrafista na brodovima s jednim telegrafistom
ili bez auto-alarma bude zauzet ma drugoj frekvenaifi, slutba
na 500 kHz bic ée odr¥avana pomoéu zvuénika. Takoder
je bio predviden radio-autoalarmni uredaj za odadiljanje i
primanje alarmnog signala. On je bio obavezan za sve bro-
dove opremljene radio-telegrafskom® stanicom. Ovajj uredaj
treba da bude ukljulen kada radio-telegrafista nije na brodu
ili je sprijeen da bude u kabini radio-stanice.

Prema odredbama Konvencije iz 1948. godine radio-
-goniometrijski uredaji bili su obavezni za sve brodove iz-
nad 1600 BRT, dok su ranije bili obavezni samo za putnié-
ke brodove iznad 5000 BRT. Bio je takoder predviden 1
vedi standard djelovanja radio-stanica s povelanim mini-
mumom normalnog dometa glavnog i pomoénog otprem-
mika. Tako povelani domet radio-aparata daje bolje rezul-
tate, a u slutaju potrebe brfu i direkenu veza s obalnim
radio-stanicama i organima sigurnosti navigacije i zaStite
liudskih Zivorta na moru.

PoSto su ¢amci za spasavanje na pumitkom brodu op-
remljeni stalmom radio-stanicom, a mna teretnom brodu pri-
jenosnom stanicom, to ée u sludaju spustanja ¢amaca u more
auvomatski biti emitiran alarmni signal bez obzira da L
je radio-telegrafista prisutan ili ne. Camcj za spasavanje mo-
raju biti osigurani radio-uredajem: motorni damci u smislu
pravila 13, a obidni u smislu pravila 14. glave IV Kon-
vencije iz 1948. godine. Ovi radio-aparati moraju biti os-
posobljeni za emitiranje i primanje u sluéaju opasnosti na
radio-telegrafskoj frekvenciji odredenoj Radio-pravilnikom.
Aparati moraju biti tako mapravljeni da u nu¥di § neizvjez-
bana osoba moZe njime wpravljati.? Otpremnik mora imati
automatsku spravu za otkucavanje alarmnog signala i sig-
nala opasnosti, kao i tipkal za ruénu komunikaciju (pra-
vilo 14. IV glave). Medutim, postavljanje radio-telefonskih
uredaja na brodovima koji vr¥e kratka putovanja u podrud-
jima svojih radio-stanica nije ogranideno, veé je ostavljena
puna sloboda.

S obzirom ma va¥nost kratkih valova u cilju poboljfa-
nja_zadtite ljudskih ¥ivota na moru, Konferencija iz 1948.
godine je preporudila da pojedine vlade uspostave ili po-
mau -uspostavljanje obalnih radiofonskih stanica i omoguée
da se-stalna slu¥ba osludkivanja odr¥ava u dovoljnom broju
takvih stanica.® ' Vlade-ugovornice sporazumjele su se da
uzdu svojih obala osiguraju instalacije ; odrZavaju navi-
gacijska pomoéna sredstva, ukljudivdi i radio-farove i elek-
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transka pomagala u mjeri koju, po njihovom misljenju, izis-
kuje osim saobraéaja i stepen opasnosti.’! Na ovaj nadin
uspostavila bi se Siroka svjetska mre¥a obalnih radio-stanica
koje bi obavljale sluzbu sigurnosti plovidbe i %ivota na
moru.

Konferenciji iz 1948. godine prisustvovali su kao po-
smatra¢i predstavnici Medunarodnog saveza telekomunika-
cija. Njihov glavni zadatak bio je da upozore konferen-
ciju u sludaju da njene odluke budu u suprotnosti s propi-
sima Medunarodne konvencije o telekomunikacijama i pra-
vilnika o radio-saobraéaju, Konvencija, donijeta na Konfe-
renciji, stupila je ma snagu poslije prihvaéanja od 15 dria-
va od kojih 7 moraju imati brodova preko 1 milijun BRT.

Novi tehnitki napredak na podruéju pomonstva i tele-
komunikacija zahtijevao je i nove mjere sigurnosti za ljud-
ske Zivote i imovinu u pomorskom saobracaju. Pojava bro-
dova na nuklearni pogom, usavrSavanje radara i njegova
upotreba kao pomoénog navigacijskog sredstva, meminovno
su nalagali saziv nove konferencije. Ona je zasjedala od 17.
V do 17. VI 1960. godine u Londonu,’? u cilju donofenja
revizije postojeée medunarodne konvencije o sigurnosti ljud-
skih Zivota na moru od 10, VI 1948, godine. Konferencija
je imala zadatak da ujedno podvrgne reviziji postojeéa me-
dunarodna pravila za sprefavanje sudara na moru. Ona je
sazvana na poziv Medunarodne savjetodavne pomorske or-
ganizacije UN (The Intergovernmental Maritime Consultative
Organization of UN) il skraéeno IMCO. Na njoj je doni-
jeta nova Medunarodna konvencija o za¥titi ljudskih Livota
na moru koja se sastoji od uvodnog dijela i 14 &anova,
§ glava i priloga s obrascem svjedodZzbi.

Za 30 uspjeSnije odvijanje rada konferenaije obrazovano
je 11 komisija, a za raspravljanje problema iz oblasti radio-
-komunikacija osnovana je specijalna komlisija, Pred kon-
ferencijom se pojavio i nov problem primjene nuklearne ener-
gije za pogon brodova. Zbog velike opasnosti koju pred-
stavlja takav brod Konferencija je odludila da se u tekst
Konvencije o sigurnosti ljudskog ¥ivota na moru unesu nove
odredbe koje ée se odnositi iskljudivo na nuklearne brodove.

Radi mijera opreznosti Konvencija odreduje perioditne
preglede i posjedovanje raznih dokumenata 0 sigurnosti koje
izdaju wnadle¥ne administrativoe dr¥avne vlasti. Radio-ure-
daji, kao i druga sredstva za spasavanje na putni&kim bro-
dovima,. podlijefu obaveznom osnovnom i naknadnom pre-
gledu, i o pregledu prije stavljanja broda m eksploataciju,
pregledu svakih 12 mjeseoi i izvanrednom pregledu ako se

.ukaze potreba. Prije stavljanja broda u eksploataciju mora

se_izvrSiti devaljna inspekcija radio-uredaja, radio-telegraf-
skih uredaja u motornim damdima za spasavamnje, kao i
primopredajnika za &amce j splavi za spasavanje. Redovni
pregled mora obuhvatiti, izmedu ostalog, radio-uredaj, radio-
-telegrafski wuredaj u motornim &amcima za spasavanje, pri-
mopredajnik za damce i splavi za spasavanje (Pravilo 7).
Isto tako i radio-uredaji teremih brodova, koji su te
uredaje duZni imati prema odredbama Konvencije o spasa-

¢ C. John Colombos, Op. it. str. 218.

¢ Na konferenciji je bila zastupana i FNR].

7 Konvencija je ratificirana Ukazom Prezidijuma Narod-
ae skupstine FNR]J br. 179. od 6. IT 1951. (Sl. list FNR]
br. 4, 1951.), :

8 C. John Colombos, Op. cit. str. 219 ; 224,

® Neka engleska tvrtka proizviodi dZepne radio-aparate’

dometa 130 km koji treba da odrede polozaj osoba izgub-
lienth 4 moru. Najmanji model velik je poput kutije ciga-
reta, stavlja se u pogon povladenjem uzice. MoSe se pricvrstiti
za pojas za spasavanje ili amac. Emitira 48 sati signal koji
treba da pokazuje put brodu ili avionu za spasavnje. Drugi
model ima otpremnik i prijemnik za telefonirianje. Stavija se

_u pogon kao i prvi, 2 omoguéuje vezu avionom ili amcem

za spasavanje. Treéi model pliva na vodi, a smjeten je u
kutiji dugoj 61 cm i promjera 10 cm. Cim dodirne vodu,
kapsula se rastvara, podi¥e antenu j daje signal za opasnost
na dvije frekvencije istovremeno. (Izbor br. 11 iz 1965.).

1 C. John Colombos, Op. cit. str. 225.

1 V. Medunarodnu konvenciju za spasavanje ljudskih
Zivota ma moru iz 1948, pravilo 14, glave V.

12 Konferenciji su prisustvovali delegati iz 48 dr¥ava,
promatradi iz 7 dr¥ava i 9 medunarodnih organizacija.

33 Skraleno: SOLAS — konvenaija.
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vanju ljudskih Zivota na moru iz 1960. godine, moraju se
podvrgnuti obaveznom pregledu. Radio-uredaji tih brodova,
kao i svaki radio-telegrafski uredaj u motomim &amcima
za spasavamje ili prijenosni primopredajnik moraju biti pod-
vrgnuti osnovnim i naknadnim pregledima kao $to je pred-
videno za putnicke brodove (Pravilo 8 i 9).

Odredbe koje se odnose na nuklearni brod sadrfane su
u poglavlju VIII Konvencije i u Dodatku. One se odnose
na sve nuklearne brodove, ali ni i ma ratne. Pravilo 9.
poglavlja 1 Konvencite iz 1960. godine predvida pregled
radio-elektriénih instalacija na nuklearnom brodu. On mora
imati svjedodZu o sigurnosti nuklearog broda. Ta svijedod-
zba e se izdati putnickom muklearnom brodu samo ako su
ispunjeni svi uvjeti predvideni u poglavljima 1I, III, IV i
VIII Konvencije koji se odnose na radio-telegrafiju i radio-
-telefoniju. Svjedod¥bu \izdaje nadle¥na driavina admini-
strativna vlast ili za to ovladtena organizacija. U svakom
sludaju drZavna administracija snosi punu odgovornost za
izdate svjedodzbe. Rok mjihovih vrijednosti odreden je naj-
vife na 12 mijeseci od dana izdavanja,

Prema pravilu 3. glave IV Konvencije iz 1960. godine
svi putnidki brodovi bez obzira na velidinu, i teretni bro-
dovi od 1.600 BRT ili vife, moraju biti snabdjeveni ra-
dio-telegrafskom stanicom. Medutim pravilo 4. glave IV
predvida da teretni brodovi od 300 BRT, ali manji od 1.600
BRT, moraju imati radio-telefonsku stanicu u skladu s pra-
vilima 14. i 15. glave IV, pod uvjetom da nisu opremljeni
radio-stanicom predvidenom pravilom 8. i 9. glave IV i
da nisu izri¢ito od toga oslobodeni po odredbama pravila
5. glave IV.

Pravilo 5. glave IV predvida izuzetke prema kojima
pojedine uprave mogu dopustiti pojedinim putnidkim ili te-
retnim brodovima, djelomiéno ili uvjetno odstupanje od od-
redbe pravila 3. i 4. spomenute glave. Prilikom odludivanja
© odobravanju predvidenih odstupanja pojedinim brodovima
uprava je duzna podnijeti izvjeStaj Medunarodnoj pomorskoj
$teme posljedice, koje bi eventualno mogle nastati povodom
odstupanja, kako na uspje$nost sluZbe pogibelji tako i na
sigurnost drugih brodova. O svim odobrenim odstupanjima
uprava je duzna podnijeti izvje$taj Medunarodnoj pomorskoj
savijetodavnoj orgamizaciji odmah poslije 1. januara svake
godine, U izvje$taju treba da budu navedeni razlozi za odo-
brena odstupanja.

Svi brodovi, koji su prema odredbama pravila 3. ili 4.
glave IV opremljeni radio-telegrafskom stanicom a nemaju
radio-telegrafski autoalarm, i putnidki brodovi, koji pored
radio-stanice imaju jo¥ i autoalarm, moraju osigurati za
vrijeme plovidbe neprekidnu slu’bu slufanja na radio-tele-
grafskoj frekvenciji za opasnost posredstvom jednog radio-
-telegrafiste koji se sluZi slufalicama ili zvuénikom.® To
sluSanje traje najmanje 8 sati ma dan ako brodovi prevoze
ili su ovlasteni da prevoze do 250 putnika. Na brodovima koji
prevoze ili su ovlaSteni da prevoze vi$e od 250 putnika, ako
njihovo putovanje izmedu dvije uzastopne luke traje vise
od 16 sati, to slufanje traje ukupno majmanje 16 sati na
dan. U tom sludaju odredbe predvidaju da brodovi moraju

Nad radarskim ekranom

imati najmanje dva radio-telegrafista. Ako pak takvi bro-
dovi vrie putovanje izmedu dvije uzastopne luke koje traje
manje od 16 sati, onda slulanje traje najmanje ukupno 8
sati na dan. Sto se tie teretnih brodova, koji su u smislu
pravila 3. glave IV cpremljen; radio-telegrafskom stanicom
i telegrafskim auto-alarmom, duZni su kada su u plovidbi, vriiti
sluzbu slusanja na odgovarajuéoj radio-telegrafskoj frekvenciji
posredstvom  radio-telegrafiste koji se slu¥i sludalicom ili
zvuénikom najmanje ukupno 8 sati na dan. Ovakvim te-
retnim brodovima od 1600 ali i manje od 3500 BRT njihove
uprave mogu odrediti ograniCenfe sluzbe slufanja na dva
sata na dan za razdoblje od 3 godine od dana stupanja na
snagu Konvencije iz 1960. godine. Dok teretni brodovi od
300 i viSe, ali manje od 1600 BRT koji su opremljeni radio-
-telegrafskom stanicom, ako imaju radio-telegrafski auto-alarm,
moraju, kada su u plovidbi, slufati u vrijeme koje ée odrediti
njihove muprave.

Brod, koji je opremljen radio-telefonskom stanicom u
smislu pravila 4. glave IV, mora, dok je u plovidbi, osigurati
neprekidnu sluzbu slufanja na radio-telefonskoj frekvenciji
za_sigurnost. Za obavljanje ove slutbe mora imati najmanije
jednog radio-telegrafistu ili pak tu slufbu mo¥e obavljati
i drugi ¢lan posade ako posjeduje svjedolamstvo radio-tele-
foniste. Ta sluzba moZe biti prekinuta za vrijeme dok se
prijemnik konisti za odvijanje saobrabaja na drugoj frek-
venciji i onda kada bi vrienje sluzbe slufamja ugrofavalo
sigurnost u upravljanju brodom, $to ée zapovjednik ocje-
njivati prema prilikama i okolnostima. Ova sluzba slufanja
mora biti osigurana kad god je to moguée za vrijeme pe-
rioda $utnje, a ti su periodi propisani Medunarodnim pra-
vilnikom o radio-saobraéaju. -3

Periodi sluzbe slufanja, koji su predvideni pravilom 6.
IV glave, kao i oni koji su odredeni od pojedinih uprava,
moraju se prvenstveno odrzavati u vrijeme koje za radio-
-telegrafsku sluzbu propisuje Medunarodni pravilnik o ra-
dio-sacbracaju. Isto tako slurba slu$anja mora biti osigurana
za vrijeme perioda Sutnje. Tokom perioda slufanja mora se
ono prekinuti za vrijeme dok se odrfava veza ma drugim
frekvencijama ili dok se obavljaju druge va¥ne dugnosti
radio-sluzbe, ali samo onda ako je sludanje slufalicom ili
zvuénikom prakti¢ki nemogule. Za vrijeme dok se ne vri
sluzba sluSanja odredena odredbama stavova b), ¢) ili d)
pravila 6. glave 1V, kao i za vrijeme radio-goniometrijskih
operacija, mora biti u pogonu radio-telegrafski auto-alarm na
brodovima opremljenim tim uredajem.

Radi postignuéa najvedeg stupnja sigurnostj radio-tele-
grafska stanica mora biti postavljena na takvo miesto gdje
nikakva Stetna smetnja od vanjske buke mehani¢kog ili dru-
gog porijekla ne moze ometari njen rad. Radio-telegrafska
kabina me smije se koristiti u druge svrhe koje bi mogle
ometati rad u njoj, a izmedu nje i zapovjednidkog mosta ili
drugog mijesta s kojeg se upravlja brodom morala bi postojati
dvostruka veza: za pozivanje i razgovor, neovisno od ostale
komunikacione mreze na brodu. Radio-stanica, mjeni glavni
i rezervni vredaji kao i kabina u kojoj je smjestena, moraju
ispunjavati propisane tehni¢ke uvjete sadr’ane u odredbama
Konvencije iz 1960. godine i Medunarodnog pravilnika o
radio-saobradaju iz 1959, dopunjenog 1963. godine.

Radio-telefonska stamica takoder mora biti smjeftena na
podesnom gornjem dijelu broda daleko od svake buke koja
bi mogla ometatj njenu pravilnu upotrebu. Radio-telefonski
uredaj sastoji se od otpremnika, prijemnika i izvora ener-
gije. Otpremnik mora biti sposoban da otprema, osim na
radio-telefonskoj frekvenciji za opasnost, jo§ i na majmanje
jednoj frekvenciji u opsegu izmedu 1605 i 2850 kHz. Nor-
malni domet radio-telefonskog otpremnika na teretnim bro-
dovima od 500 BRT ili vife, ali manje od 1600 BRT mora
biti majmanje 150 milja, dok normalni domet na teretnim
brodovima wod 300 ili vi$e ali manje od 500 BRT mora
imati majmanjje 75 mikja.

Odredbe ¢l. 28. Medunarodnog pravilnika o radio-sa-
obrataju iz 1959. godine odreduju opsege i frekvencije na
kojima treba da rade radic-uredaji koje upotrebljavaju sta-
nice na sredstvima za spasavanje. Prema &l 22. Medunarod-
nog pravilnika sve pomorske pokretne stanice koje normalno
slusaju na frekvencijama iz odobrenih opsega izmedu 405 i
535 kHz moraju poduzeti sve potrebne mjere da osiguraju

15 V. Pravilo 6. pod a) i b) glave IV.
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budnost telegrafista sa ¥ljemovima ili glasnogovornikom na
_ frekvenciji za opasnost od 500 kHz dva puta na sat. Radi
. prezasi¢enosti zraka j kosmosa od legalmih ali i ilegalnih
radio-stanica,!® pozivi za pomol Cesto se ne mogu Cuti ili se
slabo ¢uju, pa je zbog toga uveden period Suwnje, Period
Sutnje je vrijeme kada je zabranjen svaki radio-saobracaj
. osim onoga koji se odnosi na poziv radi opasnosti. Sva
vremena u radio-sluzbi ravnaju se prema srednjem vremenu
Greenwicha (G. M, T.).”

Nijedna odredba Pravilnika ne moze sprijediti pokretnu

stanicu u opasnosti da za privladenje painje, opisivanje svo-
_ ga poloZajja i pribavljanje pomoéi upotrebi sva sredstva koja

joj stoje na naspolaganju. Nijedna wugovorna odredba ne

moZe sprijediti kopnenu stanicu da u izuzetnim okolnostima

pritekne u pomo¢ pokretnoj stanici koja je u opasnosti i svim
. sredstvima kofja ,0j stoje ma raspolagamju.

Poziv i poruka o opasnosti daju se samo po nalogu
zapovijednika ili osobe odgevorne za brod, avion fli. ma koje
drugo prevozno sredstvo na kome se malazi pokretna stanica.
Na zahtjev nadleZmog organa .uprave (drudtveno-polliticke
zajednice (za poslove informacija) sve radio-difuzne wusta-
nove du¥ne su da bez naknade trotkova odmah emitiraju
saopéenja koja se odnose na elementarne opasnosti ili druge
.dogadalje koji su od posebnog imteresa za javnost.!®

U slutajevima opasnosti, hitnosti i uzbune odasiljanje u
radio-telegrafiji me smije biti duZe od 16 rijeti u minuti, a
u radio-telefoniji ono mora biti izgovoreno lagano j razgo-
vijetno radj lakseg razumijevanja.l®

Znak opasnosti?® emitira se na frekvenciji od 500 kHz
za radio-telegrafiju, a za nadio-telefoniju ma frekvenciji od
2182 kHz. U sludaju da se ne mo¥e emitirati na jednoj od
.navedenih frekvencija, onda se upotrebljava za taj poziv svoja
normalna frekvencija. Ovaj znak znadi da prijeti velika i
neposredna opasnost brodu i da mu treba hitno pomoéi.

Znak za hitnost®* znadi da stanica koja ga emitira ima
predati- vrlo hitnu poruku, vaZnu za sigurnost broda, zrako-
plova, nekog plovila ili neke osobe na brodu. Ovajj znak se
emitira samo s dozvolom zapovjednika, a obalne stanice doz-
volom nadle¥nih organa, Znak hitnosti uZiva prvenstvo pred
svim ostalim znakovima osim obavijesti o nesredi. Najveca

s pa¥nja mora obratiti da se me ometa emitiranje obavijesti
koja ée uslijediti poslije znaka za hitnost, a pokretne stanice
moraju produiti slulanje jo¥ najmanjé tri minute. Ovakve

- obavijesti :moraju se predavati otvorenim slogom, dok one
koje se odnose na lije¢nitke upite i savjete mogu biti emitirane
‘zatvorenim slogom.

Znak: uzbune2? smije se ‘emitirati jedino kao najava da Ce
.uslijediti poziv o mesreéi ili hitno upozorenje ma opasnost od
orkana.”U posljednjem sludaju ovaj znak mogu upotrebljavati
samo obalne svanice koje su slufbeno -ovla$éene od svojih
drzavnih vlasti. :

Znak sigurnosti?® znadi da stanica inje emitirati oba-
vijest koja: se-odnosi na sigurnost plovidbe, ili- vazne meteo-
rolotke opomene, izvjedtaje o dolasku tropskih orkana; o kre-
tanju leda, podmorskih podrtina ili drugih neposrednih.opa-
snosti za pomorsku .plovidbu. Ovaj znak i obavijest mora se
emitirati: §to prije, a mora se ponavljati na kraju.prvog peri-
oda slijadeée $utnje. Kada duju ovaj znak, sve stanice moraju
jo¥ -dallje slufati na istoj frekvenciji sve dok se me uvjere da

> obavijest za ijih nije od va¥nosti. Takoder ne smiju davati
émisije koje bi mogle smetati prijemu obavijesti.? 3

> Svako upravljanje oko spasavanja pripada prvenstveno

“*brodi ‘koji fe u ‘opasnosti, ili ako on to me moZe, prepustit ée
t0 bila kojoj obalnoj, prvenstveno pokretnoj stanidi. Svaka
radio-stanica u blizini pomorske pokretne stanice koja je u
opasnosti mo¥e narediti ostalim stanicama, koje misu primile
signal opasnosti, da prekinu saobraéaj i prate rad. Sve sta-
nice koje sudjeluju moraju u svoje daevnike unositi tok rada
oko spasavanja. One stanice koje ne sudjeluju u spasavanju
ne smiju upotrebljavati valove 600 m. Stamica koja je ruko-
vodila kada je rad oko spasavanja zavrien obfjavljuje to
‘»svima« na istom valu. S

Dakle, spasavanje ljudskih Zivota na' moru treba prven-
“stveno izvirditi sredstvima vlastitog broda, a kad.se to ne moze
pospiéi, onda treba odmah radio-putem pozvati u pomoc
druge ve, obalne stanice, avione i helikoptere. Radio-
‘-komunikaciona sredstva i uredaji na putni¢kim’ brodovima,
tankerima i teretnim brodovima, pogotovo omim koji vrie
medunarodna putovanja, treba da buydu jpotpuno u’skladu s
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odredbama va¥ele Medunarodne konvencije za zadtitu ljud-
S s e

skih Zivota na moru®® i Medunarodne konvencije o telekomu-

nikacijama® kao i Medunarodnog pravilnika o radio-saobra-

- Caju? $ 3

Spasavanje ljudstva na ratnim brodovima normiranoje
posebnim propisima pojedine drzave. Tako, na§ Zakon o spa-
savanju ma moru i unutra$njim ‘plovnim putovima iz 1966.
godine®® sadrzi neke odredbe koje se odnose na ponaanje
ratnih brodova u pogledu spasavanja brodova i ljudstva na
moru i unutradnjim plovnim putovima. Prema ¢&lanu 11, tog
Zakona jugoslavenski ratni brod ne smije se spasavati u slu-
¢aju izridite zabrane njegova zapovijednika. DrZavni sekrerar
za narodnu odbranu je ovlaSten da propife u kojim slua-

. jevima zapovjednik ratnog broda nije duzan vrSiti spasava-

nje u slufajevima odredenim u ¢lanu 3, 5 i 6 navedenog Za-
koma (Vidi ¢l. 12.). Medutim, odredbe koje se odnose na
pruZanje pomoéi radio-komunikacionim putem, vedim dijelom
su u skladu s odredbama medunarodnih konvencija. :
Za vrijeme rata ili drugih neprijateljstava svaka drZava
ugovornica Konvencije tiz- 1960." godine, bilo da je ona zara-
éena strana dli neutralna, moZe obustaviti u cijelosti 4li djeio-
midno - primjenu Konvencije i priloZenih pravila. Drzava,
koja to udini, mora o tome odmah obavijestiti Medunarodau
pomorsku savjetodavnu organizaciju. Drnuge drzave ugovornice
zadr¥avaju i dalje pravo nadzora koje im pripada po ‘0voj
Konvenciji nad brodovima drZave koja je obustavila pri-
mjenu ako se sludajno brodovi nadu u njihovih lukama.2?-
Munoge drzave svojim internim zakonodavstvom  regu-
riju sluZbu sigurnosti na moru i u unutra$njim vodama. 'l'o
je ulinila i Jugoslawija. Osnovnim zakonom o sluZbi signr-
nosti plovidbe iz 1962. godine.3® Prema ¢&l. 3. pod tehnikim
i drugim strudnim poslovima slu¥be sigurnosti plovidbe pod-
razumijevaju se marodito poslovi koji se odnose na odravanje
plovnih putova i objekata za sigurnost plovidbe na dim pu-
tovima, za odr¥avanje radio-stanica koje sluZe sigurnosti plo-
vidbe i zadtiti {judskih Zivota na moru j mnutra$njim plov-
nim putovima, itd. Kasnije je donesen Zakon o spasavanju
na moru i unutra$njim plovnim putovima3!t Zakon sadrzi
odredbe o duZnostima i pravima spasavanja osoba i imovine,
o magradama ‘za spasavanje, kaznene odredbe za krivi¢na

“djela i prekrfaje zbog krienja propisa u vezi sa spasavanjem

16. V. Pavao Gabre, Piratske radio-stanice u eksteritori-
jalnom -moru, Mornaridki glasnik, br. 2., Beograd 1967. str.
297, - s
17. Y, Dr Branko Jakafa, Pomorska enciklopedija, sv. IV,
str. 483, :

18. V. CL-19. Osnovnog zakona -o ‘radio-difuznim wusta-
novama (sl. 1.-SFR]J br. 15 iz 1965.), 3 f

12 V., 'Cl. '36. Medunarodnog pravilnika o radio-saobra-
dai iz 1959; : b

20 Znak opdsnosti se sastoji za radio-telegrafiju od ta-
daka i erta’ ;oo——— ... SOS, .‘a za radio-telefoniju
MAYDAY, izgovoreno kao francuski m’aider (pomoci mi).

21 Znak hitrosti u ‘radio-telegrafiiji sastoji se -od tri -puta
uzastopce ponovljene grupe slova iks XXX, a u radio-telefoniji
od tri puta uzastopce ponovljene sijeti PAN koja se izgo-
vara kao francuska rije¢ panne. 7 : :

22 Znak uzune se sasboji od 12 crta otpremljenih u jednioj
minuti, Svaka crta traje 4 sekunde, a razmak izmedu dvije
crte jednu sekundu. s o

2 Znak sigurnosti u radio-telegrafiji sastoji se od. tri
puta uzastopno ponoviljene grupe slova TTT, a u radio-tele-
foniji od rije¢i SECURITE koja se izgovara kao francuska
rijed sekirite; s . B

28 V, Dr Branko Jaka$a, Pomorska enciklopedija sv. "6,
str. 484, e o

25 Sada je u va¥nosti Medunarodna konvencija za zaftitu
ljudskih prava na moru, donesena u Londonu 1960Q.
% Sada je u va¥nosti Medunarodna konvencija o tele-
komunikacijama, donesena u Montreu 1965. ST

27 Sada vrijedi Medunarodni pravilnik o ‘radio-saobra-
éaju, donesen u Zenevi 1959, dopunjen 1963, e

28 Zakon je objavljen u Sl 1. SER]J br. 11 iz 1966,

» V, €L, VI Konvencije iz 1960, =

30. Zakon je objavljen u Sl.-L br.-30 iz1962. -~ =

31 Zakon je objavljen u SL-L .br.-11 iz 1966.




Ba moru i plovnrm putovima, kao i odredbe o sukobu za-
kona, itd.

Medunarodnom konvencijom o telekomunikacijama, Kon-
vencijom o spasavanju- lLjudskih Zivota ma moru kao i pra-
vilnicima odredene su dufnosti brodskih radio-telegrafista.
Svaka drzava svojim internim propisima regulira obaveze
i iprava radio-telegrafista svoje trgovatke mornarice koji mo-
raju biti u skladu s medunarodnim propisima. Jugoslavija je
svojim Pravilnikom o zvanjima, struénoj spremi i ovla¥ée-
njima &anova posade brodova trgovadke mornarice iz 1966.
godine3? regulirala i postavila wvjete pod kdjima se stidu
zvanja pomorskog radio-telefoniste, radio-telegrafiste prve
i madio-telegrafiste druge klase. Kako sigurnost broda, ljud-
skih Zivota i imovine na moru zavisi koliko od stru&nosti
i sposobnosti zapovjednika toliko i od strudnosti i sposobnosti
radio-telegrafiste na brodu, to se opravdano postavlja pKa-
nje njihove strucne spreme, praktiénog wrada i polaganja
ispita za stjecanje zvanja kako bi mogli uspje$no voditi kom-
plicirane prekooceanske plovidbe, gdje je potrebno i pozna-
vanje stranih jezika a pogotovo engleskog.3® Osim stru¢nog
znanja i vjedtine, veéinom pomorce odlikuju i druge vrline
kao $to su hrabrost, poZrtvovnost, drugarstvo i humanost.
Kao znak priznanja pomorcima, gradanima i posadama bro-
dova za pokazanu hrabrost, humanost i druge vrline, dspo-
liene u spasavanju Ludskih ivota i imovine, Redakcija
»Viesnika« ustanovila je 1966. godine .trofej »Plavu vrpcu
Vijesnika«. Slidan pomorski trofej ustanovljen je poletkom
osamnaestog stoljeca, a dodjeljivao se zapovjedniku broda
koji se posebno istakao pri spasavanju drugog broda, dakle,
za izrazito humano djelo ma momu, Za vrijeme Austro-Ugar-
ske postojale su dvije vrste trofeja. Prvi je ustanovljen 1850,

godine pod nazivom »merite navalic kao simbol priznanja
za_izvanrednu zaslugu u propagiranju pomorske trgovine ili
pak za izvarednu poZrtvovnost u spasavanju ma moru ili
uopce za izvanredno znatajan pomorski pothvat, dok je drugi,
pod mazivom »fontitudini mnavali« bio znak priznanfa za
hrabrost u borbi s neprijateljem.3 :

Konvencija o zaStiti ljudskih Yivota na moru iz 1960.
godine stupila je na snagu godinu dana nakon ¥to je prihva-
tilo petnaest dryava, medu kojima je sedam od njih trebalo
da ima svaka najmanje milijun bruto tona brodovija (¢. XTI).
Danom stupanja na snagu ove Konvencije prestala je vrije-
diti medu drzavama ugovornicama Konvencija o zadtiti
ljudskih Zivota na moru iz 1948. godine. Pojedine drzave. pri
hvacaju Konvenciju palaganjem - ratifikacionog inistrumaa
kod Medunarodne pomorske savjetodavne organizacije k e
o svakom novem prihvatu obavijestiti sve vlade koje su vec
prihvatile Konvenciju. Svaka vlada ‘moze otkazati Konven-
ciju u syako. vrijeme poslije isteka razdoblja od pet. godina
Ofl é‘iatumé. na koji je Konvencija stupila na snagu za odnesnu
vladu. L bt s

32 Pravilnik je objavljen u 81 1. br. 30 iz 1966, a nj oy
ispravak w SL. 1. br. 34 iz 1966, ' .

# V. H. Mir. Radio-telegrafisti tra¥e zadtitu ustavnog
suda, Viesnik od 14. IX 1966. S )

3 R. Z. »Plava vrpca Vjesnika«, Viesnik od 23.:+V,
10. VHI i 11, IX 1966, ; e

% Jugoslavija je ratificirala- Konvenciju iz 1960, (V.

Dodatak br. 5 SL L. SFR] iz 1965),



