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Vicke Kestulovié: ,Jadeansdka ocijentacija“

Vide anaka (od kojih su neki naudne rasprave vise
govora i dva pisma, to je sadrZaj knjige ¢iji je naslov »Ja-
dranska orijentacija«. Pisac je Vicko Krstulovi¢ prvoborac iz
NOB-e, potpredsjednik Drultva za proufavanje i unapre-
denje pomorstva Jugoslavije, biv§i ministar pomorstva i na-
rodni zastupnik.

Iako veé vjekovima imamo ovu divnu, dugu i razvedenu
morsku obalu, ipak na Zalost jo¥ uvijek treba da piSemo,
radimo ¢ da se trudimo kako b%mo ono $to nazivamo »ja-
dranskom orijentacijom« dobro shvatili i kako bi to prodrlo
u svijest natih naroda. Iako smo izrazito pomorska zemlja
mo¥e se reéi da je danas ta orijentacija kod nas ograniena
na vrlo uski obalni rub. Tu se ona njeguje od davnine, tu
ona ulazi u %ile i krv svakog stanovnika koji veé od rodenja
zna $to znadi more ili vrata u svijet. Poznata je mnarodna
poslovica »stavi prst u more i u dodiru si sa cijelim svije-
tome. Da, taj dodir i veza sa dijelim svijetom, to je ta »ja-
dranska orijentacija«. Takva orijentacija treba da se uvrijezi
i u na$im ljudima i narodima koji Zive podalje od mora i
ono im ne zapljuskuje svakodnevno kuéni prag. I u ovoj
knjizi izla¥uéi razli¢ite probleme koji su u vezi s pomorskom
privredom pisac se trudi, da bi jadransku orijentaciju prihva-
tila cijela nasa javnost.

Mmogi naime pomi$ljaju, da Dinara, gorje koje se prilju-
bilo uz Jadran, predstavlja neku prepreku prodiranju na mo-
re. Ali danas su mnogo vie Alpe probijene tunelima i me
predstavljaju nikakvu prepreku, da se promet obavlja preko
njih. Kod nas Dinara i drugo gorje uz obalu oteZava jace
prometne veze s unutra$njoséu, jer jo§ ni danas nemamo suvre-
menih cesta koje bi ih presjecale i tako vezale primorje
s unutradnjodéu, iako postoje mnogi povoljni prirodni pro-
lazi.

Nepojmljivo je kako je neke nale ekonomiste zahvatila
kratkovidnost, pa polefe ukidati sve $to je samo prividno
nerentabilno. Ukidaju pomorske pruge s otocima i neke
koje su spajale mjesta na kopnu, prije vremena se refu, a i
rasprodaju liniiski parobrodi. Nifta se ve¢ decenijama ne
poduzima za jadu i podesniju vezu $irokih podruéja nafe unu-
tra¥njosti s na%im jadranskim lukama. Mnogi ne znaju ili nele
da shvate, da sve $to je pasivno ne treba odmah odstranjivati,
ier to u mnogim slufajevima mosi indirektnu korist. Pisac se
o tome ovako izrazio: »Kod rjeSavanja pitanja (brodske veze
s otocima) mi ne smijemo usko gledati na rentabilitei podu-
zeéa ili pojedinog broda«. Dalje ovako zakljuCuje: »Takoder
nije te¥ko promaéi tko je obavezan davati subvencije za odr-
Yavanie ovih objektivno pasivnih pruga. Te subvencije treba
da osigura nafa federacija i republika«. Jer treba znati, da
iadranska orijentacija me koristi samo u¥im interesima ovog
ili onog kraja, ovog ili onog grada »veé ée — da se poslu-
Yimo riiedima pisca — biti najkorisnija i za cijelu zajednicu.«

TJaéu va¥nost nafoj pomorskoj obali dat ée u nadoj priv-
redi pojava koia se u mauénom svijetu naziva litoralizacija,
a koia se sastoji u okupljanju i ubrzanju druftvenog Zivota ma
morskim obalama. Osim kod turizma, koji uzima sve veleg
maha, to se posebno ogleda kod industrije, koja svoju loka-
ciju sve vide tra%i ma morskoj obali i to zbog blizine s preko-
morskim izvorima sirovina i njithovom jeftinijem dovladenju
morskim putem.

Va¥nost mora, $to se u na¥im okvirfima odraZava ba$
u jadranskoj orijentaciii, vidi se i iz stalne teznje za morem
kontinentalnih dr¥ava kao $to su u Evropi Cehoslovatka, Aus-
trija, Madarska i Svicarska koje ne $tede materijalna sredstva
7a stvaranje vlastite trgovatke mornarice pod svojom nacio-
nalnom zastavom. :

Silazak na Jadran domaéih turista, da bi se okupali, vo-
7ili po njemu, a mo¥da i posjetili pomorske muzeje i akva-
rije ne treba potcjenjivati, ali to treba da uzme mnogo vele
razmjere i da bude stavljeno na druge temelje. Pisac o tome

kaYe: »A kod nas se festo gleda na Jadran kroz prizmu
pla¥e i rivijere, a ne gleda se na na$ Jadran kao kljuéni eko-
nomski, kulturni i nacionalnj faktor koji nasim narodima
pru¥a neogranifenu moguénost za njihov opéi razvitak i ak-
tivno uleée u medunarodnim zbivanjima.«

Knjiga polinje govorom koji je pisac odrZao jo§ 27. VI
1942. u Bihaéu prigodom osnivanja AVNOJ-a. Ve¢ tada mu
ie na srcu Prvi mornaritki odred koji se bori za slobodu
naleg mora i nafih luka. Zatim su u knjizi opisane brige
oko ranjenika i zbjega iz NOB-e i njihovom prebacivanju
na otok Vis koji tada postaje jugoslavenska slobodna tvrda-
va na Jadranu. Pisac iznosi koristi koje su bile od povijesne
odluke, da se otok Vis brani i utvrdi, Te su »8to uspjesnije
rjefavanje nafe afirmacije u vanjskom svijetu, organizacija
narodne vlasti, pitanje zbjega i ranjenika, naoruZanja i opre-
me nadih vojnih jedinica.« Vana je takoder bila lak$a veza
sa saveznicima koja se sada odrzavala preko Visa. Pisac
podrobno iznosi koje su okolnosti bile vaZne, da je Vrhovni ’
Ytab na &elu s drugom Titom donio odluku, da se prebaci na :
Vis. Opisane su. i legendarne spilje, gdje je boravio Tito
i zdje su se odr¥avale znalajne konferencije.

Iz pi¥éevog &lanka koji se u knjizi prenosi iz Jugoslaven-
skog Jadrana (1952) mogu se saznati podbornosti o toku
NOB-e u Dalmaciji i na jadranskim otocima i o prebacivanju
boraca s otoka na kopno. Posebno su opisane prve partizan-
ske akcije ma moru i stvaranje partizanske mornarice iz
obi¢nih ribarskih damaca.

Nakon opisa NOB-e na moru pisac izlaZe situaciju u
nadoj trgovadkoj mornarici. Objavljeni su govori koje je odr-
Yao'u Narodnoj skupétini kao ministar pomorstva i na savje-
tovanju Drutva za proufavanje i unapredenje pomorstva Ju-
coslavife, &ji je on — kako rekosmo — potpredsjednik. Tu
cemo naéi podataka o razvoju nale trgovalke mornarice,
natih luka, brodogradiliéta od samog pofetka u novoj Jugo-
slaviji do njezinog uspona na dana$nju razinu (podaci sezu
do 2. 1966). Iz toga je vidljivo kakvim samoprijegorom i umjes-
notéu su ma$ radni liudi iz rufevina podigli na$u trgovalku
mornaricu i brodogradnju na upravo zavidnu visinu

U tedkim danima informbirovske blokade za nafu zem-
lju pisac pridaje veliki znataj nafem jadranskom poloZaju i
natoj trgovalkoj mornarici &ijoj pomoéi imamo zahvalit, da
smo tu blokadu probili.

Tedno pitanje koje je stalno prisutno u ovoj kajizi i koje
zahtjeva svoje rjefenje jest pitanje obalne plovidbe, u prvom
redu brodske veze s nafim otocima. Pisac i tom pitanju po-
klanja veliku pafnju i suprotstavljao se ukidanju pruga i
ogranidenjima koja su se u vezi s time uvodila.

Tu je &lanak i o ulozi pomorskih luka u nadoj privred:
koji je pisac posebno napisao za na¥ &asopis, a koji je objav-
lien u Nafem moru broj 1, VI/1959. Na primjeru luke Rijeka,
zapravo njezine Ljublianske obale i likobrana »Drapfin« pi-
sac daje mnoge podatke o obnovi obale, rekonstrukciji i mo- .
dernizaciii skladi$ta, nadalie o prometu robe i putnika u
nadim glavnim lukama za 1957. i 1958. Tu su takoder podaci
o bruto produktu, trofkovima, amortizacifi, akumulaciji i
deviznom doprinosu $to ga je ostvarila na¥a prekomorska plo-
vidba do kraja 1956.

U ¥anku »Pomorstvo Jugoslavije« osim Sto pokazuje na
porast trgovacke mornarice pisac se bavi pitanjem brodgrad-
nje, koja je u novoj Jugoslaviji ostvarila zapanjujuéi napre-
dak osvoiivéi i proizvodnju glavnih brodskih motora. Pisac
dalie prikazuje kako je karakteristiéno za naSu danadnju trgo-
vadku mornaricu njezina linijska plovidba, dok se ranije u
staroj Jugoslaviji orijentirala uglavnom na slobodnu plovidbu.
Jo¥ uvijek je nedovoljan udio nale trgovacke mornarice u
nafem izvozu i uvozu, pa milijunske svote dolara plaamo
stranim mornaricama za te prijevoze, O lukama tim »prozo-

73



rima u svijete pisac iznosi magli ponast robnog prometa u
njima, posebno u Rijeci nafoj glavnoj luci. U novoj Jugo-
slaviji pomorstvo se proutava i ma nauénim temeljima, pa se
Institut za brodsku hidromehaniku u Zagrebu bavi istra¥i-
vanjima s podruéja brodske mehanike u vezi s projektira-
njem, izvodenjem gradnje i eksploataciiom plovnih objekata.
Institut mora u Rovinju | Zavod za desalinizaciju ; zadtitu
marterijala od utjecaja morske vode u Dubrovnku, bave se
proudavanjem mora u vezi s brodarstvom i ribarstvom.
Pisac ne gubi iz vida ni koristi koje danas pru¥a i koje
ée ubuduée jo§ vife pruZati turizam ma na$im obalama i oto-
cma. U pogledu rentabiliteta veza s nafim otocima pisac se
ovako izrazio: »I turizam kolikogod on i bio manjeg zna-
aja, ipak e dati neku dinamiku u taj jo¥ i danas dosta
izolirani- Zivot, Zato se redovni obalni saobraaj ne mo¥e
mijeriti jednostavnim i krutim mjerilima ekonomske rentabil-
nosti brodarskog poduzeéa.« Prema pi¥éevim podacima 52%
turizma odvija se na na$im morskim obalama. .

Vrlo su zanimljiva i dva pisma o pomorskoj proble-
matici, ‘posebno o Zeljeznidkom spoju Split—Zenica, koja je
pisac napisao ddgovornim rukovodiocima. Kad je pisac uvidio,
da stvari — za koje se on zalafe u interesu cijele jugosla-
venske pfivrede — ne idu onim tempom ni onim pravcem
kakvim on smatra korisnim, on ne okiijeva da to iznese pred
nade odgovorne rukovodioce. Pisac u knjizi na vife mijesta
reagira na odgovore nadle¥nih o nedostatku sredstava i raz-
lozima 3tednje za izgradnju bilo Yeljezni¢kih veza bilo luka,
i svoje stanoviSte i zalaganje opravdava, da ¥eljeznitke veze
i luke u prvom redu sluze Jugoslaviji i prema tome treba da

budu kreditirane saveznim dru$tvenim planom. On bez uvi-
janja istie, da pored ostalih pravaca (Bar—Beograd) neiz-
bjezno traze izlaz na more i druga prostrana unutrasnja
podrudja, kao istofna Bosna (Fota—Dubrovnik) i srednja Bo-
sna (na srednji Jadran u bazen Splita).

Zavr$na rasprava »Dosada$nji razvoj, stamje i mogué-
nosti daljnjeg napretka pomorske privrede u uvjetima nadeg
drustvenog i privrednog sistema« temelji se na nauénoj obra-
di najnovijih podataka, posebno $to se tide trgovadke morna-
rice i brodogradnie.

Predgovor knjizi napisao je prof. Ferdo Culinovié. To
je povijesni pitikaz politidkih zbivanja na istoénojadranskoj
obali, iz kojeg izbija stalna jagma mmogih neprijatelja zdesna
i slijeva za nafom obalom. Kod toga je uvijek %iva borba
Hrvata za ofuvanie svojih tekovina na Jadranu. Osim toga
je u tom prikazu opisana Stetna politika ko su u odnosu
na jadransko podrudje provodile vlade velikosrpske Jugo-
slavije. Ali uza sve te nevolje i tada je kod mnadih naroda
uz obalu uvijek prisutna jadranska orijentacija.

Bit Ce najbolje ako ovaj prikaz o jadranskoj orijenta-
ciji zavrSimo rijeima samog pisca: »Treba da svi budemo
nadisto od dna do vrha i obrnuto, da smo svi du¥ni boriti se
i zalagati da se osobito u naloj pomorskoj privredi u cjelini
vodi jugoslavenska privredna politika, vodedi raduna da su
nada obala j nae more vrata u svijet i jedan od glavnih te-
melja naSe domovine, i prema tome treba da je nose pleéa
i duh Jugoslavije &vrsto povezani s narodom i radnim lju-
dima duz nafe obale koji vjekovima na njoj Yive, rade i
bore se za bolji Zivot svoj i sviju nas.«



