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Jugolinija

Jugoslavenska linijska plovidba, Rijeka ove godine proslavila je 20 godina svog osnutka

Proslava je polela pozdravnim govorom direktora po-
duzeéa Jure Vukasovia uodi godi¥njice u kazaliftu Ivan
Zajc, pred poletak opere Jakova Gotovca »Ero s onoga
svijetac.

Na dan godisnjice — 20. T — Radni&ki savjet Jugolinije
odrzao je svecanu sjednicu. Na sjednici je poslije pozdraynih
rije¢i predsjednika Radnitkog savjeta Radovana Jovandevila,
predsjednik Upravnog odbora drug Zdravko Kovadi¢ odr¥ao
referat o historiji Jugolinije i njenom znadenju u nadoj priv-
redi. Sa sjednice Radni¢ki savjet uputio je Predsjedniku Re-
publike drugu Josipu Brozu Titu pismo. U pismu Radni¢ki
savjet uz pozdrave obavje$tava druga Tita da je svoje poslo-
vanje uklopio u reformu, izvje§tava ga o svojim uspjesima i
poziva ga da bude kum brodu Jugolinije koji ée nositi ime
njegova rodnog mjesta Kumrovec. Brod e biti porinut u more
u toku drugog polugodi$ta ove godine u brodogradiliétu
»3. maje.

Radnicki savjet je donio odluku o ustanovljenju spomen-
-plakete Jugolinije. Prvu spomen-plaketu Upravni ée odbor
dati Predsjedniku Republike Mar$alu Jugoslavije Josipu Brozu
Titu na uspomenu kad je potpisao 20. januara 1947. godine
riedenja o osnutku Jugolinije. Plakete ¢e davati Upravni od-
bor svake godine na Dan Republike radnicima Jugolinije koji
u toj godini budu imali 20 godina rada u Jugoliniji, a po-
sebni pravilnik ée odrediti u kojim slutajevima Upravni od-
bor moZe dati plaketu i drugim radnicima, klijentima i poje-
dincima zasluZnim za Jugoliniju.

Uz 20-godiSnjicu osnutka Jugolinije ni%e navodimo kra-
tak prikaz o njenom radu i znalenju:

Nova Jugoslavija odmah po svom postanku uofava va¥-
nost pomorskog brodarstva za svoj razvitak. Ratne ostatke
brodova predaprilske Jugoslavije okuplja (u razdoblju obno-
ve) u Direkciju pomorske plovidbe. Uvodenjem planske pri-
vrede Direkcija pomorske plovidbe nije mogla vide zadovo-
liiti odnose i potrebe mastale u planskoj privredi. Zato na
pocetku djelovanja planske privrede Vliada FNR]J osniva,
medu ostalim poduzedima, i 4 brodarska pomorska poduzeéa:
dva duge plovidbe i dva za plovidbu po Jadranu. Rjefenje
0 osnivanju navedenih brodarskih poduzeéa, pa i »Jugosla-
venske linijske plovidbe«, potpisao je predsjednik Vlade FNRJ,
drug Tito, 20. januara 1947. godine.

Iako je Jugolinija po tada$njem Zakonu o dr¥favnim
privrednim poduzeéima stekla svojstvo pravne osobe i pravo
na rad tek upisom u registar drZavnih privrednih poduzeéa
tadadnjeg Ministarstva financija opéeg saveznog znadenja, to
je bilo 13. februara 1947. godine, ipak je datum potpisa rje-
fenja 0 njenom osnivanju kamen temeljac u njenom posto-
janju i nastojanju. Od tog datuma poéinje niz radnji prav-
nog, komercijalnog i organizaciono-tehnidkog karaktera usmje-
renth da oZivotvore zadatak naveden u rjefenju o osniva-
nju, a to je medunarodni prijevoz robe i putnika u preko-
morskoj plovidbi. Tim rjefenjem podinje u bitno novim uvje-
tima stara djelatnost nadih pomoraca, potinje u uvjetima
koji ¢e oZivotvoriti nadelo socijalizma: »Tvornice radnicima,
brodovi pomorcima!«.

U godini osnivanja Jugolinija dobiva od drzave 16 bro-
dova (84.277 DWT). To su bili stari brodovi, bilo ih je od
19 do 51 godinu starosti, Tim brodovima, iako svijesna
njihovih nedostataka, Jugolinija, odmah po svom osnivanju,
udara prve podetke moderne linijske plovidbe i linijskog po-
slovanja kod nas. Osniva ove linije: Jadran — Sjeverna Ev-
ropa, Jadran — Bliski istok, Jadran — Gréka i Turska. Iz
pocetka su razmaci dugi izmedu odlazaka brodova na puto-
vanja na osnovnim linijama. Kako dobiva novi brod Jugo-
linija ga uklapa u liniju u kojoj ée najbolje odgovarati. Tako

skracuje vrijeme izmedu polaska brodova na osnovnim lini-
jama. Veé w 1947. godini Jugoslavija se pojavljuje svojim
brodovima u istonim lukama JuZne Amerike, a u 1948. go-
dini osniva liniju Jadran — Sjeverna Amerika. U 1954. godini
nastaje vazna prekretnica u poslovanju Jugolinije. Te godine
s viSe manje uhodanih putova Jugolinija prelazi na nove rute,
na one Dalekog Istoka. Te godine otvara svoju liniju Ja-
dran — Daleki Istok. To je poletak one danas$nje velike
mreze luka, koje pokrivaju brodovi Jugolinije od Sueza,
preko Crvenog mora, Perzijskog zaljeva, Indijskog i Tihog
oceana, sve do Japana. Danas na tom potezu plovi vie od
50%0 brodova Jugolinije. Stalni sistem njezinih linija na tom
podrucju otvara nafoj robnoj razmjeni stalna tr¥iSta za pla-
siranje proizvoda naSe industrije i za nabavu sirovina za
industriju. Sistemom linija Jugolinije prvi put su na$i krajevi
postali vaZnim tranzitnim podrudjem, a posebno Rijeka, iz-
medu Srednje Evrope i luka istoéno od Sueza. Tim linijama
na$i su krajevi osjetili prednost ¢injenice da preko luka nafe
zemlje postoji najkraéi put izmedu Srednje Evrope i luka
Istoka.

Linija Juzne Amerike danas je &vrsta tatka u sistemu
linija Jugolinije, a ta linija najbolje karakterizira upornost
i brigu Jugolinije na razvoju linija. Na tom podrudju, kao
§to je spomenuto, Jugoslavija se pojavljuje veé 1947. godine,
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da bi s njega nestala 1951. godine, ali opet se vrala na to
podrucje u 1958. godini i otada ima stalnu liniju Jadran —
JuZna Amerika.

Jugolinija je od 1949. do 1955. godine bila nosilac
ne samo naseg ukupnog linijskog poslovanja, nego i naeg
brodarstva duge plovidbe. Naime, 1949. godine bilo je pripo-
jeno Jugoliniji poduzeée »Jugoslavenska slobodna plovidbac,
a 1955. godine izvriena je decentralizacija trgovatke mor-
narice. Novoosnovana poduzeta dobila su od Jugolinije
stanovit broj brodova i tako dobila &vrstu bazu za svoj dalj-
nji razvitak.

Izvr§enom decentralizacijom Jugolinija sve vide inten-
zificira svoje nastojanje na udvr¥éenju linija. U 1957. godini
nastavlja se daljnja decentralizacija nale trgovadke morna-
rice. Osniva se poduzeée »Kvarnerska plovidba«. Zbog admi-
nistrativnih razloga Kvarnerska plovidba ne mofe da se odrii
kao samostalno poduzeée i 1. januara 1963. godine pripaja
se Jugoliniji. Tim pripajanjem Jugolinija dobiva jo$ jednu
liniju, onu Meksi¢kog zaljeva. Na taj nadin Jugolinija zao-
kruZuje danasnji svoj sistem linija. Taj sistem linija usko je
vezan s ekonomskim razvojem nafe zemlje. Jugolinija je na-
stojala i nastoji da nade najpovoljnije rjefenje kako nasoj
industriji osigurati stalnu vezu s prekomorskim tr¥iftem. Ne
sagledati tu ulogu Jugolinije u nafem privrednom sistemu
znaci ne vidjeti najznadajniju funkciju nafeg pomorskog bro-
darstva u na$em privrednom razvoju. Jugolinija je viSe puta
nagladavala, pa i danas naglafava, da znalenje Jugolinije u
nasoj prekomorskoj razmjeni robe nije samo u tome $to ona
prevozi svojim brodovima stalno i redovito robu nadih izvoz-
nika na svjetska trzifta ili uvozi njihovu robu s tih trzidta,
ve¢ i u tome $to svojom politikom prijevoznih tarifnih sta-
vova djeluje protiv diskriminatorske politike ilj pokusaja
takve politike stranih linijskih poduzeéa da primijene poveéani
tarifni stav na robu koja se prevozi u nade luke ili izvozi iz
nadih luka. Jugolinija je to mogla uiniti, jer je svojom poli-
tikom rano postala vazan &nilac, najprije na blizem, a onda
i onome daljem pomorskom tr¥i§tu. Tom je pridonijela, uz
objektivne poratne okolnosti [(neu&vrééeni polozaj stranih
brodarskih poduzeéa, a i nestanak brodova sila Osovine), i
injenica da je Jugolinija dosta brzo nakon svog osnutka
pocela dobivati nove brodove. Da je to postala tome je pri-
donijela gradnja novih brodova. To je bila stalna briga Jugo-
linije. Ona je rano uvidjela da njezinu buduénost i ulogu
u naloj privredi osiguravaju samo novi brodovi. Rukovodstvo,
a kasnije i organi upravljanja Jugolinije, poduzimaju razne
mjere koje su se mogle poduzeti u pojedinoj fazi naSeg raz-
voja, da Jugolinija dobije &im prije nove brodove da b; mo-
gla ispuniti svoj zadatak, 1953. godine prvi put Radniéki
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savjet Jugolinije donosi plan izgradnje brodova i to 10-go-
di$nji plan. Taj plan doZivljuje izmjene i dopune s obzirom
na decentralizaciju trgovatke mornarice. Prije decentraliza-
cije trgovatke mornarice Jugolinija je imala 54 broda.

Nakon zavrSene decentralizacije 1956. godine imala je
38 brodova, a podetkom ove godine ima ih 57. Ti podaci rje-
¢ito govore o rastu Jugolinije. Sto se vide nal privredni sistem
udaljuje od administrativnog rukovodenja privredom, to Ju-
golinija sve viSe gradi nove brodove, a najvide ih je sagra-
dila ovih posljednjih 6 godina. Sada{nji plan izgradnje od
10 brodova u ukupnoj vrijednosti od 45 miliona dolara naj-
bolje oznatava napore Jugolinije na izgradnji brodova. Te
su gradnje pokrivene financijskim sredstvima i to iz vlastitih
izvora i kredita. Taj podatak sam za sebe govori o polozaju
Jugolinije u nafoj drudtvenoj i privrednoj reformi, Jugolinija
je jos prije reforme zastupala stanovifte da se u nafe bro-
darstvo uvedu instrumenti koji ée otkriti u pravom svjetlu
uspjeh poslovanja brodarstva kao grane i u njemu pojedinog
poduzeca. Ukidanje prima i davanje povlastica na neto de-
vizni priliv Jugolinija je pozdravila kao korisnu mjeru u
poslovanju pomorskog brodarstva. U tom razdoblju ona jof
viSe racionalizira svoje poslovanje. Zbog toga je druftvenu i
privrednu reformu dodekala spremna i uklopila se u svjetsku
podjelu rada, od koje zbog prirode svoga poslovanja nikada
nije bila sasvim daleko. Uvodenje reforme samo je jos vise
istaklo njeno ekonomiéno poslovanje i potaklo je da iskoristi
sve svoje unutarnje rezerve i svoje poslovanje potpuno osloni
na sebe i medunardnu podjelu rada. Reforma jo§ vie nagla-
$ava vaZnost nafeg pomorskog brodarstva, a u njemu i Jugo-
linije u deviznom prilivu zemlje i to ne samo zbog vidljivog
deviznog priliva, nego i onog nevidljivog.

Znalenje Jugolinije i brodarstva uopée kao nosioca i
deviznog priliva jo¥ nije dovoljno u nafoj privredi nagla-
seno. To pitanje jo§ deka svog obradivada. Koliko je znadenje
Jugolinije bilo u prvih 10 godina u platnoj bilanci zemlje
ilustrira podatak da je ona za to vrijeme zajedno sa Jugo-
slobodnom, koja je poslovala oko dvije godine, dala u neto
deviznom prilivu oko 107 miliona USA §, od dega na Jugo-
liniju otpada oko 100 miliona, To prema nekim radunanjima
iznosi po godinama od 4—9% od ukupnog deviznog priliva
zemlje.! To je velika cifra za brodarsko poduzeée u doba
zastarjelih osnovnih sredstava. Manji postotak nije ni u go-
dinama od 1956. na ovamo. U tom razdoblju ukupnj neto
devizni priliv Jugolinije iznosi 168,751.361 USA §.

Navedeni uspjesi Jugolinije ne bi bili postignuti bez
Zive radne snage, bez radnih ljudi, Jugolinija je u svakoj
prilici mogla racunati na svoje &anove, bilo za vrijeme boj-
kota nasih brodova u inozemnim lukama, bilo u doba raznih
svjetskih kriza, pofevsi od one u Suezu, pa do one u Alfiru
ili u bilo kojem drugom podrudju na kojem plove brodovi
Jugolinije. Kad je bilo najtefe pomorci Jugolinije nisu pod-
legli raznim iskufenjima. To je potrebno naglasiti,




Porinuée broda »Kranjtevié« u brodogradiliStu »Uljanik«
u Puli

Ljudi Jugolinije znali su uskladiti interes svog poduzeéa
uz interes nase privrede. Nasa planska privreda je bila samo
jedan od uvjeta razvoja Jugolinije, a unutar tih uvjeta ljudi
Jugolinije su oni koji su znali naéi osnove svog razvitka. Oni
su znali naéi prikladne organizacijske forme u rukovodenju i
upravljanju. U prvim godinama postojanja i Jugolinija pro-
lazi kroz administrativno rukovodenje, a u 1950. godini i u
Jugoliniji podinje doba radni¢kog samoupravljanja. Prvi Rad-
nicki savjer sastaje se 15. novembra 1950. god.

Razvijanjem samoupravljanja sve to vide dolazi u prvi
plan dovjek i njemu se sve to veca briga posveéuje. Zato Jugo-
linija ima stalni sistem u $kolovanju radnih ljudi, normirani
postupak za davanje kredita za gradnju kuéa i dodjelu sta-
nova, pomo¢ porodicama umrlih élanova. Jugolinija ima
svake godine sve to struéniji kadar i sve to vi$e radnika
smjeStenih u odgovarajuée stanove (Do sada je sagradila oko
600 stanova). .

Od dana osnutka Jugolinije do danadnje 20-godisnjice
nije dugo razdoblje, ali ée to razdoblje ostati sigurno zna-
¢ajnije, ili bar za dugo vremena najznadajnije u Zivotu Jugo-
linje. U tom je razdoblju ona narasla od krhotina rata u
poduzeée modernih brodova. U njemu je razvila sistem linija
koji pokriva glavnije tokove roba nase vanjsko-trgovinske
razmjene. Od isto¢nih luka Sjeverne i JuZne Amerike, preko
luka Sjeverne Evrope, Sredozemlja, JuZne Azije sve do Ja-
pana. U tom je razdoblju definitivno ulvr$éeno znalenje
linijskog poslovanja za naSe pomorstvo i za nafu vanjsko-

trgovinsku razmjenu. Kolebanja koja su se izvan Jugolinije
pojavljivala u tom pogledu brzo su opovrgnuta politi¢kim
razvojem nove Jugoslavije i ekonomskim usponom Jugo-
linije. Kroz proteklih 20 godina postignuti su materijalni re-
zultati, rijeSeni kadrovski i organizacijski problemi tako da
je Jugolinija sposobna veé danas, a jo¥ vife sutra, da na pre-
denom pragu nove tehnologije prijevoza sadeka i ubroji u
svoje brodove i brodove najuZe specijalnosti i najveée teh-
ni¢ke opreme. :

Da se sve to postigne trebalo je mnogo truda i odrica-
nja, smidljenog plana uskladujuéi interese Jugolinije s onima
naSe vanjsko-trgovinske razmjene. U proteklih 20 godina
Jugolinija je stvorila i obavezu prema sebi da nastavi svoj
rad na radu proteklih 20 godina. To je uvjet njezinih dalj-
njih uspje$nih godi$njica.

1 Ing. ec. Ignac Rubinié: Deset godina Jugoslavenske
linijske plovidbe, Pomorstvo br. 1-2/57.

Predsjednik Upravnog odbora [ugolinije drug Kowvalié
Zdravko, na svefanoj sjednici Radnitkog savieta u Casu
podna$anja referata o Jugoliniji. Za stolom sjedi
predsjednik Radnilkog savjeta




