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Allantska plovidba
u deagoj godini peiveedne eefocme

Frematrajuéi naSu privrednu reformu kroz vid
uklepanja nasSe cjelckupne privrede u medunarodnu
pedjelu rada, meramo cdmah u pcéetku naglasiti da
pemorske brodarstvo uglavnom isklju¢ivo radi i priv-
reduje u uvjetima medunarcdncg pemorskog trzista,
pak prema svemu tome na prvi pogled prcvodenje
privredne reforme u pcmorskem bredarstvu nije tre-
balo u ovcj granj privrede donijeti nekih bitnih pro-
mjena. Medutim, to nije tako. Nastojati ¢u u kratkim
crtama cpisati $to je  uslijedile u pomorskom
bredarstvu stupanjem na snagu privredne refor-
me i radi Cega je ova grana privrede stavljena u
nepeveljan pclozaj prema stanju kcje je bilo prije
stupanje na cnagu refcrme i koje je sve akcije trebalo
pcduzeti u nasem bredarstvu, a isto tako u »Atlantskoj
-plevidbi«, da bi se moglo uravncteZiti prihode sa ra-
shedima i csigurati cpstanak.

Ukupan prihcd trgovatke mcrnarice (oko 90%)
stvare se na csncvu tarifa i vezarina svjetskog trzista
i pcdlezan je cscilacijama tcga trzista, $to zn2éj da
bredarstvo nema moguénosti kac druge privredne
grane i organizacije u zemlji, da cijenu svojih usluga
i proizvcda formira na csnovu demadéih troskova po-
slevanja i potrebncg dchotka. Fomcrsko brodarstvo
prema tcme svej prihod ostvaruje na svjetskom trZi-
$tu, dcCim se treskovi cstvaruju u uvjetima inozem-
nog i domaceg trzista. Naime dic trecskova, kao po-
gonsko gerivo, treskovi manipuladije tereta, razne agen-
turne pristejbe i dio treskova za cdrzavanje i pepravke
cstvaruju se u incstranstvu pod svjetskim uslovima,
dcCim, jedan dio cvih napcmenutih usluga j cstalih
tiksnih treskeva fermira se pcd uvjetima dcmaceg
trzista, cdncsnc pedlezzn je instrumentima naseg pri-
vrednog sistema, koji su redcvno skuplji cd treskova
kecjima su'izlozeni strani bredari.

Sama tefajna razlika dclara kcja je uslijedila stu-
panjem na snagu refcrme u pomorskam brodarstvu se
cdrazila keko slijedi: Pomorsko bredarstve je u svejim

M/b »Banija<« — bulk-carrier od 26.000 DWT

prihcdima cstvarivalo za jedan dolar te¢aj od 1.028.—
S. Din., dcéim je na rashcde primjenjivan jedinstveni
teaj od 750.— S. Din. Primjenom jedinstvenog tetaja
cd 1.250.— S. Din. na prihcde i rashode poslije stu-
ranja na snagu refcrme, desle je do tega, da su se svi
varijabilni trcskcvi u zemlji i inostranstvy popeli za
66”0, a prihcdi samc za 22%, pak prema tome ovakovo
povecanje treskova poslevanja neminovno se. moralo
cdraziti na dohcdak bredarstva ne uzevdi u obzir da
Su ¢.upanjem na snagu refcrme uslijedila i smanjenja
vczarinskih staveva, keje je takcder najvise pcgodilo
trampersku i tankersku plovidbu. .

Prema teme nije nista zatudujuce da se iz ovako
nizeg »prihodneg pariteta« i viSeg »potro$nog paritetac
nagle smanjila i akumulacija n:3e trgevacke mornari-
ce. U cvakovim uslovima, kakc sam veé kazao, bilo je
nemincvne hitne peduzeti petrebne mjere, da se iz-
gubljenc nadeknadi, a to je bilo mcguce da se boljim
i ekenemiénijim kapacitetom cbnevi naga flcta i time
poeveta rentabilnost | da se pristupi ¢im prije isklju-
¢enju iz sastava flcte svih cnih kapaciteta koji nijesu
u ncvenastalim uslevima megli uspjesno poslovati,

Cne Sto se poduzimalo u pemcrskem bredarstvu,
cpéenite, nemincvno je zahtijevalo ds se pcduzme i u
»Atlantskcj plovidbix.

Jo$ prije stupanja na snagu refcrme pristupilo se
analizi buduceg peslovanja cveg pcduzeca, te se
ubrze uvidjele u pcgledu upcslenja bredova, da ¢e
bredevi kcji su bili upcsleni u cdrzavanju linije oko
svijeta biti mncze vise pcgedeni teCajnom razlikom i
da ¢e umjeste dchotka koji su cstvarivalj u linijskoj
sluzbi, jednake kac da su bili upcsleni u slebodnoj
rlevidbi, scda pckazati negativni rentabilitet, odnosno
Jedva teliki da pokriju liéne dchctke, pa se cdmah
cdluéilo pcvuéi cve bredove iz linije a uposliti ih u
slcbednej plevidbi. Uzrek cveme je uglavnem lezao
na cneme £te smc veé rekli, naglo povecéanje troskova
ccslcvanja cbzirem na teéajnu razliku, a time pove-
¢anj »pctrcinic paritet, jer troskovi manipulacije te-
reta pegeteve u lukama zapadne cbale Sjeverne Ame-
rike, su vrle visoki.
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Nadelje, analiziraju¢i trcs$kove cdrzavanja i po-
pravika starijih brcdova jasno se vidjelo, da uslijed
vilc Cestih zasteja u lukama zbog popravaka, pogotovo
u incstrenstvu, trcba Sto prije iz plevnog parka iz-
dvcjiti ovakcve brcdceve, pak se u vrlo kratkom roku
rristupilo prcdaji pet jedinica vode¢i rac¢una o tome,
da ¢e u ovem razdcblju biti ukljuéene u plovni park
dvije ncve jedinice, daleko vecée ncsivosti (26.000 tona)
kcje su gradene u Splitu u ckviru djelomi¢énog pro-
grama. Da bi pak csigurali placanje ovih jedinica bro-
degradilistu, a time izbjegli placanje kamata i zatez-
nih kamata, u ovom pericdu je prcdata i jedna novija
jedinica, pak je time u petpunosti csigurana isplata
cvih bredeva bredcegradilistu. Naime, cvdje treba na-
pcmenuti, da je djelcvanje reforme prouzrckovalo po-
viSenje ugcvciene cijene za ova dva broda od
2.400,000.000.— S Din. od ¢ega je prilikom primopredaje
brcdeva trebalo plstiti 2.000,000.000.— S. Din. na koje
pcduzeée nije rac¢unale prilikem ugcvaranja, a nadlez-
ni faktori su stali na stancviste da pcvecanje ugovo-
1ene cijene treba da sncsi investitor iako je do njega
dcilo djelevanjem refcrme, cdnesnc najvecéim dijelom
ufjecajem teCajne razlike.

Chzircm na sam nac¢in kemercijalnog pcslovanja »At-
lentske plevidbe« jedan veci die prijevoza se u 1965. i
prije cbavljao na csncvu sklopljenih godiSnjih ugovora
zd prijevez cdredene(kcli¢ine tereta (ugalj gz Crnog mo-
ra, fesfat za Indiju, rudaca iz Indije i Brazila, itd). Utje-
cajem refcrme i pada vozarinskih stavova u 1966. na
relacijama gdje su do tada postojali godi$nji ugovori
(primjer u 1965. vozarinski stav za prijevoz rudace iz
Indije je bic 56/- da bi u drugoj pclovini 1966. pao na
28/-) prisilili su-pcduzece da po zavrsetku ugovora ne
obnavlja noye~:godi$nje ugovore, vet¢ da brodove uposlja-
va na cna 'ﬂpcjedipaéna putevanja keja su u datom
mcmentu<pokazala najbclji rentabilitet.

Csim svega oveg: razumljivo je da se aktiviralo
sve unutrasnje rezerve i pcduzelc vrlo stroge mjere
stcdnje krez sve vidove.

Uz primjenu svih ovih mjera, pcslevanje » Atlantske
plcvidbe u 1966. g., tj. u prvcj puncj gcd. poslovanja pod
utjecajem reforme, zavr$eno je uspjesno i zadovoljava-
ju¢e. Predvideni plan kcga je bilo vrlo tesko donijeti
cbhzircm da se kcncem 1965. nije meglo u potpunosti sa-
gledati kakav ¢e sve utjecaj refcrma imati na poslo-
vanje i kako ¢e se cdraziti sve mjere koje su peduzete
ili ih se namjeravale poduzeti, d= bi umanjili negativni
utjecaj refcrme, cstvario se sa 105%. :

Pcslevanje cveg pceduzeta u prvej pelovini 1967.
je jc§ vise bilc otezano, jer pad vozarinskih sta-
vova koji je zapoteo u drugoj polovini 1966. godine
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Viceadmiral Bogdan Pecotié, kum ml/b »Banija< prisustvuje
potpisivanju dokumenata o primopredaji

nastavljen je kroz c¢itavih Sest mjeseci 1967. godi-
ne. Medutim, zahvaljuju¢i wulasku u_  eksplo-
ataciju i drugeg bulk-cariiera cd 26.000 tcna nosivosti
i precrjentacije poslovanja time, $to su bredovi vete
ncsivesti upesleni na duze 1clacije, predvideni plan je
cstvaren i cvo pcduzete u trecu godinu peslevanja
ped utjecajem privredne reforme ide joS uvijek oprez-
no ali mnege sigurnije, jer ¢e u treccj godini uc¢i u
eksplcataciju jo§ Cetiri ncve jedinice, cd kojih dva
bulk-carriera cd po 26.000 tcna nesivesti i dva linijska
brcda.

Inz. Drago Krstulovié, generalni direkror brodogradilista

»Split i kap., Pero Arsete, zamjenik generalnog direktora
»Atlantske plovidbe« nakon primopredaje m/b >Banija«

61



