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O peolazu steanih cibacskih beodova
keoz nade lecitocijalne moece

Jugoslavenskim teritorijalnim morem — pojasom Sirine
10 Nm izvan nade obale kopna i vanjskih otoka (unutradnje
niorske vode) imaju pravo prolaza svi brodovi stranih
zastava, ukljucujuéi i strane ribarske brodove, ukoliko
njihoy prolaz tim morem ima znadaj neskodljivog prolaza.
Stranim ribarskim brodom smatra se svaki brod strane
drzavne pripadnosti, koji je istovremeno i opremljen sred-
stvima za ribolov (lov riba, rakova i glavonozaca), uklju-
Cujuéi u pogledu obaveze drfanja i pedaéenija ribarskog pri-
bora i mreZa dok plove tim morem i strane Jjahte, turisticke
i sportske brodove, te ¢amce, ako su ovi opremljeni za
ribolov sredstvima za cbavljanje privrednog ribolova, a
nemaju dozvolu za ribolov u  jugoslavenskom obalnom
moru.

Pod nekodljivim prolazom stranog ribarskog broda
razumjeva se plovidba takvim brodom kroz jugoslavensko
teritorijalno more bez ulaZenja u jugoslavenske unutradnje
morske vode, radi uplovijenja u te vode ili radi isplovljenja
iz tih voda na otvoreno more s time, da se ne ugrozava
poredak, mir ili sigurnost Jugoslavije. Neskodljivi prolaz
ukljutuje i zaustavljanje i sidrenje broda u jugoslavenskom
teritorijalnom moru, ali samo ako su ta zaustavljanja | si-
drenja izazvana potrebom redovne plovidbe, uslijed vise
sile ili nevolje na moru..

Strani ribarski brod ima pravo nekodljivog prolaza
kroz na$e teritorijalno more pod uvjetom da je taj prolaz
izvr$en najkraéim putem; brzinom ne manjom od eko-
nomske; bez zaustavljanja jli sidrenja osim zbog vife sile
ili pomorske nezgode; da za vrijeme tog prolaza ne vrii
ribolov ili lov drugih morskih Zivotinja, osim ako ima do-
zvolu; da se dri na odredenoj udaljenosti od drugih ri-
barskih brodova i oznaka poloZaja na kojima se nalaze
ribolovna sredstva tih brodova. — Pod najkraéim plovnim
putem prolaza stranog ribarskog broda kroz nafe teritori-
jelno more smatra se plovidba, koja se vr§i samo u odre-
denom praveu (ruti) plovnog puta od prolazne tatke ulaska
u nale teritorijalno more do talke odredifta odnosno od
tacke odrediSta do tatke izlaska iz nadeg teritorijalnog mora.
— Pod ekonomskom brzinom strancg ribarskog broda kroz
nade teritorijalno more razumijeva se ona brzina, koja je
kao ekonomska upisana u brodskim ispravama, ali ne manja
od 6 Nm na sat. — Pod viSom silom odnosno nevoljom
na moru razumijeva se neotklonjivi dogadaj koji bi, u slu-
Caju da se strani ribarski brod ne skloni, mogao prouzro-
kovati vetu $tetu tom ribarskom brodu, ljudima ili imovini
na brodu (elementarne nepogode, havarija, bolest i sl.) —
Strani ribarski brod za vrijeme plovidbe na$im obalnim
morem, gdje sigurnost plovidbe dozvoljava, duzan je drzati

Za podvodne izvidace biraju se dobrovoljci. Taj poziv za-
htjeva odliéno zdravlfe, izvanrednu kondigijuw, brabrost i
staloZenost svakog pojedinca. lako je ovaj poziv vrlo naporan
kao nagradu nudi mladom Ccovjeku dosta uzbudenja

i interesantnosti

se na udaljenosti od najmanje 0,5 Nm od oznaka koje po-
kazuju poloZaj nasih svjearica i njihovih mre¥a za loy male
plave ili krupne plave ribe, a najmanje 500 m od oznaka
koje pokazuju polozaj mreZa stajatica, parangala, vréa ili sl.

Strani ribarski brod koji prolazi kroz nafe teritorijalno
more, kao i strani ribarski brod koji ima dozvolu za riboloy
u jednoj od odredenih ribolovnih zona jugoslavenskog obal-
nog mora, duzni su od mjesta uplovljenja u nae teritori-
jalno more pa do mjesta isplovljenja iz njega ili od mjesta
uplovljenja u nafe teritorijalno more pa do zone dozvolje-
nog ribolova i obr. u otvoreno more, sve ribarske mrefe i
ostali ribarski pribor koji neposredno slu%i za riboloy (ri-
barski pribor) drzati u brodskom skladiftu ili zapelalene,
Ovo petalenje mreza i pribora vr$i se na nadin da se ono
omota platnom i stavi u vrele koje na krajevima imaju
otice kroz koje se provude konop i zavele, a zarim se
krajevi konopa zapelate pefatnim voskom. Zapovjednik
takvog stranog ribarskog broda duZan je da pelaéenje odno-
sno smjestaj mreza i pribora u skladite izvrdi prije uplov-
lienja broda u jugoslavensko obalno more, a pelate smije
skinuti odnosno ribarski pribor iznijeti iz skladifta istom
kad napusti nale teritorijalno more uplovljavanjem u otvo-
reno more ili u teritorijalno more strane drZave.

Stranom ribarskom brodu, koji je uz prethodno odo-
brenje uplovio u nase unutra$nje morske vode radi borav-
ka u njima ili je uplovio u te vode bez takvog odobrenja
zbog vife sile odnosno nevolje na moru radi sklanjanja od
nevremena, oluje i sl. u nekoj od na$ih luka, zaljeva i dr.
dok ta sila ili nevolja traje, ili je uplovio u na$e unutrainje
morske vode kao trgovacko-prevozni brod da u naSoj luci
iskrca ribu (robu) za nale tvornice radi njene prerade —
organi ribarske inspekcije (opéinski ribarski inspektor, or-
gani milicije i ribarske straze, lu¢kih kapetanija i ispostava,
JNA, carine) mogu dozvoliti iznoSenje iz skladi$ta odnosno
otpeladivanje mreza i ostalog ribarskog pribora, ukoliko to
zatrazi zapovjednik stranog ribarskog broda, ali i tada samo
ako se te mreZze i ribarski pribor nalazi u mokrom ili vlaZ-
nom stanju, i to zbog suSenja, provjetravanja ili izvrienja
popravaka. Nakon toga, uoéi odlaska stranog ribarskog broda
iz naSe luke, zaljeva, uvale i sl., dakle iz na$ih unutrainjih
morskih voda, mreZe i ribarski pribor koji je bio iznesen iz
skladiSta, otpetalen i donesen na palubu broda radi sufenja,
provjetravanja ili popravka, mora se ponovno smjestiti u skla-
di$te odnosno propisno zapelatiti.

Strani ribarski brod koji prolazi kroz nafe teritorijalno
more bez ulaZenja u unutra$nje morske vode, radi uplovljenja

“u te vode ili radi isplovljenja iz njih po posebnom odobrenju

ili zbog toga Sto je bio prisiljen skloniti se u unutra$nje morske
vode (visa sila, nevolja na moru), kao i strani ribarski brod
koji ima dozvolu za ribolov u jednoj od odredenih ribolov-
nih zona naleg teritorijalnog mora, duZan je dok plovi ju-
goslavenskim obalnim morem — teritorijalnim morem i unu-
tra$njim morskim vodama ili do ribolovne zone dozvolje-
nog ribolova i obr. u otvoreno more, vidno istaknuti oznake

i svjetla iz kojih se moZe jasno i nedvojbeno utvrditi da je

to ribarski brod. Pored propisanih navigacionih svjetala po

Pravilniku o izbjegavanju sudara na moru (SI. 1. SFR]J, br.

2/66), ovi brodovi duzni su istaknuti dok prolaze na$im

teritorijalnim morem, a u odredenim sluéajevima i unutra$-

njim morskim vodama, — i posebne oznake i svjetla, i to:

— danju: na vrhu glavnog ili jedinog jarbola loptu crne
boje, promjera 61 cm sa zastavom signalnog ko-
deksa plamenac br. 1 smje$tenim u razmaku ne
manjim od 1 m;

— no¢u: na vrhu glavnog ili jedinog jarbola nad bijelim
pozicionim svjetlom i jedno svjetlo bijele boje, vid-
ljivo sa svih strana sa udaljenosti od najmanje
2 Nm.

Odredbe o prolazu na$im teritorijalnim morem naj-
kraéim putem, ekonomskom brzinom, bez prava zaustavlja-
nja ili sidrenja osim zbog vide sile ili nevolje na moru, za-
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brane: vrSenja ribolova ili lova drugih morskih Zivotinja, kao

i obaveza drzanja mreza i ribarskog pribora u brodskom

skladi$tu ili zapecalene, — ne odnose se na one strane ri-

barske brodove koji imaju dozvolu za vrSenje privrednog ri-
bolova u jednoj od odredenih ribolovnih zona naleg teri-

torijalnog mora izdatu na osnovi medunarodnog ugovora u

kome je Jugoslavija jedna od ugovornih strana, i to za vri-

jeme dok se nalaze u zoni u kojoj im je dozvoljen privredni
ribolov. Za ove strane ribarske brodove, oznake i svjetla za
njih znadajne kao ribarske brodove, kako su ovdje pro-
pisani ne vrijede, ako je medunarodnim ugovorom u kome
je Jugoslavija jedna od ugovornih strana to regulirano na

drugadiji naéin. Tako je Sporazumom izmedu Vlada Italije i

jugoslavije o ribolovu talijanskih ribara u na$im vodama od

5. XI 1965. god. propisano da ovi talijanski ribarski bro-

dovi, koji su ovlaSteni ribariti u jednoj od ustupljenih (kon-

cesioniranih) im zona, moraju istaknuti prigodom ulaska u

zonu (spustiti prigodom izlaska iz nje):

— danju: na vrhu glavnog ili jedinog jarbola crvenu za-
stavu, vel. 100 x 75 c¢cm u sredini sa bijelim kru-
gom, promjera 45 cm;

— nou: na vrhu glavnog ili jedinog jarbola, osim pro-
pisanih navigacionih svjetala tj. iznad bijelog i ze-
lenog svijetla i 1 svjetlo crvene boje, vidljivo sa
svih strana na udaljenosti od najmanje 2 Nm.

Ovi talijanski ribarski brodovi mogu imati samo na-
prave za ribolov povlaénim mrezama i1 moraju se drzati
na jednakom odstojanju od mreZza i oznaka na moru nasih
ribarskih brodova, kako je to propisano i za svaki strani
ribarski brod. Kad su ovi brodovi u nasem obalnom moru,
a izvan zone za koju im glasi dozvola za ribolov, duZni
su imati mreze i ostali ribarski pribor pod palubom ili zape-
(adene, na nadin i pod uvjetima kako je to za njih izridito
propisano.

cNovi pecopisi o cedu

Odrzavanje reda u nasim pomorskim lukama regulirano
je zastarjelom Uredbom o redu u lukama i njenim Pravilnikom
s manjim izmjenama i dopunama iz 1950. godine, a mnadin
iskori$tavanja luka reguliran je nedovoljno preciznim Zako-
nom o iskoristavanju luka i pristaniSta iz 1961. godine s
manjim naknadnim izmjenama i dopunama iz 1965. godine.

Kako je od tada u osnovi izmijenjen pravni i ekonomski
polozaj nasih luka, koje su od ranijeg »pomorskog javnog
dobra« s upravljanjem i financiranjem od strane bivsih uprava
pomorskih oblasti u Splitu, Rijeci i Kotoru, tj. od saveznog
budZeta, postale ne samo luke veé i ostali dijelovi morske
obale objekti kojima upravljaju opéinske skupstine. Opdéine su
ovladtene da u cilju $to racionalnijeg koriStenja luke u pri-
vredne svrhe, operativne i druge obale i ostala podrudja na
moru ustupaju privrednim i drugim organizacijama. Luke su,
u pravilu, postale objekti privrednog iskoriStavanja tako da
one u stvari predstavljaju ekonomski faktor. U skladu
s tom postavkom u svim glavnim i veéini srednjih luka, u
kojima postoje uvjeti za njihovo potpuno ili djelomiéno pri-
vredno iskori§tavanje, osnovana su posebna poduzeéa luka,
poduzeéa za luko-pretovarne usluge ili komunalna poduzeéa
s posebnim ludkim pogonima koja se brinu o odrzavanju i
izgradnji tih luka kao svojih osnovnih sredstava pored
ukrcaja i iskrcaja robe i putnika. U nekim srednjim i svim
malim lukama, u kojima ne postoje uvjeti za njihovo privred-
no iskori§tavanje ili su neznatni zbog razmjerno malog pro-
meta brodova, robe i putnika, opéinska skupStina ustupila je
takve luke na upravljanje komunalnim i drugim ustanovama
ili ih koriste same opéine preko svojih organa uprave, odnosno
prédate su na upravljanje mjesnim zajednicama ili turistickim
dru$tvima. Djelatnost nosioca prava koritenja — poduzeca,
ustanove ili opéine — sastoji se u obavezi odrzavanja i iz-
cradnje tih luka, vrienja raznih luékih manipulacija u njima,
a za tu djelatnost ubiru lucke, pretovarne i druge naknade.

Uprava za pomorstvo Republitkog sekretarijata za pri-
vredu Hrvatske razradila je materiju koja se odnosi na odr-
7avanje reda na moru, u lukama i izvan njih, kao i nacin
i uvjete pod kojima se mogu iskoristavati luke i ostali dijelovi
obale. Ona je izradila opSirne teze o redu i iskoriStavanju
pomorskih luka i rijeénih pristaniSta, te ostalih dijelova mora

T

Za povrede pojedinih odredaba o prolazu stranih ribar-
skih brodova na$im teritorijalnim morem, kaZnjavaju se za
pomorski prekrSaj zapovjednici tih brodova il: druge od-
govorne osobe na tim brodovima koje ih zamjenjuju, i to
novéanom kaznom od 200—2.000 N. din. Ako strani ribar-
ski brod dok prolazi kroz nale teritorijalno more, a pod
odredenim uvjetima i nas$im unutra$njim morskim vodama,
vr$i ribolov ili lov drugih morskih Zivotinja, ili se u plo-
vidbi ne drZi propisanih udaljenosti od nasih ribarskih bro-
dova, a narolito svjelarica, njihovih oznaka, mreza, paran-
gala, vr$a i sl. u moru, kaznit le se za (opéi) prekriaj za-
povijednik takvog stranog ribarskog broda ili druga odgo-
vorna oscba na tom brodu novéanom kaznom i do 3.000
N. din., a moZe se izredi i zaStitna mjera oduzimanja ulova,
sredstava i opreme za ribolov, u povratu dak i oduzima-
njem samog broda, bez obzira dije su vlasnidtvo sredstva,
oprema ili brod.

Ovi propisi pruzaju punu garanciju da e prolaz stranih
ribarskih brodova dok oni plove nadim teritorijalnim morem,
a iznimno i naSim unutra$njim morskim vodama zaista biti
neftkodljiv — bez $tete 1 nereda prigodom njihove (pasivne)
plovidbe na$im morem.

Pravilnik o uvjetima prolaska stranih ribarskih brodova
kroz jugoslavensko teritorijalno more (SI. 1. SFR ], br. 22/67),

Zakon o obalnom moru, vanjskom morskom pojasu i
epikontinentalnom pojasu Jugoslavije (SI. I. SFR], br. 22/65).

Kcnvencije — o teritorijalnom moru i vanjskom mor-
skom pojasu, -

— o ribolovu i ofuvanju biolo$kih bogatstava otvorenog
mmora, \

(SL. 1. SFR]J, Dod. — Medun. ugovori i drugi spora-
zumi, br. 4/65, str. 183-191; 197-202).

i iskocidtavangju luka

i unutrasnjih plovnih putova, i to na nalelima osnovnih za-
kona o sluzbi sigurnosti plovidbe i iskoriStavanju luka i pri-
stanidta, ali u okviru naleg drustveno - ekonomskog sistema.
Ove teze date su na diskusiju svim zainteresiranim poduze-
¢ima lucke, pomorske i ribarske privrede, lu¢kim kapetanija-
nia 1 njihovim ispostavama, opéinskim skup$tinama obalnog
pojasa, privrednim komorama i ckonomskim institutima Splita
i Rijeke, te ostalim radnim organizacijama sa svrhom da
proude teze, da daju svoje primjedbe i izrade prijedloge
koji ¢ée posluziti za izradu nacrta republikih zakona. Kako
¢e se ovaj zakon odnositi ne samo na luke, ve i na ostale
dijelove morske obale, a narodito na javna kupal¥ta, izgrad-
nju luéica, pristana, vikendica i sl, to je od narodite vaznosti
da se o ovom sveoplem referendumu izjasne $to veéi broj

PoSto su dopremljena torpeda do torpednib Eamaca posade (e
priéi pripremi ovog oruzja za dejstvo. Zratni spremnici bit e
nabijeni komprimiranim zrakom pod 200 atm, rezervoari
pogonskim gorivom, a svi dijelovi podvrgnuti kontroli. Nepo-
sredno pred gadanje kad budu u torpednim cijevima izvrsit
(e se jos i zavr$na priprema




zainteresiranih poduzeéa, ustanova i gradana. Ove teze sadrie
materiju koja se odnosi u prvom redu na red u samim lukama,
i to na odredivanje vezova u'njima, na odredivanje ¥irine
manipulativnog prostora obale od njenog ruba (poklopnica)
prema kopnu, odredivanje veliine vodenog prostora luke,
" postavljanje i odrZavanje plutala i svjetala u luci, a zatim
i na red izvan luckog podrudja, i to u najmanjem broju i vrsti
opreme i uredaja za sigurnost plovidbe koje treba da obavez-
no imaju Cuvani svjetionici za pruZanje pomoéi brodovima
u nezgodi, njihovoj posadi i putnicima, javna kupali$ta ku-
pa¢ima itd. Pored toga u pogledu nadina i uvjeta iskoriéta-
vanja luka i drugih dijelova obale potrebno je odrediti i
granice luke prema kopnu i prema moru rukovodeéi se eko-
nomsko-saobradajnim znaajem luke, velidinom i strukturom
nastlja koja joj gravitiraju. Ovdje je potrebno $to préciznije
odrediti kriterije kad i pod kojim uvjetima se plaéaju ludke
naknade, i to brodska leZarina | naknada za privez radi
upotrebe obale, da li samo ako brod stvarno koristi obalu ili
je dovoljno da“je usidren u luci ili privezan uz plutatu u
luci, a kada i pod kojim uvjetima brod treba osloboditi pla-
¢anja tih naknada, npr. zbog brodoloma, havarije, opskrbe
pogonskim gorivom, bolesti ¢lana posade i sl.

Kako se kod malih i manjih luka nakon njihovog novog
pravnog i ekonomskog tretmana pojavio problem odrfavanja
postojeceg stanja obala, svjetala i dubina jer one pretefno
ili iskljucivo nisu privredni objekti, a za ototno i priobalno
stanovniStvo i za lokalnu privredu predstavljaju i kao takve
veliki znadaj, to e biti potrebno i o tome voditi raduna kod

donosenja ovih  propisa.. Nagli razvitak turizma; a naroito’
nautickog i sportsko-ribolovnog krstarenja tra¥i izvjesno akti-
viranje ovih Juka, odrfavafje -nfihovih obala sprétavanjem
njihovog - rulenja .i zamuljivanja  morskog dna. Izgradnjom
kopnenih saobracajnica na otocima i obali, jadanjem otoénih
lukd kao trajektnih pristani§ta i pristani§ta za hidroavione
u kojima zavr$avaju ili podinju otolne ceste male luke sve
viSe postaju komunalni objekti za boravak i zimovanje
jahti, turisti¢kih, ribarskih i drugih ¢amaca i brodova. Kako
je popravak oftecenih obala, odrzavanje i modernizacija lu¢-
kih svjetala, bageriranje dna tih luka kao neprivrednih inve-
sticija razmjerno vrlo skupo, to se nameée neophodna potreba
pronalaZenja najpogodnije forme njihove organizacije i finan-
ciranja njihovog normalnog odrZavanja, a iznimno, gdje je
to ckonomski opravdano, i njthovog proirenja. Zakon neée
mo¢i rijediti financijsko stanje malih luka, ali je nuZno da on
regulira njihove odnose, utvrdi organizaciju u pravca koncen-
tracije mjihovih ma 1 najskrommnijih financijskih sredstava
kako bi i te luke, kao komunalne objekte analogne parkovima
i nasadima, u novim uvjetima razvoja usmjerio odredenom

-napretku.

S obZirom na tezinu i kompleksnost ove materije, koja

je od marodite ekonomske vaZnosti za na$u obalu, potrebno je

provesti na terenu Sto Sira i sveobuhvatnija savjetovanja za-
interesiranih privrednih, drustvenih i drugih organizacija, na-
uénih i drugih ustanova, te pojedinaca kako bi nam Zakon
6 redu i o iskoriStavanju luka 1 ostalog dijela obale bio sti-
mulans unapredenja ne samo naleg pomorskog saobrdéaja, veé
i razvoja nauti¢kog turizma na naSem Jadranu.



