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Konlejnee osvaja svijet

Problem najefikasnijeg operiranja teretom danomice sve
vide zaokuplja brodare koji Zele da im brodovi budu 3to
manje u luci, a $to viSe na moru. Direktni tro$kovi vezani na
manipulaciju variraju za linijske brodove razlitito i ovisno
o duzini linija. Tako oni na duZim relacijama dosizu 35 do
40% svih tro$kova, a kod kradih, kao na pr. u Sjevernom
Atlantiku, 1 50 do 60%.

Moze se slobodno reéi da se danas ¢itav svijet zivo za-
nima time kako bi se, poboljfao pogonski stroj, kako bi se
izgradio jo§ ekonomiéniji brod kod koga bi manipuliranje i
odrzavanje bilo $to jeftinije reduciranjem posade putem auto-
matizacije. Tome treba jo$ dodati da danas$nji brod provede
isto toliko vremena na moru kao u luci i da je mnogo koris-
nije da se skrati trajanje njegova boravka uz gat, nego da
se reduciraju ¢lanovi njegove posade uvodenjem automatizacije.

Medutim, jasno je da ovo vrijedi samo za linijska podu-
zeta, a ne i za tankere, brodove za rasuti teret i putnicke
brodove. Brodari linijske plovidbe Zele da konstruktori jo$
mnogo toga rijefe. No, unato¢ tomie, u toku posljednjih go-
dina izvriena je izvanredno brza revolucija koja je kulminirala
u rjeSenjima kao $to su sistem »roll-on roll-off«, kontejneri,
portalne dizalice, ili paletizirani brodovi.

Tehnitari sada vode Zive rasprave da bi utvrdili koja je
od spomenutih metoda najbolja. Jedina tacka u kojoj su se,
izgleda, sloZili jest tvrdnja da e dana$nje metode rukovanja
teretom nestati kroz nekoliko godina. Cinjenica je da svaka
od ovih metoda ima svoju vlastitu domenu za koju je posebno
adaptirana. Problem je, dakle, utvrditi koja je od njih naj-
prikladnija za generalnu upotrebu.

Cini se da evropski brodari preferiraju drugadije rjeSenje
nego njihovi ameriki kolege. Evropska poduzeca vide se pri-
klanjaju prednostima paletiziranih brodova, dok su se Ame-
rikanci svim silama bacili na uvodenje i usavriavanje kontej-
nera.

Kao narodite prednosti paletizacije navodi se velika brzina
rukovanja, nezavisnost o lofem vremenu, opreznije manipu-
liranje teretom, jeftinija oprema, buduéi da se ve¢ danas
palete rade od manje vrijednog drveta pa i od papira te se
mogu i baciti nakon upotrebe itd. Kao nedostatak navodi se
gubitak volumcna, zauzimanje obale i moguénosti gubitka
uslijed krada ili ofteenja.

No i kontjencri napreduju u razvoju pa ¢ak i u Evropi.
Danas se veé ide na sve vele »jedinice tereta« kakve pred-
stavljaju kontejneri. Njihova narolita prednost sastoji se u
tome da se roba upakuje kod proizvodada i ne dira se do
kupea. Ne zauzimaju obalu jer se odmah odvoze bilo kami-
onom, vagonom ili teglenicom pa tako ne moze doéi ni do
gubitaka. Nedostatak im je: skup uredaj za njihovu manipu-
laciju i visoka cijena proizvodnje.

U posljednje vrijeme kod kontejnera su uvedene neke
naroito zanimljive novine.

Svedske Zeljenice uvest ¢e u redovan promet kontejnere
i posebne platforme. Ovi kontejneri, koji ée se Zeljeznicom
prevoziti direktno od proizvodata do potrosata moéi e se za
nekoliko minuta, pomoéu dizalice ili viladara, natovariti na
kamione. Imat ¢e standardne dimenzije SO (6,05 metara) i
unutarnji kapacitet od 30 m3 te teZinu od 18 tona. To je tip
kontejnera koji su veé prihvatili i $vedski brodari. Prema
tome u ¥vedskom prometu »Zeljeznica - brod« uveden je je-
dinstven kontejner.

S druge strane zna se da je americka Uprava pomorstva
zatra¥ila od svih brodarskih poduzeéa da joj dadu predvidanja
razvoja flote za iduéih 5 godina. Jedan takav plan dala je
i Kompanija Transoceanic Navigation iz Baltimora. Ona na-
javljuje gradnju najmanje 29 novih mjefovitih brodova, tj.
takovih koji bi u isto vrijeme mogli prevoziti rasuti teret i
komadnu robu. Ti bi brodovi bili dugalki 265 m i deplas-
mana 71.000 tona. Svaki bi koftao od 23 do 29 milijuna
dolara, zavisno o tome da li bi bio na atomski pogon ili ne.
Cijeli program gradnje ko$tao bi dakle izmedu 667 do 841
milijuna “dolara, a kompanija ne traZi nikakve subvencije, ni
za gradnju, ni za eksploataciju, ve¢ samo hipotekarnu garan-
ciju drzave.

U tom sluéaju radi se o prevozalu orijatkih kontejnera
od 2.500 tona i duZine 56 metara koji bi se do broda dovezli
60-metarskim teglenicama i presklizali na brod pomo¢u kota-
iéa ugradenih u palubu broda nosata kontejnera. Ova kom-
panija je jos pred 15 godina patentirala ovaj pronalazak.

No, razvoj kontejnera ne odrazuje se samo u porastu nji-
hove velidine, veé i u proSirenju njihove upotrebe za sve raz-
novrsniju robu. Nedavno se tako pojavio i poseban tip kon-
tejnera s ugradenim sistemom za smrzavanje koji sluzi za
prevoz mesa i mesnih proizvoda, osobito govedine, ovéetine,
svinjetine i konjetine 1z Irske. Ovakvim tipom kontejncra
omoguéuje se prevoz smrznutog mesa direktno iz klaonice do
potrofada. Osim toga, na taj se nain izbjegava svaka pret-
hodna manipulacija mesom izmedu brodskog skladiSta i va-
gona ili kamiona prilikom iskrcavanja radi transporta u unu-
tra$njost zemlje.

Studije o ovakvoj vrsti kontejnera zapolele su jos pred
15 godina, ali ovi navedeni kontejneri su sasvim novog tipa,
izliveni od jednog jedinog plasti‘nog i pojacanog komada.
Dugatki su 6,10, a Siroki 2,44 metra i mogu primiti 7 tona
objeSenog ili 12 tona poloZzenog smrznutog mesa. Automatski
rashladni uredaj omoguéuje da se odrzava stalna i kontroli-
rana temperatura. Taj se sistem sastoji iz termostata koji
oslobada tekuéi CO: u unutra$njosti kontejnera, uslijed Cega
se temperatura snizava. Odgovarajuéa temperatura odabire
se u lasu utovara, zavisno o peirodi transportirane robe.

U ovaj &as Sezdesetak takvih kontejnera putuje redovito
izmedu irskih i kontinentalnih luka.

Sve &ire uvodenje kontejnera u pomorski tiansport izis-
kuje i nove tipove instalacija za njihovu manipulaciju. To su,

Kontejner s automatskim wuredajem za smrzavanje

23



prije svega, luéke dizalice posebnog tipa, skladifta i vozila
posebnih dimenzija i uredaja itd. No, osnovno sredstvo su
dizalice.

Za ove potrebe Svedska firma »Nohab« izraduje jedan
narodit tip dizalice koja ée se montirati u luci Skandia. Radi
se o pokretnoj dizalici, smjeftenoj na traénice, visokoj 53,5
metara i snage 25 tona. Njena »ruka« ima duZinu od 36
metara a dize se poput landanog mosta kako bi se cmoguéilo
pristajanje broda. Svaka operacija utovara ili istovara kon-
tejnera pomocu nje trajat ée manje od tri minute. Dizalicom
e upravljati samo jedan ¢ovjek i ona ée preuzimati kontej-
ner direktno bez posredovanja dovjeka. Sli¢ne dvije dizalice
bit e instalirane i u luci Rotterdam.

U vezi s ovim novim instalacijama za manipulaciju kon-
tejnerima firma »Nohab« dala je skicu kako ée izgledati jedna
buduéa luka za manipulaciju ovom vrstom tereta, U toj luci
bit ¢e instalirane dizalice sli¢ne opisanim i zvat ée se »Port-
taineri«. Tamo gdje takvi uredaji neée biti raspoloZivi, bro-
dovi ée sami morati na palubi nositi portalne dizalice zvane
»Shiptaineri« koje ée se palubom kretati po tralnicama. Na
obali s kontejnerima ¢e manipulirati »straddle-carriersi« tj.
vozila s visokim nogama izmedu kojih ée biti objeSen kon-
tejner. Pokretne portalne dizalice, zvane »Ttranstaineri« bit
¢e upotrebljene za uskladi$tenje kontejnera.

Sve je ovo danas jo§ malta, ali sve veéa i br¥a upotreba
kontejnera priblizuje njeno ostvarenje.



