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Osigucange putnika na nadim pomoecskim beodovima

Povodom novog Zakona o obaveznom osiguranju imovine i osoba

Prve pojmove o osiguranju nailazimo ve¢ u davnini, a
medu prvima ih je poznavala stara Kartaga. Ti prvi, primi-
tivni pojmovi bili su odraz socijalne strukture tadasnjeg dru-
§tva, a porastom humanih, ekonomskih, socijalnih i kultur-
nih potreba, oni su se stoljeéima razvijali i usavrSavali sve
do natih dana. Ljudi su od davnine bili ugroZeni od izvjesnih
nepovoljnih dogadaja, koji ne ovise od njihove volje ili
njthovog rada. Razne stihijske sile — pozar, poplava, olu-
ja, brodolom, havarije i sl., — pored uniftavanja imovinskih
dobara, — &esto prouzrokuju bolest, nesretne -slucajeve, pa

i smrt ljudi. Kako pojedinac mije u stanju da sam snosi
{tete koje nastaju kao posljedica takvih dogadaja, to se u
cilju $to lak$eg njihovog podnoSenja pristupilo zajedni¢koj
zadtiti u ¢emu j lezi poletak osiguranja uopée. Kod Zivot-
nog osiguranja, 'osiguranja Zivota, istina, ne moZe se OZiv-
jeti mrtva osoba, ali se zato mogu ublaziti materijalne po-
sljedice, koje nastaju za njenu porodicu.

Prvobitni poslovi osiguranja po¢ivali su na slobodnom
uglavljivanju uvjeta ugovora. Sve vedim jafanjem Spekula-
tivnog poduzetni$tva i njegovog oblika osiguravajuceg ka-
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pitala, poslovi osiguranja poprimali su sve vide i viSe jedno-
stran i tipian sadrzaj tako, da ekonomski slabiji suugovaraé
nije uopée mogao mijenjati njegove uvjete. U razvijenijim ka-
pitalistickim drzavama osiguranje protiv izvjesnih rizika po-
stalo je ne samo monopolisti¢ko, veé ¢éak 1 opée obavezno
po pravu prinude. Ovo se je narolito razvilo u raznim
oblicima transporta robe i putnika. Osiguranje u kapitaliz-
mu predstavlja u stvari izvor bogalenja vlasnika akcija
raznih osiguravajuéih druftava. U staroj Jugoslaviji bilo je
preko 20 osiguravajuéih drus$tava — domadih i stranih, a u
novoj Jugoslaviji promjenom strukture ekonomskih odnosa
i osiguranje je dobilo novi sadrzaj, novo znalenje i novu
svrhu. Ono je poprimilo znadaj opceg interesa u vezi priv-
redne djelatnosti na bazi opéedrustvenog stvaranja i brige
za ljude, njihove Zivote i imovinu. Neposredno po oslobo-
denju zemlje, jedan od najvaznijih zadataka nase narodne
vlasti bila je svestrana briga o radnim ljudima i njihovim
to boljim uvjetima Zivota i rada. Bio je osnovan DOZ —
Dravni osiguravajuéi zavod, ¢ji je zadatak bio, pored brige
za luvanje i osiguranje imovine, — i briga oko ublaZavanja
posljedica nesretnih slutajeva, kako to narodito dolazi do
izrazaja na sredstvima jaynog saobracaja, to se je puna
paZnja obratila osiguranju Zivotal putnika na Ze-
ljeznici, brodu i autu. Ovo obavezno Zivotno osiguranje prav-
no je bilo normirano na principu obaveznosti osiguranja pro-
tiv nesretnih sludajeva. Donijete su bile, pored opcih pro-
pisa o osiguranju, i Uredbe o obaveznom osiguranju putnika
na %eljeznicama, auto-saobraéaju i na pomorskim bro-
dovima protiv nesretnog sluéaja (SL 1. FNR]J, br. 25/47,
25 i 27/48 i 63/49).

Novim Zakonom o obaveznom osiguranju imovine i
osoba (SI. 1. SFR], br. 15 od 5. IV 1965. i br. 20 i 35/65)
obavezno se osiguravaju i putnici u javnom prevozu od po-
sljedica nesretnog sludaja, o éemu se zakl.juéu)e.ug(a\.ror izmedu
osiguranika i osiguravajuéeg zavoda. Osiguranje (zivota) pro-
tiv nesretnog slucaja — smrti ili tjelesne nezgode je po svo-
joj pravnoj naravi ugovor, pogodba, kojom se jedna stranka
— osiguravajuéi zavod obavezuje drugoj stranci — brodaru
da ¢e mu isplatiti unaprijed ugovorenu cijenu osiguranja za
Ytetu nastalu korisniku osiguranja — putniku, i to u kor1’5t
tog korisnika keji se prevozi, s tim da b'r‘odar'redovpo plaq
osiguravajuéem zavodu ugovorenu premiju osiguranja. Oyal
ugovor duzan je zakljuditi osiguranik prije nego Sto se pocne
baviti javnim prevozom. Prava i obaveze osiguranika —
brodarskog poduzeéa i osiguravajuceg zavoda nastaju u stvari
danom podno$enja pravovaljane prijave, koja sadrzi podatke
neophodne za zakljuivanje ugovora, kao i ako takav ugovor
nije zakljuen u odredenom obliku u skladu sa Pravilima
osiguranja JZO — Jugoslavenske zajednice osiguranja. Prema
tome, korisnici osiguranja — putnici u javnom prevozu po-
morskim brodom imaju pravo na naknadu neposredno od
osiguravajuéeg zavoda i kad csiguranik —- brodar ne za-
kijuéi sa osiguravajuéim zavodom ugovor o osiguranju s
time, da u tom sludaju osiguravajuéi zavod ima pravo reg-
resa prema osiguraniku — brodaru, koji je bio duZan za-
kljuditi takav ugovor. Kad brodar ne zaklju¢i ugovor o osi-
¢uranju putnika, a nesretni sluéaj nastupi, tada Ce isplatu
osiguranog iznosa odnosno naknade u cijelosti ili u odre-
denom /o izvrditi osiguravajuéi zavod ¢ije je sjediSte naj-
blize mjestu nastanka nesretnog sluaja. Pravo regresa osi-
guravajuéeg zavoda spram brodora obuhvada i naknadu tro-
skova lijefenja i izgubljene zarade u vezi s namirenjem svih
nastalih obaveza.

Privredne organizacije i gradani — brodari, koji vrie
javni prevoz putnika duzni su putnike osigurati od poslje-
dica nesretnog slu¢aja u prevozu na teritoriji Jugoslavije tj. na
podrucju naeg obalnog mora — unutra$njih morskih voda i
teritorijalnog mora u Sirini od 10 N/m. Putnicima? se sma-
traju:

— osobe koje se radi putovanja nalaze u jednom od
sredstava, odredenih za vrSenje javnog prevoza, i
to bez obzira da li imaju voznu kartu ili ne, uklju-
cujuéi i osobe koje imaju pravo na besplatnu ili po-
vladtenu voZnju;

— osobe koje se nalaze u krugu luke, gata, kao i
u neposrednoj blizini prevoznog sredstva prije ukrca-
vanja odnosno poslije iskrcavanja, za koje' se do-
kaZze da su imale namjeru putovati odgovara-
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ju¢im prevoznim sredstvima odnosno da su sa jednim
od njih doputovale.

Ne smatraju se putnicima osobe, koje su zaposlene na
brodu za vrijeme putovanja, osobe koje za vrijeme boravka
broda u luci, na sidri$tu odnosno na kojoj drugoj tacki obale
vrie sluzbu u vezi s poslovanjem broda bilo na samom bro-
du, bilo izvan njega, te osobe koje se u svrhu posjeta brodu
dok se ovaj nalazi u luci, na sidri$tu ili na plovnom putu
ukrcavaju, zadrzavaju na brodu ili iskrcavaju sa broda. Pre-
ma tome Clanovi posade broda, lu¢ko-transportno osoblje,
posade drugih brodova koji vrSe manevriranje u vezi do-
ticnog broda nisu osigurane, jer su te osobe bilo u sluzbi
broda ili u vezi sluzbe sa brodom (pomorski agenti, $pediteri
i dr.) vel osigurani po drugom, radnom odnosu. Osobe koje
izvrSe posjet brodu bilo iz kojeg razloga — poslovnog, na-
uénog, rodbinskog i sl., nisu obavezno osigurane, jer njihov
boravak na brodu ili pored broda nije vezan za fakti¢no ili
namjeravano putovanje brodom.

Dokazivanje, da li neka osoba ispunjava uvjete osi-
guranog putnika pada na teret korisnika osiguranja. Naj-
nizi osigurani iznosi za koje se ima ugovoriti obavezno osi-
guranje po jednom putniku iznose:

: 8.000 N. din. za smrt;

16.000 N. din. za trajni gubitak ople radne sposobnosti,

izuzev profesionalnu nesposobnost;

4.000 N. din. za prolaznu nesposobnost za rad, u ime
naknade za gubitak zarade i stvarnih nuZnih tro$kova li-
jeéenja.

Kad putnika zadesi nesretni slu¢aj za koji je osiguran,
osiguravajuéi zavod je duZan isplatiti:

-— ugovoreni osigurani iznos za sluéaj smrti putnika
starijeg od 10 godina, a 50% tog iznosa ako je put-
nik mladi od 10 godina;

— ugovoreni osigurani iznos za slufaj trajnog gubitka
opce radne sposobnosti, ako je nastupio potpuni trajni
gubitak opée radne sposobnosti putnika odnosno /o
od tog iznosa u razmjeru % djelomi¢nog trajnog gu-
lv)it.ka te sposobnosti prouzrokovanog nesretnim slu-
tajem;

— naknadu izgubljene zarade, stvarnih nu¥nih trofkova
hjedenja (osim onih koje je du¥no snositi socijalno
osiguranje), ako je nastupila prolazna nesposobnost
putnika za vrienje njegovog zanimanja ili ako mu
je naruseno zdravlje, ali najviSe do visine ugovo-
renog iznosa.

_ Nesretni sluéaj putnika je onaj, koji je nastao iznenada
1 neovisno od njegove volje djelovanjem mehanitke sile tako,
da je tjelesna ozljeda jedini i iskljuéivi uzrok smrti, trajne
ili djelomi¢ne opée radne nesposobnosti putnika. Tjelesnom *
nezgodom smatraju se na pr. i¥¢afenja, uganuéa i strunjenja,
izazvana uslijed iznenadnih naprezanja, kao i infekcija rana
kpkd kojih je infekciona materija dospjela u tijelo osigura-
nika.

= Trajna i potpuna nesposobnost za rad smatra se, naro-
cito, potpuni gubitak ili neupotrebljivost obih ruku ili $aka,
obih nogu ili stopala, jedne ruke i jedne noge, vida na oba
oka, kao i potpuna i neizljeliva poremeéenost uma, koja
onemogucuje svako obavljanje posla ili zaposlenja. Kao dje-
lomiéna trajna nesposobnost smatra se potpuni ili djelomicni
gubitak i nesposobnost pojedinih udova ili organa, kao i
svaka posljedica tjelesne nezgode uslijed koje je samo dje-
lomi¢no, ali trajno smanjena putnikova sposobnost za rad.
Ako je putnikova sposobnost za rad veé prije nastupa tje-
lesne nezgode bila trajno umanjena, onda se od ukupnog ste-
pena nesposobnosti nakon nastale tjelesne nezgode odbija
stepen nesposobnosti koji je postojao prije nastupa tjelesne
nezgode tako, da se samo preostali stepen nesposobnosti uzi-
ma kao baza za utvrdivanje naknade.

Isplatom osiguranog iznosa odnosno naknade, na osigura-
vajuéi zavod do visine tih sredstava prelaze sva prava ko-
risnika osiguranja na naknadu $tete prema tredim osobama,
koje su odgovorne za Stetu® prouzrokovanu nesretnim slu-
¢ajem, osim prema brodaru, koji je zakljuio ugovor o osi-
guranju. Ako putnik pretrpi uslijed nesretnog sludaja mate-
rijalnu $tetu veéu od iznosa koji mu je isplaéen po osnovi
osiguranja, tada on ima pravo da od osobe odgovorne za
$tetu trazi naknadu samo onog-dijela $tete, koji prelazi ispla-



lenu mu osiguranu svotu odnosno naknadu po osnovi tog
obaveznog osiguranja.

Ako se neposredno poslije nesretnog sluéaja ne moze
utvrditi konaéni stepen trajne nesposobnosti za rad, osigu-
ravajuéi zavod ispladuje obavezno osiguranom putniku akon-
taciju u visini najmanjeg %o trajnog onesposobljenja za rad
utvrdenog stru¢nim lijeéni¢kim nalazom. Konaéni stepen
trajne nesposobnosti za rad utvrduje se po zavrietku lijede-
nja ali najkasnije u roku od 3 godine ralunajuéi od dana
nastupa tjelesne nezgode. Naknada uslijed smrti, trajnog gu-
bitka opée radne sposobnosti i prolazne nesposobnosti za rad
ispladuje se samo, ako je smrt putnika odnosno nesposobnost
za rad nastupila odmah ili u roku od 1 godine od dana kad
se je dogodio nesretni slu¢aj. Naknada koja proistide iz smrt-
nog sluéaja putnika pripada njegovim zakonskim nasljedni-
cima kao korisnicima osiguranja: djeci, bra¢nom drugu, rodi-
teljima, kao i osobama koje su putnika izdrzavale ili pak
koje je on izdrzavao.

Odnosi izmedu osiguranika — brodara, korisnika osi-
guranja — putnika i osiguratelja — osiguravajuéeg zavoda
koji nisu regulirani zakonom, njegovim provedbenim propi-
sima ni Pravilima osiguranja (Rules of Insurance),® reguli-
taju se posebnim ugovorom. Visina premije osiguranja odre-
duje se tarifom, koju donosi skupstina JZO po odredbama
Zakona o osiguravajuéim zavodima i zajednicama osigura-
nja (SL L SFRJ, br. 27/61, 14/65).

Svi putnici koji se prevoze nasim pomorskim brodovima
— putni¢kim i ostalim — kao sredstvom javnog pre-
voza (ukljuéujuéi ovdje i prevoz trajektom), osim putnika
koji se prevoze na$im brodovima izmedu stranih luka, kao
i iz nafe luke za stranu luku i obr.* obavezno su osigu-
rani protiv nesretnog sludaja — smrti ili tjelesne nezgode,
i to dok je putnik na brodu, dok se putnik ukrcava na brod
ili iskrcava sa broda, dok se putnik prije poletka ili po za-
vrienom putovanju nalazi u neposrednoj blizini broda, a ne-
sretni sluéaj je nastao uslijed dogadaja ili djelovanja, koji
potjetu s broda, u vezi sa operacijama broda ili ¢lanova
njegove posade. Tu je od vaZnosti, da je mesretni sluéaj u
neposrednoj vezi sa brodom tj. da je smrt ili tjelesna povreda
putnika nastala uslijed manevriranja ili operacija broda. Ako
putnik bude tjelesno ozlijeden ili pak bude usmréen na brodu
u putni¢koj prostoriji, na palubi ili na prostoru odredenom
za putnike, na putu od mosta »skale« do odnosnih prosto-
rija i obr. na gatu, u neposrednoj blizini broda ili dok se pre-
vozi do broda odnosno od njega na pr. ako pukne parna cijev
ili eksplodira brodski kotao, pri manipulaciji teretom, pri up-
ravljanju vinlem, pri vezu ili pri odvezu broda i sl. a putnik
se je nalazio u prostoru odredenom za putnike, tada on odno-
sno njegovi nasljednici imaju pravo na naknadu iz obaveznog
osiguranja. Kad smrt putnika ili njegova nesposobnost za rad
nastupi krivnjom samog putnika bilo da ju je on namjerno,
zlonamjerno ili velikom nemarno$¢u prouzrokovao, bilo da
pogine ili se ozlijedi pripremom, poku$ajem ili izvrienjem
krivi¢nog djela, bilo da izvr$i samoubistvo ili ako umre od
njegovih posljedica, bilo da povrijedi propise izdane u cilju
ople sigurnosti i sigurnosti broda, bilo od tu¢njave, otro-
vanja, pijanstva i sl., bilo od pojave kojeg od bolesnih stanja
(kapi, gréa, nesvjestice, uzetosti i sl.) tada nema mjesta na-
knadi iz obaveznog osiguranja, jer nastala smrt odnosno
tjelesna nezgoda nije u vezi sa brodom.

Osiguravajuéi zavod ima pravo regresa:

— prema brodarskom poduzeéu odnosno vlasniku broda,
ako je nesretni sludaj putnika prouzrokovan nedo-
statkom broda na pr. ako popusti vanjska ograda
palube, pokrov grotla i sl;

— prema »Jugoregistru« ukoliko je do nesretnog slu-
laja putnika dolo zbog konstrukcione greske broda,
a ovaj ima valjanu plovidbenu dozvolu, svjedodzbu
o sigurnosti opreme i druge dokumente.

Premija obaveznog osiguranja za svakog putnika je vec¢
uraunata u cijenu prevoznine — putne, vozne karte, pa je
u kalkulaciji prevozne cijene vel uralunata i njena visina.
Premija se smatra plalenom®i za putnika, koji jo§ nema
putnu kartu, kad istu jo¥ nije kupio, kad ima besplatnu ili
pogodovnu putnu kartu, a nesretni slufaj ga je zadesio na
brodu, na gatu ili dok se je prevozio ladom — prevoznicom,
dok je uzlazio mostom na brod ili silazio sa broda zbog ne-
dovoljnog osiguranja te lade, mosta, uZeta i sl., ukoliko je
htio nastaviti ili zavriti putovanje. Prema tome nije bitno

da,j.e putna karta kupljena tj. pladena premija osiguranja,
ve¢ je osnovno namjera podvréi se riziku putovanja.

_ Primjena obaveznosti Zivotnog osiguranja putnika
u javnom prevozu protiv nesretnog sluéaja smrti ili tjelesne
nezgode, i to na svim sredstvima javnog prevoza — p o-
morskim, rijeénim, zraénim, cestovnim i zeljezni¢kim, daje
obilan prilog ne samo u vidu materijalne naknade za pretrp-
ljenu Stetu, veé ono jada i nadu ekonomsku sigurnost.

1) Life-insurance (engl.), Assurance sur la vie (fr.),
.Lgbcnsversicherung (njem.), Assicurazione sulla vita (tal.),
itd.

2) »A passenger is every person other than: the master
and the members of the crew or other persons emploved or
¢ngaged in any capacity on board a ship on the business of
that ship, and a child under one year of age.« (Putnik je
svaka osoba osim zapovjednika i ¢lanova posade ili drugih
osoba namjeStenih ili zaposlenih u bilo kojem svojstvu na
brodu za potrebe tog broda, kao i djece mlade od godine
dana) — {(Gl. I. Prav. 2, taé (e), (i), (ii) Medunarodne
konvencije o zastiti ljudskog Zivota na moru, London, 196C.).

3) Pravila za osiguranje zivota... i Posebni uvjeti
za obavezno osiguranje protiv tjelesnih nezgoda — JZO,
Beograd.

4) Contract Ticket »Jugolinije« Rijeka sadrZi
uvjete naknada za gubitak Zivota ili tjelesne ozljede putnika,
dok je isti na brodu, ukoliko je ta nezgoda prouzrokovana
krivnjom broda ili njegovih ljudi. To je od vaznosti za put-
nika koji putuje od nale luke za stranu luku i obr., kao 1
izmedu stranih luka, gdje je opée obavezno osiguranje iskiju-
eno.




