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Sava kac plovni put

Na$ prvi parobrod zaplovio je Savom 28 godina prije nego li je
zaplovio na$ prvi parobrod na Jadranu*

U Arhivu SRH Zagreb otvorena je
29. X 1965. g. izlozba fotografija, crte-
za, grafikona i sl. historijskih i suvreme-
nih dokumenata o gornjoj temi povodom
»Savjetovanja o problemima regulacije
Save«. Ovdje donosimo krali prikaz o
Savi — toj nadoj najveloj nacionalnoj
saobracajnici, o njenom historijskom zna-
¢aju s osvrtom na njen perspektivni
razvoj.

Geografski smjeStaj nale zemlje izmedu Mediterana 1
Centralne Evrope daje joj znadaj tranzitne zemlje. Najvazni-
ja njena vodena saobralajnica — Sava, od najstarijih vre-
mena bila je vazan plovni put i kao najveéi pritok Dunava
spajala je sve zemlje Balkana i Srednje Evrope. Od Jadrana
isli su trgovacki putevi Savom i Dunavom prema zemljama
Podunavlja. Ekonomski razvitak tih zemalja traZio je jo§ u
XVI stoljelu sve intenzivniji trgovalki promet, a upravo
rijeéni putevi bili su za transport masovne robe najpogodniji,
jer su tada ostali saobradajni putevi bili slabo razvijeni. Sava
kao plovni put je pofetkom XVIII stoljeca prerasla svoje lo-
kalne okvire i postala je veé tada regionalna rijeka kojom je
prolazila trgovacka roba iz Banata preko Zemuna,; Slavonskog
Broda, Siska i Karlovca u pravcu Jadrana — do njegovih
slobodnih luka Trsta i Rijeke, Bakra i Senja. 1zgradnjom prvih
cesta u pravcu mora — Karolinske, Jozefinske i Lujzinske
— iz tada najvaZnijeg rijeéno-cestovnog CvoriSta Karlovca
znatno je ojadao transport pSenice i ostalih agrarnih proizvo-
da u pravcu mora i obratno soli i drugih industrijskih proizvo-
da u pravcu Posavlja i Podunavlja. U Rijeci, Karlovcu i
Sisku podignute su prve industrije i izgradena su i prva skla-
di$ta. Formirano je na ovoj trgovackoj ruti viSe kompanija
— agencija sa syrhom, da se preveze $to vela koliina robe,
a narodito pSenice, lana, mesa, drva i druge robe u oba prav-
ca. Savom su plovile pretezno manje lade razliditih veli¢ina
i oblika, i to sve do blizu Ljubljane. To su bile lade trgova-
ca ne samo iz Siska, Karlovca i Petrinje, veé i one iz Ze-
muna, Pandeva, Beleja i udaljenog Temisvara, Segedina i
Solnoha. Iako je uzvodna plovidba bila teSka, spora, skupa
i opasna zbog brojnih pli¢aka, okuka, brzica na Radi, kod

»Sloga« — prvi na$ parobrod na Savi i Kupi, u pozadini desno
Star; grad Sisak
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Zupanje i na drugim mjestima, lade su bile vudene ljudskom
i zivotinjskom snagom. Plovidba je i u takvim uvjetima brzo
napredovala. Povoljan razvoj plovidbe nuZno je zahtjevao da
se je razvila i jaka brodogradnja, osobito u Sisku i Mitrovici.
Unato¢ ove jedine saobralajnice preko koje se je tada
odvijao vrlo ziv trgovalki promet, problem regulacije Save
i Kupe ostajao je decenijama otvoren; u gornjoj Savi vrieni
su skromni regulacioni zahvati, ali problem u cjelini nije
zahvaden, jer regulacija Save nije odgovarala kapitalisti¢kim
interesima Austro-Ugarske monarhije. Unato¢ toga razvoj
trgovine traZio je sve bolju, brZu i sigurniju plovidbu. Du-
navom je tada zaplovio prvi parni brod, a u Savu je uplo-
vio prvi parobrod 1838. godine. Samih 6 godina kasnije, a
28 godina prije nego li je Jadranom zaplovio prvi na§ pomor-
ski parobrod,! u Sisak je 1844. godine uplovio prvi na$ pa-
jobrod »Sloga« domadeg parobrodarskog druftva i uvedena je
njime nafa prva parobrodarska linija Sisak — Zemun.

U doba najveleg procvata trgovine vodenim putem, gra-
de se i prve Zeljeznice u na¥im krajevima. 1862. godine izgra-
dena je prva nafa Yeljezni¢ka pruga Zidani Most — Sisak,
3 godine kasnije i Yeljeznitka pruga Zagreb — Karlovac,
1891. godine i do Zemuna. Jeftinije, brze i modernije saob-
ralajno sredstvo preotelo je trgovinu iz njenih dotadadnjih
vodenih puteva. Time je rijeéni put Save na potezu Ljublja-
na — Beograd dobio svoj korelat u Zeljeznici kao modernom
saobralajnom sredstvu za transport masovnog tereta. Austro-
-Ugarska je razvijala Zeljezni¢ku vezu samo u onom stupnju
i u onim pravcima, koji garantiraju ekonomsko-politi¢ku do-
minaciju Bela i PeSte. Forsiranjem umjetnih saobraéajnih to-
kova prema interesima stranih dominatora, a neiskoridtenjem
stvarnih prirodnih moguénosti, u vrijeme kada su se pola-
gale osnove modernog saobralaja, zadalo je tefke prob-
leme i nametnulo sve vele “rtve za njegovo rjeSenje. U tak-
vim prilikama, Sava kao plovni put nije se mogla skladno uklo-
piti u kompleks rije¢nog, ?ljeznitkog i cestovnog saobracaja
novoga vremena. Sava i u tim izmijenjenim saobralajnim
uvjetima nije tako brzo prestala biti saobradajni trakt —
jedini put za transport masovne robe. Razmjerno vrlo se je
malo ulagalo u regulacione radove, kojima bi se unapredila
plovnost, obrana od poplava, sprovela melioracija prostra-
nih kompleksa plodne zemlje. Tako je jo$ Sabor 1861. go-
dine raspravljao o regulaciji »brodivih riekah«, o prokopu
kanala Sava — Dunav, to su se sve ove inicijative razbile
o kapirtalistike interese bivie Austro-Ugarske monarhije, a
naknadno i stare Jugoslavije.

Danas Sava kao plovni put u novim uvjetima pofinje
se sve vife organski uklapati u sistem medunarodne razmje-
ne dobara. Veé su postignuti veéi transportni efekti u ri-
jelnom saobralaju u odnosu spram predratnih, iako su plo-
vidbeni uvjeti jo§ uvijek nedovoljni narodito u dijelu plovne
mre¥e Save. PoSto je do 1962. godine za uredenje, odrzava-
nje i obiljefavanje na$ih unutra¥njih plovnih puteva utrodeno
oko 1,5 milijardi starih dinara tj. oko 220.000 dinara po
svakom kilometru plovnog puta, to je vodenje takve ekonom-
ske politike uvietovalo neopravdanu preraspodjelu transport-
nog tereta s rijelnog na Zeljezni¢ki saobradajni put, $to je
znatno opteretilo zaguSenu Zeljezni¢ku mrezu. Cifarski izra-
Yeno, Yeljeznica dolinom Savesprevozi godi$nje oko 8,5 mil.
tone robe, a Savom se prevozi najvife do 0,5 mil. tona. Ispiti-
vanja su pokazala, da Zeljeznica u ovom bazenu prevozi go-
di¥nje oko 2 mil. tona robe, koja‘po svojoj prirodi gravitira
na rijeéni saobralajni put. Kad bi se ova roba usmjerila na
unutra¥nji plovni put odnosno na kombinirani rije¢no-Ze-



ljezni¢ki transport, ustedilo bi se uz sadasnje plovidbene
uvjete na Savi oko 800 miliona starih dinara godi$nje. U
uvjetima provedene regulacije Save, ove bi ultede porasle i
do 2,5 milijarde godi$nje. Puna vrijednost saobracajnog puta
u tranzitnim i kombiniranim prijevozima Savom i Dunavom
mo¥e se postiéi samo sistematskim regulacionim zahvatima
va Savi i izgradnjom kanala Sava—Dunav. Skratile bi se
transportne udaljenosti, snizili bi se prijevozni trodkovi 1
afirmirao bi se jadransko-podunavski put. Trebat ¢e etapno
regulirati najkritiénije sektore Save, podeti sa izgradnjom
plovno-melioracionog kanala Sava—Dunayv. Uspostavljanje
ove kanalske komunikacije omoguéit ¢e se hidrolosko-saobra-
(ajno povezivanje sredi$njeg dijela Save sa Dunavom, ¢ime
e se ostvariti potpuna prometna vrijednost plovnog puta
Save u povezivanju sjeverno-isto¢nih sa sredi$njim i zapadnim
dijelovima nade zemlje, a nafe jadranske luke Rijeka i Ploce
taj bi plovni put povezao sa podunavskim zemljama Madar-
skom, CSSR i Austrijom. Izgradnjom ovog kanala uz geo-
grafska skradenja plovnog puta postizu se i povoljniji eks-
ploataciono-navigacioni uvjeti plovidbe, $to omogucuje urbza-
nje samog transportnog procesa. Regulacijom Save postici e
sc povoljnije iskoriStavanje korisne nosivosti plovila, regu-
Jacijom te¥e prolaznih mjesta omogudit e se i noéna plovidba,
time e se poveéati komercijalna brzina i transportni obujam
plovila. Obujam rijeénog saobrataja povelat Ce se od sadas-
njih 450—500.000 tona robe na oko 6 milijuna tona robe
godifnje, a trodkovi tog puta bit ¢e manji za oko 3 milijarde
starih dinara u odnosu spram Zeljeznice; ostvarit ¢e se i odre-
dene ultede u brodskim kapacitetima, jer e se transport tog
tereta moéi svladati samo sa 300.000 tona tranzitne nosi-
vosti teretnjaka i sa oko 40.000 KS tegljada, $to predstavlja
investicionu uftedu od oko 44 milijarde. Za pretpostaviti je,
da ¢ se u ukupnoj medunarodnoj razmjeni preko plovnih
puteva Hrvatske ostvariti promet od oko 3 milijuna tona
godidnje.

Regulacija plovnog puta Save i izgradnja kanala Sava—
Dunav ima Sire jugoslavensko znalenje, jer se time znatno
pridonosi jadanju medunarodne robne razmjene u tranzitnom

Jz cada Deudtva za peouéavange i
unapeedenge pemoestva Jugaeslavije

Godisnja skupstina uw Zadru

Dana 10. XII 1965. odrzana je u Zadru treéa godiSnja
skupitina kojoj su predsjedavali akad. dr Grga Novak, Vicko
Krstulovi¢ i admiral Mate Jerkovié. Na podetku zasjedanja
predsjednik dr G. Novak komemorirao je smrt pomoraca na
m/b »Tisa« te smrt radnih &lanova nafeg Drustva akad. dr
llije Purid¢iéa i kap. Dinka Franetovi¢a. Potom je podnesen
izvie$taj o dosadanjem radu, o izdavalkoj djelatnosti, kao i
izvje$taj nadzornog odbora. Diskusija je bila plodna i pri-
donijela je odredivanju smjernica i plana buduceg rada. Na-
kon dane razrijeSnice, izabrana je nova uprava DruStva i
novi &anovi. Skup$tina je odrzana u prostorijama Doma
JNA, a dobru je organizaciju provelo Podruéno tajnistvo u
Zadru, kome nova uprava izrazuje zahvalnost.

Prijem u Jugoslavenskoj tankerskoj plovidbi

Za sve ulesnike naSe godis$nje skupStine kolektiv Jugo-
slavenske tankerske plovidbe u Zadru na delu sa direktorom
Ivanom Pa$om, priredio je prijem u svojoj zgradi. Tom pri-
likom predsjednik Druftva akad. dr Grga Novak pozdravio
je domaéine i uputio im destitike povodom 10-godisnjice
uspjesnog rada i zazelio im nove uspjehe. Prijemu su prisu-
stvovali i svi ¢lanovi Predsjedni$tva.

Nova uprava

Na skupStini je izabrana nova uprava u ovom sastavu:
predsjednik akad. dr Grga Novak, potpredsjednici Vicko
Krstulovi¢ i admiral Mate Jerkovié, glavni tajnik dr Vjeko-
slav. Madtrovié, ¢lanovi: Ante Jurjevié Baja gen. dir. brodo-
gradili§ta »Split« i Jure Vukasovi¢ gen. dir. Jugolinije.

prometu izmedu podunavskih zemalja i naSih jadranskih luka,
a ujedno se i aktivizira naSa najveéa nacionalna rijeka. Sava
ta naSa srediénja saobralajnica, reljefno prikazana na ovoj
izloZbi, odigrat ¢e jednu od glavnih uloga u daljnjem razvoju
ckonomike nafe zemlje.

2Vidifis BERE

Prvi na¥ parobrod na Jadranu (Rijecki list od 8. VIII

1952. br. 186),

Brodarstvo Siska u proslosti (Mornari¢ki Glasnik —

Split, br. 4/58. str. 456—465),

Prvo brodarstvo i parobrodarstvo u Hrvatskoj (Brodar-

stvo — Beograd, br. 10/60. str. 419—421).

1 Ove godine napustit ¢e nafu putni¢ko-obalnu flotu i
posljednji brod na paru p/b »Lastovo« BRT 1039 » Jadrolinije<,
&ime se zavriava jedna historijska epoha pogona nasih bro-
dova, a ustupit ¢e mjesto novom, suvremenom i rentabilnijem
brodu sa pogonom na naftu.

sHrvat< — proi na$ parobrod na Jadranu, zaplovio je 1872.
na pruzi Senj — Rijeka

Nadzorni odbor

Za predsjednika Nadzornog odbora izabran je dr Rado-
jica Barbali¢ iz Rijeke, ¢lanovi: viceadmiral Bogdan Pecotié
i naud. savj. Milivoj MiloSevié iz Kotora, zamjenici su: kap.
d. dpl. Branko Velkaverh z Kopra i dr Franjo. Svelec iz
Zadra. :

Glavno tajnistvo

Uz gl. tajnika izebrani su ovi tajnici: Ivan PaSa gen. dir.
Jugotankera i dr Ivo Petricioli, sveud. profesor. Adresa je
tajniStva: Zadar, Obala Oktobarske revolucije 8, pa se umo-
ljava sve dopise za Drustvo upuéivati na tu adresu. Broj
telefona 28-95 (nedjeljom 27-87).

Osnivacki sastanak Odjela za pomorsku medicinu

Dana 10. XII 1965. poslije podne u zgradi Instituta
Jugoslavenske akademije u Zadru odrZan je osnivacki sasta-
nak Odjela za pomorsku medicinu, kome su prisustvovali i
potpredsjednik admiral Mate Jerkovié i-gl. tajnik dr V.
Mastrovié. Uz organizaciona pitanja, vrlo plodno rasprav-
ljen je plan rada Odjela i preuzete konkretne obaveze. Za
odjelnog tajnika izabran je prof. dr Hrvoje Tartalja iz
Zagreba.

Odjel za ekonomiku pomorstva

5
Odjelno vijeée ovog Odjela odrzalo je istog dana u Zad-
ru sastanak, na kojem je raspravljen plan rada za narednu
godinu. Za odjelnog tajnika ponovno je izabran ek. savjetnik
Viktor Cerié iz Rijeke. Od strane glavnog tajniStva sastanku
je prisustvovao Ivan Pafa.
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Odjel za pomorsku historiju i arbéologiju

U Institutu Jugoslavenske akademije u Zadru Odjel je
odrzao sjednicu vijeéa, kojom je rukovodio v. d. odjelnog
tajnika prof. Seid Traljié. Nakon izvje$taja o radu, izabran
je za odjelnog tajnika dr Ante Strgadi¢ iz Zadra, a u Odjelni
odbor: prof. Valentin Uranija i Tomo Matruko, oba iz Zad-
ra i prof. Frane Dujmovié¢ iz Sibenika. Raspravljen je plan
rada za 1966. god. i potvrdeno da se nadalje rad odvija kroz
ove komisije: 1. za pomorsku historiju, 2. za NOB na moru,
3. za pomorsku muzeologiju i 4. za podmorsku arheologiju.
Komisije se mole da dostave Odjelu svoj plan rada za 1966.
god. Sjednici je prisustvovao i glavni tajnik dr V. Ma¥trovié.

Plan rada za 1966. g.

Prema odluci Uprave na prvoj sjednici mole se svi odje-
li, da Zurno a najkasnije do 23. XII 1965. podnesu glavnom
tajnistvu svoj plan rada za 1966. g. Plan treba da sadr¥i:
a) organizacijski rad, b) nauéna i struéna djelatnost i c) osta-
= S Sl ; ;
li rad. Plan rada bit ée umnoZen i dostavljen organima Dru-
ftva na znanje.

Izbori odjelnih tajnika

Svi odjeli u kojima je odjelnom tajniku izifao mandat
cd 3 godine, (€l. 23 st. 3 Pravila i & 29 st. 3, 4, 5 Pravilnika)
mole se da obave izbor za novog odjelnog tajnika i odjelni
odbor, ako ga ima. Dosadanji tajnici mogu biti ponovno
birani.

Sjednica Predsjednistva i Uprave

U Institutu Jugoslavenske akademije u Zadru odrZana:

je uodi godiSnje skupstine sjednica Predsjednistva, na kojoj je
raspravljen izvjestaj o radu i kandidature novih &anova kako
su odjeli predloZili. Poslije skupstine odr¥ana je takoder u
Zadru prva sjednica nove Uprave.

Izgradnja nuklearnog broda

Nedavno je u Rijeci odr¥an®godi$nji sastanak &anova
Odjela za pomorsko-tehni¢ke nauke Druftva za proudavanje
i unapredenje pomorstva Jugoslavije. Sjednici su prisustvovali
i podpredsjednik Drutva Vicko Krstulovié¢ i glavni tajnik
dr Vijekoslav Mastrovié. U ime Jugoslavenske akademije zna-
nosti i umjetnosti prisutne je pozdravio akademik dr Miro-
slav KarSulin.

Na sastanku je, osim podnesenog izvjeftaja in¥. Z. Wink-
lera, raspravljen plan rada za 1966. i djelomi¢no 1967. go-
dinu. Odluceno je da se skoro odrZi panel-diskusija o pita-
njima nuklearne propulzije brodova i izgradnje nuklearnog
Lroda. Odjel e stalno podrzavati interes za te probleme te
¢e se o tome kroz niz godina odr¥avati &e$éi sastanci. Prvi
takav sastanak odrzao bi se ove godine.

Pored toga odludeno je da Odjel posebnu paZnju svrati
na tipove brodova za naSu obalnu plovidbu. To je veé po-
stavio na nedavnom savjetovanju u Splitu inZ. Otokar Kohout.
Prihvaéeno je da se u jeseni ove godine odr¥i u Splitu savje-
tovanje o toj temi.

U planu rada Odjela istaknuta je potreba i razmjene
hisljenja o primjeni automatizacije na brodovima. O tome
treba da se odrzi simpozion u proljeu naredne godine. Na-
pokon, Odjel ée pomoéi u radu simpoziona »ETAN u po-
morstvue«, koji ¢e se odrzati u junu ove godine u Zadru.

Odjel razvija rad kroz svoje komisije: za brodogradnju,
za brodostrojarstvo, za pomorsko gradevinarstvo i u kemij-
sko-tehnoloskoj komisiji. Za odjelnog tajnika ponovno je
izabran inz. Zlatko Winkler iz Rijeke.



