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Pevi nedaci aviona

Pojava aviona i1 njegova upotreba za ratne svrhe urbzo
je kod velikih ratnih mornarica istakla zahtjev za iznalaZenje
odgovarajuc¢ih rjeSenja za upotrebu aviona na otvorenom moru.
U 1915. godini britanski transatlantik »Campania« uvr$ten
je u sastav ratne mornarice nakon Sto je pregraden u brod za
transport hidroaviona. To je prvi brod koji je imao izgradenu
palubu za poletanje aviona, te se smatra pretefom nosaa
aviona.

Prvi pokusaji o upotrebi aviona sa brodova, medutim,
otpoleli su znatno prije poletka prvog svjetskog rata. U SAD
i Velikoj Britaniji s uspjehom je izvrieno nckoliko poletania
s palube krstarica odnosno bojnih brodova sa platforma dugih
25--40 metara. (1910 god.). U to vrijeme konstruiu se i prvi
katapulti (pomocu komprimiranog vazduha) za izbacivanje
aviona. NeSto kasnije ove probleme na sli¢an nadin rjefava
1 ratna mornarica Francuske.

Prva iskustva u ratu sa ovakvim rjefenjima ukazala su
na niz slabosti. Pregradnjom dijela ratnog broda da bi mogao
nositi avion (hidroavion) smanjivana je u znatnoj mjeri
vatrena moc¢ glavne artiljerije, traZila se narodita obudenost pi-
lota za priliéno riskantno poletanje a kapacitet prijema aviona
(hidroaviona) bio je mali. Jof uvijek u svim ovim rjefenjima
razmatra se iskljudivo upotreba hidroaviona koji pomoéu spe-
cijalnih tockova (odnosno katapulta) poleéu sa platforme
broda a spustaju se na povriinu mora. S tim u vezi dolazi se
do_ideje da se izgradi brod specijalne namjene: nosa& hidro-
aviona za podrSku pomorskih snaga na otvorenom moru.
Praksa rata sve je vife zahtijevala da se nade $to povoljnije
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rjesenje kako bi se avion uveo u borbu protiv podmornica 1
iskoristio kao prvorazredno sredstvo za izvidanje. RjeSenje je
potrazeno u takovom brodu ¢ija bi paluba bila dovoljno pro-
strana ne samo za poletanje veé i sletanje aviona. Prvi takav
pokusaj ulinjen je pregradnjom putni¢kog broda »Campania«
od 20.000 Brt, koja je najprije preuredena u nosa¢ hidroaviona
(1915) da bi ubrzo zatim ponovo pretrpjela promjene kada
je u 1916. godini izgradena paluba za poletanje aviona nesto
nagnuta prema krmi s tim $to je na predjelu krme bio i pro-
stor opredjeljen za prihvat dirizabla.

Na slican nadin preuredena je 1917. godine teska krstarica
»Furious« (V. Britanija) od 19.100 tona deplasmana. Sa krsta-
rice su skinuti glavni pramdcani topovi' (od 457 mm), izgra-
dena je paluba za poletanje duga oko 50 m. Hidroavioni su
mogli da polije¢u sa ove platforme pomoéu specijalnih kolica
kada je brod mirovao na sidru ili bio u plovidbi. Ovaj brod
raspolagao je hangarom za smjedtaj 10 hidroaviona i potreb-
nim uredajima za njihov opravak i odrZavanje kao i speci-
jalnim zastitnicima od vjetra. Po tonaZi i veliko; brzini (31,5
¢v) »Furious« je bio namijenjen za dejstva na otvorenom
moru. Sada se pojavljuje problem spuStanja hidroaviona na
oceanskim prostranstvima gdje obi¢no vlada uzburkano more
u situaciji kada su oni suvie daleko da bi mogli doletjeti do
svojih baza na kopnu, jer u to doba hidroavioni (i avioni)
raspolazu sa malim akcionim radiusom dejstva. Iz tih razloga
doslo je krajem 1917. godine do ponovne preadaptacije
»Furious-a«. Skinuta je glavna artiljerija (457 mm) i jarbol
na krmi, pomo¢no naoruzanje (topovi i torpeda) takoder su



prilagodeni stvaranju prostrane palube za poletanje i sletanje
aviona duge 90 m. Izgraden je joS jedan hangar. Radovi su
zavrseni u martu 1918. godine. Tek tada postoji u sastavu
pomorskih snaga brod s kojeg mogu da polije¢u i na &ju
palubu mogu da slijeéu avioni. Dok je poletanje sa broda bilo
uglavnom dobro rjeseno, bilo pomoéu katapulta ili koristenjem
palube uz brzu plovidbu broda protiv vjetra, samo sletanje
predstavlja ozbiljan problem, nesigurno je unatol sve Sire
primjene sredstava (Celik &ela) za usporavanje brzine kod sle-
tanja i dovodi do destih gubitaka aviona. Dejstva na moru
u toku prvog svjetskog rata sve su u veloj mjeri zahtijevala
da se nadu $to brze i $to bolja rjeSenja kako bi avion (hidro-
avion) mogao da dejstvuje u sastavu pomorskih snaga i na
otyorenom moru.

U tcku 1914—1918. godine radeno je na ditavom nizu
studija i izvrdeno je viSe prakti¢nih pokuSaja za realizaciju
planova kako bi se pomorske snage osposobile da na otvore-
nom moru raspolazu sa odgovarajuéom podrikom iz vazduha.
Za taj period karakteristiéna su uglavnom dva rjeSenja. Jedno
je veoma radikalno i ide za tim da konstruktivno tehnicki
i taktitki razvije novu vrstu broda namijenjenu iskljudivo
za nofenje i prihvat aviona, a drugo ide za um da pojedini
veliki ratni brodovi (krstarice i bojni brodovi) imaju vlastiti
avion (hidroavion) koji je uglavnom sluZio za izvidanje.
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(Nijemci su u to vrijeme traZili rjeSenje za prihvat dirizabla
na brodove). Cinjenica je da u tada$njoj ratnoj praksi ni jedno
ni drugo rjefenje nije imalo neku narotitu ulogu. Medutim,
poslije prvog svjetskog rata razvoj nosada aviona poprima
sve Yire razmjere, dok opremanje veéih brodova hidroavi-
onima ima manji znaéaj (da bi poslije drugog svjetskog rata
vedi broj brodova, razarada, bio opremljen helikopterima).

Drugi svjetski rat ¢e u punoj mjeri afirmitati ulogu no-
saa aviona &k do te mjere da on postaje kod velikih mor-
narica glavni brod (capital ship) preuzimajuéi tako tu ulogu
od bojnog broda koji je to imao gotovo osamdeset godina.
Razvijaju se u velikim ratnim mornaricama nosaci aviona

sposobni da prime 60—120 aviona najboljih borbenih oso-
bina, a bojni brodovi nestaju iz popisa flotnih lista. Nosac
aviona za proteklih pedeset godina doZivio je veoma brz raz-
voj i mnogi tvrde da je prefao kulminaciju svoje uloge poja-
vom projektila, narotito podmornica kao nosaca projektila,
te da je njegov znadaj od 1960. godine u znatnoj mjeri uma-
njen.

Nosac aviona »Forestal« (SAD)



