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Poslijecalni cazvoj ledolomaca

Obzirom na specijalne zadatke koji pred njima stoje,
ledolomci moraju u prvom redu posjedovati sna¥an i otpo-
ran trup te pouzdane i jake pogonske strojeve. Buduéi da su
podruéja njihove upotrebe manje — vife geografski ogra-
nicena danas se takve vrste brodova nalaze uglavnom u sa-
stavu flota onih zemalja koje izlaze na Sjeverni odnosno
Juzni pol. No to nipoS§to ne znaéi da te vrste brodova nisu
potrebne i drugim zemljama, osobito onim koje imaju ri-
jecne flote. U takvim zemljama, odreden dio trgovine obav-
lja se ba$ preko rije¢nih tokova koji kada se zamrznu mogu
da dovedu u pitanje ne samo prijevoz robe veé i razne
druge objekte koji su izgradeni na rijekama kao npr. hi-
droenergetske sisteme. Takav se slufaj zbio upravo ovih
zimskih dana na Dunavu gdje je ledena masa bila i po
nekoliko metara debela tako da su pored ledclomaca mo-
rale stupiti u akciju i inZinjerijske jedinice JNA koje su
imale zadatak da miniranjem raskomadaju led i tako zastite
hidroenergetski sistem u Derdapskoj klisuri.

Ideja o gradnji ledolomaca potjede jo§ od sredine pro-
dlog stoljeéa. Prvi takav brod bio je izgraden 1870.; zapravo
to nije bila izgradnja u pravom smislu rije¢i veé pretvorba
tegjaca »Pilot« za novu namjenu. Izgraden je s namje-
rom da olaksa plovidbu po Bajkalskom jezeru. Medutim,
prvi pravi ledolomac izgraden je 1890. u Stockholmu a
nosio je ime »Murtaja«, Nosivost mu je bila 825 t.,
duZina 47 m, a $irina 10,8 m. Imao je jedan pogonski stroj
koji mu je davao brzinu od najviSe 12,5 &vorova. Pripadao
je Finskoj. 1958. poslan je na rezanje.

No prvi moderni ledolomac bio je »Y er m ak«, nosi-
vosti 7.800 t. a razvijao je brzinu od 12 ¢&vorova. To je
vjedno i prvi ledolomac koji je dotakao Zemlju Franje Jo-

sipa. »Yermak« je izbaden iz sastava flote 1963. nakon $to
je punih 65 godina proveo medu ledenim gromadama. Sada
sluzi kao Skolski brod u Murmansku. Imao je ‘takvu dispo-
ziciju pramca da je lomio led horizontalnim udarcem. Ame-
ricki tipovi, medutim, bili su gradeni tako da su led lomili
vertikalnim udarcem ili bolje reéi samom svojom teZinom.
Ovaj nadin dozivio je i izvjesna poboljfanja koja su se sa-
stojala u izgradnji na pramcu, krmi i po bokovima posebnih
tankova u koje se prelijevala voda $to je uz veéi nagib iza-
zivalo i povelanje tezine kojom je brod djelovao na led.

Od onog trenutka kad su se pocleli graditi pa do danas,
ledolomei su poveéali deplasman od nekoliko stotina na
nekoliko hiljada tona. I ne samo deplasman veé i brzinu,
akcioni radijus, snagu, &vrstou konstrukeije itd.

U ovom kratkom napisu osvrnut ¢emo se na neke na-
kon rata izgradene ledolomce,

AGB 4 GLACIER izgraden je u Ingall’s Shipbuilding
Co a u sluzbi se nalazi od 1955. Projektiran je za lom-
ljenje leda od 20 stopa (6,1 m) debljine po ameri¢kom
sistemu vertikalnog djelovanja na led. Kod punog optere-
lenja deplasman mu je 8.775 t. Posjeduje dva helikoptera.
Kao pogonske strojeve koristi 10 diesel-motora Fairbanks-
-Morse i dva elektriéna motora firme Westinghouse. Razvija
brzinu od 16 ¢vorova. Posada 339 ljudi. 1963. ovaj je le-
dolomac veoma tesko oftetio propeler koji je zamjenjen
novim propelerom od legure na bazi mangana, nikla i alu-
minija.

BAFFIN, kanadski ledolomac, nazvan imenom slavnog
polarnog moreplovca Williama Baffina (1584—1622). Po-
rinut je u more 1956. a namijenjen je hidrografskim istra-
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Zivanjima u oblasti Sjevernog pola. Pored spremidta za dva
helikoptera opremljen je brojnim kabinetima za nauéni rad.
Duzina preko svega iznosi 87 m. Koristi 12-cilindri¢ni Fair-
banks-Morse motor.

C. D. HOWE je takoder kanadski ledolomac u prvom
redu namijenjen specijalnoj polarnoj slufbi, Pramac mu je
ojacan kao kod ledolomaca a opremljen je meteorolodkim
instrumentima i bolni¢kim uredajima. Posjeduje polarne na-
vigacijske instrumente, radar, Zirokompas. Daljina plovljenja
iznosi mu 10.000 nauti¢kih milja a postize brzinu od 13
¢vorova.

D’IBERVILLE takoder pripada Kanadi. Karakteristike:
duzina preko svega 94,6 m, §irina 20,3 m, deplasman pod
punim optereenjem 9.930 t., pogon mu daju dva motora
(Vickers-Skimer Marine Unaflow) od po 5.400 KS, brzina
15 ¢vorova, dva spremiSta za helikoptere. Sagraden je 1953.
godine.

GENERAL SAN MARTIN, argentinski ledolomac po-
tinut 1954., od 1.600 DWT. Dimenzije su mu slijedeée: 279 m
x 61 m x 21 m. Ima posadu od 160 ljudi a daljina plovljenja
mu je 37.000 milja. Pogon mu daju &etiri diesel-elektriéna
motora.

KAPETAN BELOUSOV, sovjetski ledolomac iz klase
»Kapetana«, izgraden u Finskoj. Isti je kao i ostala dva iz
ove klase, Kapetan Voronjin i Kapetan Melehov. Osnovne
karakteristike: duZina preko svega 96,7 m, du¥ina medu
okomicama 94 m, deplasman 5.360 t, snaga motora 10.500
KS, Cetiri propelera, posada 117 ljudi. Svaki prostor op-
remljen je klimatizacionim uredajima. Okna i vrata otva-
raju se elektriénim putem. Pored glavnih diesel-elektriénih
motora posjeduje i pomoéne diesel-generatore tipa Wirtsild
Polar K56E. Kormilarski uredaj je elektro-hidraulitnog ti-
pa. Kotlovnica je opremljena automatski upravljanim sisalj-
kama. Svaki od ovih ledolomaca ima po &etiri &amca za

_ spasavanje.

Diesel-elektri¢ni sovjetski ledolomac MOSKVA porinut
je 1959. Nakon ispitivanja u brodogradili$tu u Helsinkiju
prosao je kroz podrudje Finskog zaljeva gdje je led deblji
od jednog metra. U sluZbu je stupio negdje 1960. Zajedno sa
blizancem LENJINGRADOM, to je do danas najvedi i
najsnazniji ledolomac sa diesel-elektriénim pogonom na svi-
jetu. Dugacak je 122,1 m odnosno 112,4 m medu okomi-
cama, a 15.340 tona deplasmana. Svaki od osam diesel-
-clektriénih generatora razvija snagu od 22.000 KS i preko
tri propelera postize brzinu od 18,3 &vora u slobodnoj vodi.
Strojarnicom se upravlja sa komandnog mosta. Raspola¥e sa
spremi§tem i uzleti§tem za helikoptere. Ima posadu od 117
ljudi a moZe ukrcati grupu nauénih radnika za koje su na
brodu predvidena sva potrebna sredstva za nauéni rad.

PILOTO PARDO je ¢ileanski brod izgraden u Holan-
diji 1959. On je neka vrsta patiolnog broda za slu¥bu u po-
larnim vodama ali mu je pramac izgraden s ojafanjima tako
da moze sluZiti i kao ledolomac. To je brod duZine svega
81,6 m (preko svega), sa 1.200 tona nosivosti. Svaki od tri
diesel-elektri¢na motora razvija snagu od 770 KS kojom po-
stize 14 ¢vorova. Opremljen je medicinskim uredajima.

TERRA NOVA je prvi engleski ledolomac. Po projektu
je brod-matica a predstavlja kombinaciju broda za patrolne i
naucne svrhe. Sa strojarnicom moZe da se upravlja direktno
sa komandnog mosta. Namijenjen je hidrografskim i oceano-
grafskim istrazivanjima pa ima i prikladne laboratorije. Ima
spremiSta za helikoptere koji slufe za prijevoz naudenjaka te
za izvidanje eventualnih prolaza u ledu. Cetiri diesel-elek-
trina motora daju mu brzinu od 16 &vorova.

: TOR je $vedski ledolomac, veoma sli¢an takoder $ved-
skom ledolomeu 5 Oden«. U slubi se nalazi od 1964. To je
brod sa 5.260 tona standardnog deplasmana. Wirtsili-Sulzer
motori daju mu brzinu od 18 ¢vorova.

Posebno mjesto medu ledolomcima pripada svakako sov-
jetskom ledolomcu »LENJIN«. Evo nekoliko karakteristika
tog ledolomca na atomski pogon: duZina preko svega 134 m,
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{irina 27,6 m, gaz 9,2 m, deplasman 16.000 t, snaga glavnih
turbina 44.000 KS, brzina u slobodnoj vodi 18 &vorova, sna-
ga generatora 6.200 kW, autonomija godinu dana. Ima tri
atomska reaktora, Cetiri pogonska generatora, tri elektri¢na
pogonska motora (jedan sredi¥nji i dva bo¢na), pet generatora
struje, jedan diesel-generatorski slog, dva pomoéna generator-
ska sloga, dva odzrativada, Sest glavnih napojnih turbo-si-
saljki itd.

Atomska energija daje ovom ledolomcu gotovo neograni-
len akcioni radijus. Rade samo dva reaktora i to sa 80%%
kapaciteta i mogu da osiguraju svu paru potrebnu trima
glavnim turbinama. One pogone tri propelera.

Obzirom na atomski pogon esto se spominjalo opasnost
od radioaktivnog zralenja. »Lenjin« ne predstavlja nikakvu
opasnost od zracenja buduéi da su reaktori i glavni krugovi
smje$teni u jednom centralnom prostoru u koji se ulazi samo
sa specijalnom odjecom. Reaktori i primarni krugovi opasani
su debelim bioloskim 3titom koji je sastavljen od slojeva
vode, Celika i betona. Okolo ovog Stita nalaze se prostori
koji sadrze automatske ili teleupravljene uredaje tako da se
posada u njima samo trenutno zadrzava. Nema nikakve opas-
nosii od zralenja u luci jer zrak koji izlazi iz centralnog re-
aktorskog prostora prolazi kroz specijalne filtere. Svi pro-
stori su obloZeni specijalnom plastiénom masom koja se moZe
dezaktivirati. Kod odrZzavanja koristi se specijalna Za$titna
odjeéa i aparati za disanje u slufaju da je negdje vela tj,
nedozvoljena koncentracija radioaktivnih materija. Na bro-
du postoji itav niz sredstava za mjerenje i kontrolu radio-
aktivnosti. Neka od tih sredstava u centralnoj komandnoj
kabini direktno upozoravaju na svako nenormalno povecanje
radioaktivnog zradenja na odredenom mjestu. Na ¢lanovima
posade vrSena su medicinska ispitivanja te je ustanovljeno
da nisu presli ni treinu dozvoljene doze radioaktivnosti.

Ledolomac »Lenjin« posjeduje veliku koli¢inu uredaja
za unutra$nju i vanjsku brodsku vezu, te kontrolnih, mjernih
i signalizacionih uredaja upravljanih sa daljine kao npr. sig-
nalizatori pozara, udvostrudeni navigacijski uredaji, zvucni
dubinomjeri, radari kratkog i velikog dometa, prijemnici i
odadiljaéi koji uspje$no rade po bilo kakvom vremenu, $esto-
kanalni televizijski aparati od kojih neki sluze u radne svrhe
(upravljanje dizalicama i dr.) a neki za gledanje programa u
klubu 1 puSionici.

Samo sa jednim punjenjem urana moze $est puta da oplovi
zemaljsku kuglu. Ima radare koji mogu otkriti obalu na 40
km udaljenosti a male plovne objekte u krugu od tri kilo-
metra. Opremljen je uzletiStem za helikoptere te uredajima
koji automatski utvrduju debljinu i pravac kretanja ledene
mase i automatski vrSe korekciju mardrute broda.

»Lenjin« je porinut 1957. a nakon zadovoljavajuéih ispi- %
uvanja u Balti¢kom moru krenuo je prema sjeveru na svoje
prvo putovanje koje je trajalo do oktobra 1960. Vodio je
konvoj od 36 brodova. Na tom putovanju pokazale su se sve
prednesti atomskog pogona, jer dok su drugi brodovi morali
zastajkivati radi snabdijevanja, on je mogao da nastavi put.
Prilikom tog putovanja do$lo se do konstatacije da bi uz tako
jednog velikog ledolomca mogao iéi i jedan manji koji bi
pozadi sa snagom od kojih 10.000 KS razdvajao gromade leda
koje se, nakon $to prvi ledolomac prode oko 300 m, ponovo
sastavljaju.

Na kraju »Lenjin« je znadajan jo§ po nelemu. On je i
prvi brod na kojem je atomska energija upotrebljena u mirno-
dopske svrhe. Pored putni¢ko-teretnog broda »Savannah« koji
je veé u sluzbi i trgovatkog broda »Otto Hahn« koji je
u opremanju, »Lenjin« znadi jo§ jednu pobjedu ljudskog uma
i moZda otvara vrata nove epohe nauke i njezine primjene
u praksi.




