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Fbog ¢ega pelemika o ,Bobaci”

Svako mjesto, svaki grad i svaka zemlja ima u sportu
svoje ljubimce s kojima dijeli radost uspjeha i1 tugu poraza.
Tako je i s nas$im Dubrovnikom. Ono §to je dubrovéane pro-
slavilo u sportu bio je PK »Jug« i stara ljubimica »Bobara«.
»Jug« nije vise ni u prvom vaterpolo razredu, a i »Bobara«
bi davno bila u pepelu da nije bilo ljubavi i volje da se sa-
¢uva ono $to je jo$ uvijek najbolji brod kluba i grada!

Citavu godinu Zivi »Orsan« za »Bobaru« i njene startove.
Od malih »kadeta« do starih isluZenih »petica« i »stela« mladi
jedrili¢ari kuju zanat da bi-dostigli najvile priznanje, a to je
s »Bobarom« poéi na neku regatu. Poslije oni s ponosom pri-
¢aju gledajuéi u klupsku vitrinu: »U.ovom peharu ima i moga
7nojac.

Veé tri puta »Bobara« pokuSava osvojiti najdrazi joj
pehar, ali u tome ne uspijeva. O prvom pokulaju postoji veé
legenda u gradu. U drugom pokulaju litav je grad ispratio
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svoju ljubimicu, kada je prva startala ispred Crvenog ferala,
da bi sutradan preko svoje radio stanice primio kao hladni
tu$ vijest o havariji i napuStanju regate.

Kada smo lani po treéi put startali i konaéno uspjeli
prodrijeti teSku rutu, odlu¢io sam da kao ¢lan posade i uces-
nik regate napiSem sve svoje utiske da ih &itaju ljudi naSega
grada i tako doznaju kako je jedrila i Sto je sve dozivjela
»Bobara», taj posljednji adut dubrovalkog sporta u medu-
narodnoj konkurenciji.

Taj sam ¢lanak napisao po vlastitoj Zelji, i on predstavlja
jednu iskrenu pri¢u ulesnika fe regate. Mozda je ta iskrenost
netaktiéna za inZz. Makjaniéa tj. Jedrilidarski savez Hrvatske,
ali. »Bobara« (pa i ja) nije ulestvovala u regati za Jedrili-
¢arski savez Hrvatske, veé za svoje lino zadovoljstvo i na
svoj vlastiti rizik. Zato me zacuduje kritika, a- pogotovo njen
ton na kojeg ovjek, koji je sve to doZivio ne moZe ostati



ravnodu$an. Zato ovaj moj odgovor na kritiku inZ. Makjaniéa
nije poticaj za polemiku, ve¢ jednostavna obrana istine bez
obzira koga ona pogada.

Ako moje sumnje u objavljenom ¢lanku nekoga i poga-
daju, to u prvom redu mogu bitj udesnici regate, a nikako
danovi Regatnog odbora. U ime koga i s kojim pravom inZ.
Makjani¢ uzima sebi slobodu da kritizira struénost, iskustvo,
koncepciju i dijeli posade na pocetnike i one »koje znaju
1 brod i more«?

Da bi ¢itaocu bila jasnija slika kritidara i1 kritiziranog,
mora se napomenuti da inz. Makjanié nije nikada kao ak-
tivni jedrilicar sudjelovao na Transjadranskoj regati, a po
njegovom mornarskom iskustvu nije zapaZen izmedu mnogih
nasih dobrih jedriliéara. Medutim, kao élan Regatnog odbora
1 Izvr$nog odbora Jedriliarskog saveza Hrvatske (organiza-
tora regate) on na grubi nadin zeli uguditi sumnju, da se nasi
pomorski susjedi ne bi na$li uvrijedeni, pogotovo kolege iz
Regatnog odbora.

Ja sam liéno prvi put ulestvovao na Transjadranskoj
regatl, ali ne kao podetnik, jer sam u »Orsanu« veé 12 go-
dina aktivni jedrilicar, a za debelo more vjerojatno znam vie
od inz. Makjaniéa, jer sam kao poruénik trgovacke mornarice
Cetiri puta pre$ao Atlantik i prokrstario Sjevernu Evropu,
Mediteran, a pogotovo Jadran i probao svu velidinu Beau-
fortove ljestvice. v

Nakon ovog objadnjenja predimo na kontradikcije teksta
inz. Makjaniéa u koje on ili naivno ili tendenciozno upada,
a nazalost i vrijeda.

Prvo, njegova konstatacija o tome kako »smo svi s ne-
skrivenom dozom optimizma oéekivali start »Bobare« i »Pod-
gorke« i uz njih vezivali nae nade u pobjedu«, otito govori
da je moj prikaz optimizma bio realan i zdrav. Ako je in.
Makjani¢ dijelio sa svima taj optimizam, a bio svijestan pred-
nosti talijanskih brodova, onda njegov optimizam kao »is-
kusnog jedrili¢ara sa debelog mora« nije bio dobronamjeran.

Sa sigurno$éu mogu tvrditi da je inZ. Makjanié bio ¢&lan
posade »Bobare« ili »Podgorke«, da bi s istim sumnjama star-
tao 1 regatao, a pogotovo zavrsio regatu. Tada bi vjerojatno
drugadije pisao, a ne kao sada ex cathedra dijelio iskustvo i
lekeije.

Ako je istina da se na nikakvim medunarodnim rega-
tama ne plombiraju motori, zadto je onda Regatni odbor u
Uputstvima za regatu na strani 2. unio stavku »Pelalenje
motora« u kojoj kaze kako nele pelatiti motore. Mislim da
stavka nije bila napisana sluéajno samo za »Bobaru« i »Pod-
gorkug, jer je jedriliarima poznato da i izmedu talijanskih
brodova ima sumnjienja na korektnost jedrenja.

Li¢no nijesam razgovarao s kormilarom »Podgorke«, ali
u Kopru su nas brod posjetili neki &lanovi posade ostalih
brodova, a izmedu njih i dvojica s »Podgorke« od kojih sam
u razgovoru doznao da i oni idu na start s istim sumnjama
kao i mi.

O mojoj »izmiSljenoj tvrdnji« kako je u Transjadranskoj
regati 1964. godine uhvaden lanjski pobjednik kako vozi mo-
torom, mogli bi dati odgovor ¢lanovi posade »Vesne«, koji
su taj brod i otkrili kako vozi motorom i to javno svakome
pri¢ali. Kad bi to i bilo izmi§ljeno, ipak ne moZe biti jasno
zafto kormilar tog broda nije potpisao izvjeitaj o fair jed-
renju.

Pored svega ovog znadi da smo po in%. Makjaniéu mi
koji sumnjamo morali ostati kod kule. Pitanje je koliko bi
nasih brodova onda sudjelovalo u regati kada bi se ta idealna
zelja inz. Makjaniéa i ostvarila. Kao primjer navest éu sum-
nju posade »Vesne« na korektnost jedrenja »Chiar di Luna«.

O toku regate ne Zelim ponavljati $to sam wveé u mna-
padnutom ¢lanku napisao, a sama skica regate iznesena od
inz. Makjani¢a samo slikovito potkrijepljuje moje sumnje.

Zao mi je Sto inZz. Makjani¢ iz mog élanka-izvladi po-
gresne zaklju¢ke. Tu u prvom redu mislim na motor u »Bo-
bari«, s kojim je povezana i nala taktika regatanja. Ne, ona
nije stvarana »ad hoc«, veé poudeni gorkim iskustvom ranijih
Transjadranskih regata i destih havarija, nijesmo se uz slabu
opremu bez motora mogli drzati daleko od obale, veé¢ smo
jedreéi uz obalu uvijek gledali gdje bi se u sluaju nesreée
mogao na¢i najsigurniji zaklon, jer pratnju danima nijesmo
vidjeli, niti smo imali sredstava za komuniciranje. Eto-to su
uzroci naSe taktike, nafe dulje rute i trebalo je biti mokar,
neispavan, gladan i s pojasom za spasavanje na sebi, da se
ta taktika smatra opravdanom, a ne iz fotelje prateéeg broda
ili iz pomorske karte nakon regate dijeliti kritike.

Zato sam ¢lanak zakljudio obradajuéi se »Bobari«, pitajuéi
se da li je ona brod za ovakve regate. A ako se ve¢ Zzeli
upuStati u njih, onda se ne moze ravnopravno regatati bez
motora. Samo ne motora da bi s njim donijela najdrazi pehar
u klupsku vitrinu, jer o etiku sportskog morala dubrovadki
jedriliéari se nijesu nikad ogrije$ili. Napisao sam motor zato,
da se za takve regate »Bobara« moze bez straha odalediti
od obale i drzati se najpovoljnije rute koju vjetar dopusta,
bez straha Sto bi radili ako dode do havarije.

Ja ne tvrdim da su konkurenti »Bobare« vozili motorom,
ali su se bez straha mogli hvatati u koStac s debelim morem,
a neiskljuujem moguénost da se u toj nekontroliranoj $irini
netko posluzio i motorom.

Moja je dakle Zelja da i »Bobara« ima ugradeni motor,
ali da se ipak plombiraju motori za vrijeme regate, koji bi
se u sluéaju potrebe zbog viSe sile mogli upotrebiti. Kad bi
se tako startalo ne bi bilo sumnje poput moje, a na$ bi za-
jedniéki- optimizam bio realniji i veli.

Sve $to sam u ¢lanku iznio doznao sam ili dozivio u re-
gati i poslije nje. Od mornara sa »Cygna Nera« sam ba$ do-
znao da su oni s »hura« pozdravili »Podgorkino« (a ne »Bo-
barino«) jedrenje pod talijansku obalu, na kojoj nije bilo
vjetra, §to je znala posada tog broda isto kao i mna$ brod
pratnje, koji je pratio tad jo§ vodelu poziciju »Podgorke«,
a spinaker se raspao kasnije, kad je regata za »Podgorku«
ve¢ bila izgubljena.

Cudna je 1 zalosna tvrdnja inz. Makjani¢a kako je na
obje rute »bilo povoljnih meteoroloskih prilika samo ih je
trebalo iskoristiti«. Po tome znadi da smo pogrijeSili u oda-
biranju rute i u samom koriStenju vjetra.

Odabiranje rute diktirao nam je vjetar, a o nje-
govom koriStenju inz. Makjani¢ nije kompetentan da-
vati lekcije jednom Andru Knezeviéu, koji je bezbroj puta
dokazao da je odli¢an i iskusan jedrililar. U tekstu se on
poziva i na 1zjavu KneZeviéa da nas je brod pobjednik sti-
zao »zahvaljujuéi vedoj brzini zbog ogromnog gjenoveza.
Medutim, Knezevi¢ tvrdi sada kao i onda da mu je bilo sum-
ljivo kako nas taj brod stize »jedreéi samo punim gjeno-
vezom, dok mu jedro trese«. Da li je ovakvu izjavu inZ.
Makjanié preinatio, ili je namjerno nije citirao potpuno?

Na koncu, moram spomenuti i zapisnik sjednice Izvrinog
odbora Jedrili¢arskog saveza Hrvatske od 23. IX 1965. u
kojem se pod tatkom 2. dnevnog reda »Predstojeéi zadaci«
('?) osuduje moj ¢lanak i zaduZzuje inz. Makjanié za odgovor.
Tu doslovno pise: »Bobara je uistinu jedrila uz obalu Italije
uz nepovoljnije uvjete i u struji . . . Uza sve to Bobara je
napravila 40 Nm vife od prvog broda u svojoj klasi, a kas-
nila je samo 3 sata, po ¢emu se dade zakljuliti da je dak
1 brza bila, jer u tri sata nije mogla prevaliti cca 40 Nm.«

Pored svega toga inz. Makjanié tvrdi da smo imali po-
voljne uvjete, a zakljuéak da smo bili brzi od pobjednika nije
inz. Makjani¢u dokaz da smo dobro iskoristili vjetar na nafoj
ruti,

Zbog dega se »Bobara« uople na$la na udaru kritike Je-
drili¢arskog saveza Hrvatske, kad ona nije predstavljala Je-
drili¢arski savez Hrvatske nego »Orsan«, a moj ¢lanak opet ne
predstavlja ni »Orsan« veé samo jednog ¢lana tog drustva,
koji se usudio iznijeti istinu, koja je godinama javna tajna
medu jedrilidarima.

Start jedrilica Trasjadmns/ee egate
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