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Peedstogi li oageanicenge
sogetlskbib beodogeadevnibh kapacitela

Nedavno su u svjetskoj Stampi objavljene dvije infor-
macije o japanskoj konkurenciji evropskim brodogradiliSti-
ma. Prva se odnosi na obrambene mjere koje predlaze radna
grupa pomorske brodogradnje OCDE i druga pretpostavlja
moguénost da Japanci sami ograni¢e ekspanziju svoje po-
morske brodogradnje $to bi im oslobodilo ruke za razvoj
vlastite trgovacke flote.

Prijedloge struénjaka OCDE cbjavio je Journal of Co-
mmerce. Radi se o planu od 5 talaka o obrani svjetske
brodogradnje, a sastojao bi se iz:

— prihvaéanja kontingetiranja u brodogradnji zemalja

— brodograditeljica,

— sistema minimalnih cijena,

— podsticanja politike rashodovanja i gradnje brodova,

— prihvaéanja jedinstvencg sistema kreditiranja izvoza

— ograni¢enja brodogradevnih kapaciteta.

Nije poznato da li se radi o globalnom planu koji bi
odjednom obuhvatio sve ove tacke ili se radi o izboru pro-
rozicija izmedu kojih treba da se odlu¢i OCDE.

Japanci se, naravno, protive ovom planu koji prema
l‘l]ll’lOVu mi$ljenju ima za cilj da sputava njihova brodogra-
dilista. Japanska se vlada odupire nekim tatkama plana koje,
koliko oni misle, poni$tavaju principe medunarodne koope-
racije koji vladaju u OCDE. Japanci tvrde da ¢e velina
zemalja ¢lanica smatrati nemoguéim da se utvrde minimal-
ne cijene i da se ogranili ekspanzija brodogradilisnih ka-
paciteta. S druge strane oni vjeruju da je ostvarljiv jedin-
stveni kreditni sistem bez sumnje stoga $to Japan u stvari
veé koristi jednu takvu mjeru. Poznato je, naime, da je
pravilo u Japanu da se na izvozni brod daje 80% kredita
na 8 godina $to je u Evropi katkad premaleno (Britanija
80% na 10 godina pa dak i 100% na 10 godina kao Sto su
indijske narudzbe.

U Velikej Britaniji, Zapadnoj Njemackoj, Francuskoj 1
drugim evropskim zemljama tvrde da samo najmanja bro-
dogradili§ta i ona koja ne uspijevaju zele stvarno neku po-
moé. Velika pak brodogradiliSta koja koriste rezultate na-
uénih ostvarenja nemaju potrebe pomoti. No, stvarnost bas
i nije takva. To potvrduje 1 cmjemca da i najnaprednija
e\ropska brodogradlhsta, kao sto su npr. $vedska, priznaju
da su mjere obrane nuZne.

Druga informacija, koju je objavilo japansko ministarstvo
saobradaja u tcku ove godine predvida moguénost da Japan
sam ograni¢i svoja pomorska brodogradilista kako bi se
stvorili takvi uvjeti u kojima bi prodajne cijene, koje bi bile
dovoljne za pokriée troSkova, omoguéavale razumnu zaradu.

Povodom nedavne holandske narudzbe 6 brodova
japanskim brodogradlwhstlma, holandski broograditelj Verol-
me iznio je stanje brodogradevne industrije svoje zemlje u
referatu pod naslovem: »Ima li holandska bredogradevna
industrija buduénost«. On priznaje da je, s obzirom na ve-
like razlike u cijeni izmedu najboljeg evropskog ponudacda i
japanskih brodogradili$ta, jedva moguée kritizirati odluku
brodara da svoje narudZbe daju Japanu. No on, medutim,
ne vjeruje da su japanska brodogradili§ta efikasnija ili bolje
opremljena od svojih zapadnih takmaca. Njihov uspjeh on
pripisuje nizim plaéama radne snage, nizim cijenama Celika
za izvozne brodove i velikom broju narudzbi. Drugi razlog
za njihovu jaku konkurentsku moé je u drugadijoj organi-
zacionoj strukturi japanske industrije.

Verolmeovo rjefenje preblema s kojim se suolava ho-
landska i zapadnoevropska brodogradnja je da se financijski
uvjeti postave na medunarodnu razinu. Jedna od prvih ino-
vacija, koja se ¢ini da je potrebna, je uvodenje posebnih
cijena Celika za izvozne narudzbe u Evropi, ali ako svi na-
pori proma$e jedna medunarodna kvota restrinkcija brodo-
gradevnih kapaciteta koja bi obuhvatila i evropske zemlje i
Japan, treba stupiti na snagu. Ako Japan odbije da usvoji
razumno ogranicenje kvota, trebalo bi po Verolmeovom mi-
$lienju poduzeti ostre ekonomske mjere protiv_Japana.

Sto se ti¢e Holandije Verclme se zalaze za temeljito uvo-
denje kreditnih 1 pladevnih olaks$ica. Bolji odnos izmedu
vijeka trajanja kapitalnih dobara i njihove akumulativne
modi treba uvesti radi proSirenja sadasnjih kreditnih rokova
koji se cesto moraju prosudivati s ekonomske strane. U
pogledu kamata za kredit narudzbi ne vidi se razlog zaSto
bi oni u tom cluéaju bili vi$i no oni koje holandska vlada
propisuje za sveje normalne zajmove jednakih rokova.

Ako neprestanu japansku ekspanziju uspiju zaustaviti,
za holandiju bi postojale velike moguénosti u buduénosti
na medunarodnom planu. A takva moguénost zaista i po-
stoji. Naime, prema jednom japanskom biltenu udesée Japana
u ukupnim narudzbama brodova u svijetu u 1964. smanjilo
se od 45,3% na 38,5 $to je dijelom posljedica zasilenosti
japanskih brodogradili§ta narudzbama (6,600.000 Brt) $to ne
dozvoljava povoljne rokove isporuke za nove narudzbe. Zbog
toga je oko 170 brodova u vrijednosti od oko 700 milijuna
dolara preslo u druga, nejapanska brodogradilista No ovak-
va situacija ¢ini se da nefe dugo trajati jer te’nja Japana
da zadr21 i ojaca svoj monopol na brodogradn]u u svijetu
m]e ugadena. To se jasnc vidi iz namjere ove zemlje da svo-
je kapacitete u sk0r01 buduénosti poveca na oko 5 mili-
juna Brt godi$nje ¢ime bi prakti¢ki u ruci drzala oko 50%
sveukupne godisnje'proizvodnje bredova u svijetu. Inve-
sticije za postlgnuce tog cilja veé su u toku.

Ova rastuéa ‘kenkurencija ]apana. vel je prosle godme
potakla u Zapadnoj Evropi struéne diskusije u kojima je
dominiralo pitanje: »Kako to Japanci postizu?

Treba li, medutim, Evropa biti samo promatraé da Ja-
panci brodogradnju starog svijeta sve viSe potiskuju?

Iako se lesto goverilo o potrebi da se s Japanom na
podru¢ju brodogradnje zakljudi sporazum, pokulaja za oz-
biljne razgovere nije desad bilo. U struénim krugovima ne
postoje nikakve iluzije o izgledima koje bi takva inicijativa
imala. Lose iskustvo s tzv. »Westphal-planom« iz 1963. (nje-
madki projekt o kvotiranju gradnji) daje isto tako malo
fansi za uspje$nc rjefenje tcg picblema, kao $to nisu dali
ni napori za kcordiniranje bredogradevne politike unutar
Evropskog zajednidkog trziSta. Pa ipak se u posljednje vri-
jeme sve vise cuju glasovi o jednom medunarodnom spo-
razumu o ogranicenju kapaciteta u brodogradnp $to je spo-
menuo i Holandanin Verolme.

»5v1etsk1 problem vi$ka kapaciteta i cijena u brodo-
gradnji moze se rijesiti samo unutar medunarodnog spo-
razuma o kontingentiranju pcput enih keji postoje za Zito,
$eler ili kavu. Taj ée sporazum cmoguéiti da prezive samo
najopremljeniji, ali ne samo poduzeéa veé i drzave«. To je
bila ideja koju je pretvorio u plan M. Estphal, predsjednik
njemackih brodogradﬂista, a osnovni mu je cilj da se pri-
voli Japan da cgran1c1 svoj udio u svjetskoj brodogradnji.
Ostale, a narocxto porast cijena bredeva, doslo bi samo po
sebi kad se trZziSte crganizira. Taj sistem mora biti interna-
cionalan jer se ni od koga ne moze traziti da sam jednostav-
ne cgraniéi svoje kapacitete. No, tu bi svakako trebalo da
se govoni samo o narudzbama za izvez i da se nijednoj
zemlji ne ograni¢i pravo da izgraduje vlastitu trgovacku
mornaricu. Japan je otok kac i Velika Britanija s gotovo
dvostrukim stancvni$tvom i ne bi kilo nimalo pretjerano da
on posjeduje flotu kac Norveska, zemlja s 3 milijuna sta-
novnika. Cini se da bi u pogledu izvoza u podruéju kon-
tingentiranja bilo najprakti¢nije da se odredi volumen kre-
dita koji bi svaka zemlja mogla odobriti stranim narudite-
liima. Fiksiranje odnosa izmedu volumena izvoznog kredita
¢ija bi ukupna kolid¢ina varirala s konjunkturnom, to je bez
sumnje rjeSenjé koje bi svi mogli prihvatiti.

Ozdravljenje bredogradnje bio bi ogreman prinos po-
morskom transpertu. Poskupljenja brodova, $to se zapravo
Yeli postiéi, ne treba da se boje brodari, jer niske cijene
bile su uzrok porasta svjetske tonaZe i pada vozarina, Stoga
se na Zapadnu smatra da bi jedna ovakva »kura« u svjetskoj
brodogradnji bila ozdravljujula.
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