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UAgovoc o esdigucanju

OPCI USLOVI OSIGURANJA

Osiguravajuéi posao jest ugovor izmedu osiguratelja i
osiguranika, prema kojemu se osiguratelj obvezuje da ée osi-
guraniku uz odredenu nagradu (cijenu) nadoknaditi 3tetu, $to
bi je potonji pretrpio nastupom IZVJCSnlh dogadaja.

Osnovne su obaveze stranaka iz ugovora o osiguranju
ove:

Osiguratelj :
1) mora izdati osiguraniku dokumenat o ugovorenom
osiguranju (tkzv. »policu osiguranja«),
2) mora nadoknaditi osiguraniku Stetu do visine skloplje-
nog ugovora.

Osiguranik :

1) mora platiti- cijenu osiguranja (tkzv. »premiju osigu-

ranjac),

2) -mora obavijestiti osxguratelja o ¢injenicama koje se od-

nose na predmet’ osiguranja,

3) mora poduzeu sve ‘potrebne mjere da bi se sprijecila

vela $teta od one koja je nastupom izvjesnili dogadaja
' nastala,
4) mora se pridrzavati svih eventualnih specijalnih uput-
_stava.$to mu ih bude dao osiguratelj.

‘Napomena ad 2) osiguranik treba da osiguratelju pruzi
sve podatke potrebne za ocjenu rizika (pogibelji, opasnosti da
nastupi Steta). Ocjena o veli¢ini rizika potrebna je za to da
se na temebu iste: odredi (ustanovi) visina »premije os1gura-
nja«, Specifian je elemenat iigovora o osiguranju nuznost
obaveza osiguranika da’ kod sklapanja takva ugovora saopCi
svojem‘"ugovornom partneru — osiguratelju sve okolnosti i
podatke koji su mu poznati i “koji bi utjecali na ocjenu rizika
1 na spremnost, volju oslguratel)evu da se prihvati tog rizika.
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U nalelu su pokrivene $tete i gubici izazvani viSom si-
lom, a iskljucuju se gubici koji su posljedica prirode robe (ko-
ja je predmet osiguranja) ili nemarnosti ili propusta.

Osiguranik ne mora pruziti osiguratelju one podatke koje
ovaj treba i inale da zna, jer je oplenito dobro poznat (na
primjer u pomorskom osiguranju lu¢ke uzance).

Za punovaznost ugovora o osiguranju trebaju biti udo-
voljeni ovi zahtjevi:

1) prayna i poslovna sposobnost ugovornih stranaka (op-
enito uzev, u poslu osiguranja osiguratelj i osigura-
nik mogu biti fizicke ili pravne osobe),

2) osiguranik mora imati interesa u osiguranju,

3) mora biti predvidena »premija« ko cijena za osigura-
nje,

4) ugovorne stranke moraju bpiti suglasne u volji da na
odredeni nadin 1 uz odredene uvjete sklope posao
osiguranja,

5) ugovor o osiguranju mora biti pravno dopuSten.

Ugovor o osiguranju nije punovazan ako su razlozi za
njegovu niStavost postojali u asu njegova sklapanja, na pri-
mijer ako su stranke postupile dolozno t. j. ako su one hoti-
mice zatajile neke ¢injenice ili-su pak te {injenice prikazale
u krivu svjetlu.

" Osiguranik moZe razrijediti ugovor o osiguranju u ovim
slufajevima: a) ako je osiguratelj pao pod stedaj (u tom slu-
éaju osiguranik ima pravo da zatraZi povrat upladene pre-
mije), ako je, konkretno u pomorskom osiguranju, putovanje
obustavijeno (u tom sludaju osiguratelj ima pravo na dio pre-
mije ili na neki postotak od svote osiguranja). ’

Osiguratelj moZe razrijesiti ugovor o osiguranju: a) ako
osiguranik zataji podatke koji su vaZni za ocjenu rizika (u
pogledu saznanja dogadaja uzima se u obzir objektivna a ne
subjektivna moguénost), b) ako se promjeni rizik krivnjom o-
siguranika, c) ako se zlonamjerno predmet osiguranja pre-



osigura ili ga se dvostruko osigura, d) ako se kod opleg osi-
guranja dadu kriva obavje$tenja ili se potrebna obavjestenja
vopée ne dadu.

VRSTI OSIGURAN]JA

Postoje najrazliitije vrsti osiguranja: za slucaj dozivlje-
nja 1zvjesnog broja godina starosti, za sludaj smrti, za sludaj
mvalditeta (invalidsko osiguranje), za sludaj starosti i bolesti
(starosno i bolesni¢ko — socijalno osiguranje) za slucaj $teta
od pozara, provale, krade itd., na pokretnoj ili nepokretnoj
yimovini (imovinsko osiguranje). Osiguranje koje obuhvaéa
Stete koje mogu nastati na imovini (predmetima, robi) koja
je predmetom prijevoza, nazivamo transportnim osiguranjem.

Transportno osiguranje mozemo dalje podijeliti u tri sku-
pine: pomorsko osiguranje, kopneno osiguranje i zraéno
osiguranje (prema tome da li se radi o osiguranju iz oblasti
pomorskih, kopnenih ili zraénih prijevoza).

Pomorsko osiguranje: prema raznim Kriterijima moZemo
svrstati u ovakve grupacije:

A) 1 Osiguranje na stanovito vrijeme (trajanje je osiguranja
redovno izri¢ito odredeno u samoj pogodbi osiguranja.
Veéina se pomorskih osiguranja sklapa na stanovito
vrijeme).

2. Osiguranje na stanovito putovanje (kod niega stranke
moraju utanaditi kada se ima uzeti da osiguranja po-
dinje i prestaje: a) za brod: od polaska do dolaska,

b) za teret: od utovara do istovara.

Obi¢no se u pogodbu unese da se rok produzuje do
konca putovanja uz isplatu poviSene premije. Ako se
obavi osiguranje za viSe putovanja, imamo tkzv »osi-
guranje za vezanu premiju«. Na taj nadin osiguranik
ne ostaje ni jednog ¢asa nepokriven.

B) 1. Osiguranje naknade (kada se osiguranje odnosi na pred-
met, koji je viSe manje tano odreden).

2. Osiguranje odgovornosti (kada se brodovlasnik osigu-
ra protiv odgovornosti za sluaj da se njegov brod su-
kobi s nekim drugim brodom. Osiguratelj preuzima oba-
vezu naknade onog iznosa koji bi brodar platio dru-
gom brodaru s kojim se njegov brod sudario. Uzima se
u obzir samo sudare medu brodovima.

C) 1. Stvarna osiguranja i 2. Osobna osiguranja,

D) 1. Generalna osiguranja i 2. Specijalna osiguranja.
Specijalna osiguranja: a) osiguranje neke konkretne
posiljke, b) osiguranje nekoliko prijevoza odredene vr-
sti robe jednog osiguranika sve dok se ne iscrpi od-
redena svota (»otpisno« ili »flotantno« osiguranje).
Generalno osiguranje bi, primjerice, bilo osiguranje
svih buduéih prijevoza kod jednog osiguranika unutar
jednog odredenog roka, obi¢no unutar jedne godine.

Osiguranik moze neku stvar osigurati kod viSe osigura-
telia, ali uz uvjet da zbroj svih osiguranja ne smije premafiti
vrijednost osiguranog predmeta. Tada se radi o tkzv »ku-
mulativnom osiguranju« Mo%e se osigurati neka stvar do pune
vrijednosti, kod viSe osiguratelja do te pune vrijednosti ali
samo onda ako se kod svakog pojedinog osiguratelja doti¢na
stvar osigura za razlidite rizike. Osiguranik zbog opasnostt
lesto razdijeli osiguranje na vide osiguratelja.

E) 1 Osiguranje za wvlastiti racun,

* 2. Osiguranje za ralun treega: tada imamo a) uzi-
maoca osiguranja i b) korisnika osiguranja. Osigu-
ranje se za rafun treega moZe obaviti a) po na-
logu (»mandatno« osiguranje) 1 b) bez naloga. Cesto
sc danas sklapa osiguranje za rafun treée osobe
koja nite jo§ poznata (uz zaporku—klauzulu: »za
onoga kojega se tiCe« — engl. »for accont of whom
1t might concern«).

POVIJEST POMORSKOG OSIGURAN]JA

Tvrdi se da je pomorsko osiguranje nastalo negdie u pe-
desctim godinama dvanaestog stoljeéa poslije n. e. Neki pak
tvrde da je ono nastalo nelto kasnije, oko godine 1180., i to
u sjeverotalijanskoj pokrajini Lombardiji.

U svakom je slutaju osiguranje kao profesionalna djelat-
nost nastalo u zemljama Portugalu, Italiji i Spamji. Ono se
osobito razvilo poslije otkriéa novih plovnih putova.

Velik: su rizic1 plovidbe nagnali brodovlasnike 1 vlasnike
tereta da se rizici podijele na vise interesenata radi toga da
ik pojedinct mogu lakse snositi.

Prvi su oblici osiguranja, u $irom smislu rijeci, nastali iz
institucija tkzv »generalne havarije« o kojoj ¢e kasnye bits
govora. Raduna se da otprilike prvi pismeni spomenik o po-
rnorskom osiguranju predstavlja Zakonik s otoka Rhodosa 1z
916. godine prije n. e. U srednjem su vijeku trgover u grado-
vima Veneciji, Genovi i Barceloni, a takoder 1 u gradovima
Hanseatske Lige sklapali ugovore o osiguranju brodova i te-
reta. Negdje 1z konca Sesnaestog odnosno iz podetka sedamna-
estog stoljeéa potjeée dielo »Guidon de la Mer« u kojemu su
sadr¥am propisi, obi¢aji 1 uvjeti za sklapanje pomorskih osi-
guranja.

Pod utjecajem djelovanja Hanseatske Lige i lombardijskih
trgovaca nastalo je pomorsko osiguranje u Engleskoj.

U prvo se vrijeme osiguranjem nisu bavila specijalna, o-
siguravajuéa druStva veé jedino individualni bankar:.

Osiguranie je bilo nekada aleatoran posao (posao na sre-
¢u). Ono je karakter aleatornosti zadrzalo sve do XIX sto-
ljeda.

Kafane su postale stjeciste osiguratelji, trgovaca i pomo-
raca. Osobito je u vez1 s tim poslom pomorskih osiguranja
bila na daleko poznata kafana Engleza Eduarda Lloyd-a. On
je godine 1696, poleo 1zdavati list »Lloyd’s News«, u kojemu
su se donosile viiesti 1z oblasti pomorske trgovine. Tako je
kafana Eduarda Lloyd-a postala najpoznatiji centar pomor-
skog osizuranja a London glavni centar svjetskih pomorskih
putova i glavno trzifte brodskog prostora. Ugovori o prije-
vozu 1 ugovori o osiguranju prijevoza sklapali su se 1stodob-
no na pomorskoi burzi u Londonu. Od sedamnaestog ie sto-
lieda tu pomorsku burzu predstavljala gostionica Eduarda
Lloyd-a.

Redeno ie da fe nekada pomorsko osiguranjc bilo aleato-
ran posao. Kasniie, uporedo s razvojem naucénih disciplina
statistike’ i aktuarske marematike (poleo se u ralunicama osi-
eurania primienjivati raun vjerojatnosti) osiguranje prestaje
hiti aleatornim poslom i postepeno poprima karakter pouz-
dane djelatnosti zasnovane na pouzdanim, sistematski obra-
denim statistickim podacima, na temelin koijih su se po nadelu
zakona vierojatnosti stvarale razne zakonitosti u dogadajima
1 elementima na podrudju ljudskog Zivota i raznih drustvenih
dielatnosti. Osiguranjem se poéinju baviti velike treovacke
kompanije dok su s druge strane poleli nestajati mali. indi-
vidualni osigurate'ii. Osiguranie ie prestalo biti aleatornim po-
slom 1 samim tim $to su rizici bili raspodijeljent na velika o-
siguravajuéa drudtva.

Prvo je veliko osieuravamdée drutvo u svijetu bilo dru¥-
tvo Lloyd. Ono ie izradilo »Opnée uviete osigurarija pomorskih
priievoza«, koii i dandanas vrijede, iako su mnogi‘od njih veé
priliéno zastarjeli.

U doba je borbe izmedn individulanih osiguratelja i osi-
guravaiuéih kompaniia nastala standardna »polica osiguranja«.

Lloyd vodi registar hrodova kao i registar svih pomor-
skih nezgoda 1 uzroka tih nezgoda.

»Bracere« Eleonora Jokié, akvarel

13



