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Znacajna uloga Peotecting i Indemnity klubeva
u odigucangu cizika vezanib
ea pomocsku plovidbenu djelatnest

Uzajamna udruzenja uw formi klubova za pomorsko osi-
guranje znalajan su faktor u razgranatoj mreZi odnosa iz
pomorskog osiguranja. Nastali na tlu Engleske ovi klubovi
u posljednje vrijeme niéu i u Skandinaviji, u USA, u Japanu,
Holandiji i Njemackoj.

Smatralo se da je povod osnivanju ovib klubova bila
presuda engleskog suda u sporu De Vaux v. Salvador 1836.,
koja na osnovu redovite police nije priznala pokriée odgo-
vornosti osiguranog broda za Stetne posljedice nastale drugom
brodwu uslijed sudara. Osiguratelji su pribvalali osiguravati
odgovornost za sudar samo ukoliko je u polici bila ukljutena
klauzula o sudaru (Collision Clause ili Running Down Clause
— R. D. C.). Medutim, osiguratelji su pokrivali i u tom slu-
Caju samo 3/4 duine Stete, pa su brodari preostali postotak
odgovornosti poleli osiguravati udrusujnéi se u specijalne osi-
guravajuée zajednice.

Sigurno je, ipak, da ovakva udrufenja, danas poznata
kao Protecting & Indemnity clubs, vuku svoje porijeklo jo$
mnogo ranije, jer je notorno da su_se vel negdie oko 1810.
brodari mogli osiguravati od odgovornosti radi sudarz kod
Shipowners Mutual Hull Underwriting Associations. Ovo po-
tvrduje i jedna polica datirana 1811. god., a ispostavijena od
Hull Club-a »The Liberal Association« za brod »Eldon«. (V.
Dott. A. Costabel: Origine e sviluppo dei Protecting & Indem-
nity Clubs e loro posizione nel mercato assicurativo marittimo,
Il Diritto Marittimo, 1963, str. 574.). ;

 Hull Clubs nicali su diljem Engleske. Oni su tra%ili ma-
nju_premiju (napr. 1909. The London Union Society zado-
voljavao se sa premijom od 1% — 1,40, dok su osiguratelji
Lloyds-a zahtjevali premijsku stopu, koja se kretalz od 9 —
11%), a sve poslove. obavljali su u atmosferi povjerenja i
prijateljskib nagodaba.

. Mr., Stanley Mitcalfe (sin utemeljitelja prvog P & I.)
pria, da_su se godiinji skupovi Equitable Association (Hull
Club - svjeroistiéne Engleske) driali u prostorijama Albion
Asgemb_ly Rooms, North Shield, prije svebinog drusStvenog
rucka jednom godisnje, a koji bi poceo u tri sita poslije pod-
ne. 1z raznih razloga sjednice bi se produzavale, a Elanovi bi
# -odredeno- vrijeme sjeli za rulak, %o bi imalo izvanredan
efekat u pogledu postizanja brze- suglasnosti o spornim pita-
njima (v. isto, str. 575). Fre

‘Merchant Shipping Act je ogranitio odgovornost broda-
ra’ za materijalne Stete i za tjelesna o$tedenja odnosno liudske
Zivote, ali su se ipak’ brodari, nalazeti da je rizik jos uvijek
velik, udruZivali u Protectings Clubs, koji su pokrivali rizike
od smrti ili povreda mornara ili putnika.

_Razvojem pomorskog prometa ukazala se potreba da se
prosiri_popis osiguranth rizika po klubovima, a narolito da
se q[eljuk':'t i rizik Steta i manikova na ukrcanom teretu, na-
stali uslijed nemarnosti zapovjednika ili Elanova posade.

Interesantan sluaj iz sudske prakse 1870. doveo je do
formirania i tzv. Indemnity klubova odnosno Elubova pod
nazivom »Protecting and Indemnity clubs«.

- Postoji vise klupskib osiguranija, ali najpoznatija su Pro-
tecting Club i Indemnity Ciub of United Kingdom Mutual
Steam Ship Assurance Association, koji je osnovan 1874. Nai-
me, postoje dvije grane spomenutog udrutenja sa dvije klase
rizika sa oznakom II i 1II.. Klasa ‘Il (Protecting) pokriva
slijedeée Stete: " e o ; :

- Povrede ili gubitak %ivota lanova posade ili drugib oso-
ba koje se stalno ili povremeno nalaze na brodu, zatim bol-
nicke, lijecnicke, pogrebne i-ostale troSkove skopéane sa gu-
bitkom Zivota, tielesnim povredama ili bole$éu &lanova po-
sade. Sve troSkove koji nastaju u vezi repatrijacije lanova
posade, jednu Eetvrtinu Stete koja po klauzuli o sudaru (R.
D. C.) obi¢no nije pokrivena od osiguravajulcg drustva. Aka
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bi oba broda bila kriva za sudar onda ée se odStetni zahtjev,
osim primjene ogranicene zakonske odgovornosti brodara, li-
kvidirati po nalelu wuzajamne odgovornosti (cross liability),
koje je pravednije (a narolito.u odnosu na osiguratelia onog
brodara koji je pretrpio manju Stetu) i ne dovod: do izviesnih
anomalija kao sistem jednostrane odgovornosti (single liabi-
lity). Interesantno 1e napomenuti da se identiéni uvjeti o
osiguranju apliciraju i u sluéaju sudara do kojib je doslo
izmedu brodova istog vlasnika, pri éemu se postupa kao da
su se sudarila dva broda razlifitib vlasnosti (Sister Ship

Clause).

Takoder nadoknaduje i Stete od sudara osiguranog bro-
da sa pristanistima, gatovima, te ostalim fiksnim ili pokret-
nim objektima (plutale, razliliti navigacioni znakovi, do-
kovi itd.), osim tereta, zatim troSkove, pristojbe i izdatke
za podizanje i odstranjenje podrtine osiguranog broda, od-
govornost brodara prema treéim osobama za Stete ulinjene od
tegliata, dok se nalazi u sluzbi osiguranog broda. Brod bi
mogao traZiti naknade za odstetne zahtjeve putnika, ali samo
nkoliko je klub pristao na brodarske uvjete prijevoza putnika,
na pr. odStampani tekst uvjeta na poledini voznib karata bio
jc dostavljen klubu na wvid i odobrenje.

Konaéno klub nadoknadnie i tzv. izvanredne troSkove,
koji u svakoj luci prekorale 40 Lstg, a nastali su zbog de-
zinfekcije broda, troSkova bunkera, troSkova luke zaklonista
kamo je brod pristao radi pojave zaraze na brodu i sl.

Klasa 111 (Indemnity) osigurava sve Stete i manjkove
il bilo koju odgovornost brodara w wezi sa ukrcanim tere-
tom, Stete i troskove iz naslova wiska odgovornosti, naime
preko one odgovornosti koja je osigurana redovitom policom
osignranja. Pokriva i Stete ili globe zbog dezertacije Elana
posade, globe zbog prekrSaja iseljeniékih propisa, vrijednost
imovine posade u slucaju gubitka broda, i globe izrelene od
sirane carinskib ili upravnib organa radi netatne deklaracije
iskrcane robe Dalje pokriva gubitke prouzrokovane smrznu-
tom mesu, ali samo onda ukoliko je ukrcaj takvog tereta i
niegov smijeStaj u prostorijama uslijedio po propisima sa ko-
jima se saglasio klub. Osim toga propisuje u izvjesnim slu-
éajevima ogranifenja odstetnibh zabtjeva.

Rizici Protecting & Indemnity clubs ukljucujn franfizu
t j. iznos koji Steta mora prelaziti da bi nastala obaveza
kluba. .

Klubovi obiéno ne ispostavljaju police. Brod se samo
upisuje u registar kluba, dobiva tzv. »Certifikat upisa«, a
brodar imvlicite pribvaéa pravila udruzenja. Spor oko prim-
jene konkretnog pravila rijesava Odbor (Commitee), a #
slutaju da se spor ne okonéa predmet Ce se iznijeti pred
arbitrom.

Iako su po prirodi stvars P. & I. udruzZenja brodara (zap-
ravo brodova, jer Elanstvo brodova nije vezano za brodarsko
poduzece, jer poduzele moZe upisati samo neke svoje bro-
dove u lanstvo kluba), upis je otvoren i naruliteljima (char-
terers), a w wezi sa pokritem njihove odgovornosti prema
uvjetima CIP, a najéeSée odgovornostt za smrt ili nesrecu
osoba s kojima se oni sluZe u izvriavanju prestacija iz pri-
jevoznog posla, na pr. za stivadore ako oni prema qugov.wm-
jutoj klanzuli u ugovorn o prijevozu rade za narulitelje.

Dakle, klubovi su nastali kao wnzaiamno udruzenie po-
duzetnika pomorskog prijevoza, a u ciliu pokrica onib iteta
i troSkova kojib je svakodnevno sve wvise, a koje ne osigura-
vain osiguravajuéa druStva. Sto wvise, mnogi brodovldsnici
obiavaju pokriti i takove rizike, koje ne preuzimaju ni
redovni osiguratelii, a ni veti dio raznib klubova, ali zato
te specifi¢ne i male rizike uzimau u pokrice tzv. »Klubov: za
male Stete« (Small damage Clubs). Ovakvi klubo'ui’ osigura-
vaju na pr. iznose fransiza iz police osiguranija, plac?v osoblja
za vrijeme popravka broda, Stete od doticanja dna i sl.



