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Kap. korv. DUSAN VESIC
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Beodski obicaji

Pomorstvo je gotovo isto toliko staro koliko
¢t sama historyja. Niz wustaljenih obitaja, normi
i potreba pomoraca, utjecali su da se u medu-
narodnoj civilnoj i vojno-pomorskoj etikecijz,
pojedini od njib usvoje 1 zadrZe i do dana$nph
dana. Mnogi ovr obifan, o kopuma te biti napri-
jed rijeci, zadrZali su se u ovom ili onom obliku
kod mnogib naroda i njihovib mornarica do da-
nasnjih dana. No, vrijeme je isto tako utjecalo du
se mnogo toga sticajem okolnosti izmijeni 1 usa-
vrsi, pa je od toga ostalo da se samo spominje u
historiji pomorstva.

OTKUCAVAN]JE VREMENA

Danas se jos u nekim ratnim i trgovakim mornaricama
u svyetu zadrzalo otkucavanje vremena pomoéu brodskog
zvona (na kineskim 1 japanskim brodovima udarcima o gong).
Pun sat otkucava se sa dva udarca o zvono, a polovina sata
jednim. Ta obifaj potjede 1z vremena jedrenjaka i pje¢anih
satova. Naime, na jedrenjacima se u davna vremena brodsk:
»mali« (najmladi ukrcan: mornar) brinuo, da svakih pola sata,
kad piicsak 1z gornje polovice staklene posude preteée u do-
nju, okrene »sat«,

Otkicavanje vremena

Aly, jasno je 1 opée poznato, da je u stara vremena brod-
ska sluzba bila mnogo napornija nego danas. I »mali« bi &es-
to zaspao 1 zaboravio okrenuti sat. Da to sprijee, brodski
oficiri su se dosjetili obidaju, da poslye svakog okretanja pje$-
¢anog sata »mali« udari jednom o zvono. To je ujedno bio
znak da »sat« ispravno radi, odnosno  da mali nije zaspao.

Tek kasnije se pokazalo da je praktiéno udaranjem o
zvono oznaavati vrijeme nastupa nove brodske stra¥e na mo-
ru. JoS kasnije polelo se otkucavau vriyeme za cielog tra-
janya straze i to prvi sat nastupa nove stra¥e otkucava se
jednim dvostrukim udarcem o zvono, drugi sa dva, itd. Osim
toga $to udarci o zvono oznadavaju vremensko trajanje stra-
7e, on1 ujedno pomorcima u dugim danima 1 noima na moru
kazuju vrijeme. Svakako, u doba kada jo$ nijesu postojali pra-
vi brodski dasovnici 1 kronometri.

RAZVO] JARBOLA I KO3A

Kofevi na ratnim 1 trgovadkim brodovima u proflosti
bili su okrugli ili konusnog oblika 1 nepokriveni, smjeften: na
vthu jarbola, pa se kod Engleza do danas zadrZao naziv »top«
— %0 znadi vrh. Takovo mjesto pruzalo je pomorcu po-
godan polozaj, relativno siguran, odakle je mogao bolje da
pazi na konope i iedrilje, kao 1 da I1 im se kakovi nepoznati
brod pribiizava ili 1h sustize. Brodovi starih Egipéana 1 azi-
jatskr ratni brodovi, upotrebljavali su jarbolne koSeve za ba-
canie kopalja (strelica) i bacanje kamenja na posadu broda koji
bi 1m se 1z nepryateljskih pobuda pribli%io na domet. Podet-
kom XVII stolje¢a okrugli duboki ko$ mijenja oblik u plos-
nat, koji je sprijeda okrugao, a pozadi Cetvrtast,

U srednjem vieku po koSu b1 se veé 1zdaleka prepoznao
ratni brod. Pomorski ratovi koji su vodeni 1zmedu Engleske,
Francuske, Spanjolske 1 Denove, bili su Zestok: pa je dolazilo
do borbe prsa u prsa. Mornart u ko$u bili su naoruzani lu-
kom, strijelom i pra¢kama za bacanje kamenja.

Razvoj jarbola 1 kosa

Ko$ na ratnim brodovima

Francuska koja je u to vrijeme bila vodeéa pomorska na-
cija, spoznala je vrijednost kos$a u borbi brodova bok uz bok.
(Prida se da je francuski borac sa ratnog broda »Redoutable«
koji je upravo iz ko$a pucao, vjerojatno ubio admirala Nel-
sona na brodu »Victory« u bici kod Trafalgara). *

Japanci su otiSh toliko daleko u razvitku prednjeg brod-
skog jarbola, da su svoje ratne brodove snabdijevali sa toliko
kosSeva i platformi, da su konaéno dobili izgled »ploveée pa-
gode«. KoSevi kasnije sluZe kao najpogodnije mjesto i centar
za upravljanje i kontrolu artiljerijskog gadanja, na taj naéin
$to bi se osmatrali mlazevi vode koji bi nastaiali od vlastitih
granata 1spaljenih na neprijateljske brodove. U novije vrijeme
jarboli na ratnim brodovima sluZze kao nosali radio-antena i
radarskih uredaja, te za podizanje zastava i isticanje pojedinih
svjetala.

POSTANAK BRODSKOG ZVONA

Nije poznato tko je prvi uveo zvono na brodove. Medu-
tim, u jednoj knjizi putopisa i pustolovina iz polovice XVII
stoljeéa, anonimni pisac spominje jedan holandski brod u Li-

vornu i, 1zmedu ostalog, kaZze: »Svako pola sasa . na
zvonjavu zvona, vrsi se smjena kormilara. Zvonom se ozna-
dava i izmjena straze, ¢as molitve, dorudak i rudak . . .«

Zvono se na brodovima zadr¥alo sve do dana$njeg dana,
ali ne vie 1z potrebe, veé kao jedan od malo predmeta $to
ostaju na brodu stalno — od njegova porinuéa do ponovnog
odlaska broda u brodogradiliste ili rezaliSte. Zvono se tada
obi¢no skida s izvjesnim nepisanim poStivanjem i sprema u
muzej. Na suvremenim brodovima ono se,upotrebljava za da-
vanje zvuénih signala, prema medunarodnom propisn za iz-
bjegavanje sudara na moru. Jedan udar zvona oznaava sve
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polovice satova. Dvostruki udar zvona oznadava 1 sat u nodi,
5 sat1 ujutro, 9 sati 1 13 sati, 17 i 21 sat. Cetiri udara zvona
(dva dvostruka) mogu da znade 2, 6, 10, 14, 18 i 22 sata
itd, do osam udara (po Cetiri dvostruka) koja mogu da oznae:
4, 8, 12, 16, 20 1 24 sata. Na ratnim brodovima na jedra ne-

Postanak brodskog zvona

kad je bio obi¢aj da admiral ili najstariji oficir ili komandant
sastava, u pono¢ 31. decembra, otkuca osam udaraca o zvono.
Odmah za njim otkucao bi »mali« jo¥ osam udaraca i time
7 v : o 2n et
oznacio pocetak nove godine. To je bio jedini sludaj kad se
na brodovima otkucavalo $esnaest udaraca o zvono odjednom.

KARANTENA

Po medunarodnom pomorskom pravu »karantena bro-
da« oznaava vremensko razdoblje u kojem je brod, po uplov-
lienju u luku, podvrgnut naroditim propisima u pogledu sa-
obralaja posade ili putnika sa obalom, ako u predjelu 1i luct
iz koje dolazi, vlada nekakva zarazna bolest.

Prvu karantenu za posade svojih brodova uspostavila je
Venecija 1403. godine, da bi sprijetila prodiranje kuge sa
Levanta. Godine 1467. i Penova slijedi primjer Venecije, a
ubrzo zatim i sve ostale pomorske sile Mediterana. U svim
tadadnjim lukama odredivao bi se prostor gdje su vladali na-
roditi propisi za one brodove koji su izdr¥avali karantenu.
Na tom prostoru u luci ili njezinoj neposrednoj blizini izgra-
divao bi se lazaret (bolnica) u kojoj bi se lijedili oboljeli &la-
novi brodskih posada i eventualni putnici i vriili lijeénidki
pregledi. ; Fle it

Karantena

U pocetku je vremensko razdoblje u kojem brod nije smio
odrzavati nikakay saobradaj s obalom, trajao 40 dana. Izraz
»karantena« potekac je od talijanske rijedi Quaranta (Cetrde-
set). S napretkom medicine ovo vremensko razdoblje bilo je
smanjeno i ono danas zavisi od vremena inkubacije, a to je
vrijeme za pojedine bolesti razlitito. Medutim, i dalje se za-
drZzao naziv »karantena«.

Danas, kad krod dolazi iz strane luke, on privremeno
vije pored ostalih 1 jednu Zutu zastavu. To je znak da je pod
karantenom, odnosno da jo¥ nema dozvolu za saobraéaj sa
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obalom. Luéke vlasti, po dolasku na brod, pregledaju brodski

zdravstveni list i obi¢no odmah daju brodu, odnosno njegovoj
posadi, »slobodan saobraéaj«, a karantenska se zastava spuita.

STARA SREDSTVA ZA DISCIPLINU

Godine 1190. engleski kralj Riard dao je britansko)
mornarici prva pravila za odrfavanje discipline na ratnim
brodovima. (Ta pravila, istini za volju, nisu bila mnogo senti-
n:entalna). Evo nekoliko 1zvadaka iz tih pravila:

»Onaj ko ubije Covjeka na brodu, privezat ée se za to
mrtvo tijelo i bacit1 u more;

»Ko potegne noz na drugog i pri tom ga rani, odrezat
¢e mu se ruka. Ako krv nije potekla, zaronit ée ga se trl puta
u vodu«;
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Stara sredstva za disciplinu

»Ko ukrade bilo kakav predmet na brodu, obrijat ¢e mu
se glava, na nju staviti vruée ljepilo, a zatim posuti razno-
raznim perjem« . .

Sredinom Cetrnaestog stoljeéa krada konopa sa broda kai-
njavala se vjeSanjem. Jedna od »bla¥ih« kazni bila je u to
vrijeme — »povladenje ispod kobilice«. Mornar bi bio prive-
zan za noge i ruke, spuSten na jednu stranu broda, a zatim
ispod kobilice izyuéen na drugu stranu brodske oplate. Izra-
njen o ostre Skoljke i polumrtav, mornar bi bio sretan da se
u blizini nije nalazio morski pas ili kakova druga morska
bestija. Na dnevnom je redu bilo u to vrijeme i bidevanje.
Brodski momak, glavni brodarski i svaki stariji mornar na
brodu, nosio je redovno uza se kratak bié sa devet krakova.
Za svaki, pa 1 najmanji prestup, ka¥njavanje se vréilo bez ve-
likog ceremonijala.

Bidevanje na ratnim bredovima odr¥alo se u nekim mor-
naricama sve do sredine devetnaestog stoljela, a ¢uskanje i
lud:,irzmje bilo je uobiajeno &ak i poletkom dvadesetog sto-
jeda.

ZASTAVA RATNOG BRODA

Ve¢ gréki i brodovi rimljana viju razlidite zastave. To su
bile, uglavnom, lidne zastave i oznake pojedinog flotovode
ilt vlasnika broda (za trgovalki brod). U sredniem vijeku, to
su oznake raznih feudalnih vlastelina ili vjerskih organizacija
{krizarski, na primjer), a tek u novije doba zastava poprima



nacionalni karakter — ona ozgacava pripadnost pojedinoj dr-
Yavi. Najstaryja zastava datira veé 1z 1219. godine 1 oznala-
vala je brodove danske nacionalnosti.

Zastava na brodu simbol je¢ drZave 1 mora se zbog toga
vijati na potasnom mjestu. To je na brodu krma ili soSnjak
na krmenom jarbolu. Zastava se na ratnom brodu u luci, vie
od 8 sati ujutro do zalaza Sunca. U 1znimmm slucajevima, mo-
e se vijati i van ovog vremena. Dizanje, odnosno spustanje
zastave, vréi se na svedan nadin. Pritom, sve osobe na brodu
1 oko broda du¥ne su da se zaustave i da pozdrave zastavu.
Lica u umiform:1 za ¢tavo vrijeme dizanja odnosno spusta-

Zastava ratnog broda

nja zastave, stoje u stavu »mirno« i pozdravijaju vomickim
pozdravom. Gradani zauzimaju stav mirno i skidaju kapu
s glave.

Ako se zastava vije na pola stijega, u znak Zalosti, pri-
likom dizanja ili spustanja podiZe se najprije na vrh zastavnog
koplja ili so$njaka, pa tek potom spusta.

U sluéaju da nacionalnu ili ratnu zastavu (odnosno vojno-
-pomoersku) treba postaviti zajedno s nekom drugom nacio-
nalnom zastavom, ukritenim zastavnim kopljima, onda nasa
zastava treba da bude uvijek na desnoj strani, a zastavno
koplje na kojem se ona nalazi, mora bit1 ispred zastavnog
koplja sa zastavom strane drZave. Inale, obje zastave treba
da budu iste velidine i mora se paziti na to da zastava prema
propisima medunarodnog pomorskog prava 1 obiaja, u muru,
nikad ne smije biti izvjeSena ispod zastave neke druge dr-
Yave. (U ratu je to slucaj kod zarobljavanja stranog broda.
Tada se iznad drfavne zastave zarobljenog ratnog broda, na
zastavnom koplju, podigne zastava pobjednitkog broda).

U ratu je vijanje zastave na ratnom brodu podvrgnuto
zadacima i svrsi operacije. Ratni brod, nadelno, nele viati
zastavu sve dotle dok ne dode u opti¢ki dodir s neprijatelj-
skim brodovima, kad postaje ofito da ga je neprijatelj ras-
poznao i da me sumnia u identitet broda. Obilaj je da se za
vrijeme pomorske bitke zastava mora neprekidno vijati, jer
skidanje zastave u tom trenutku znadi predaju. U siulaju
oftelenja jarbola na kojem se vije zastava, ona se istie od-
mah na bilo kojem drugom vidnom mjestu na brodu. Isto je
tako nepisan obitaj da posada broda koji tone, a koja se na-
lazi u &amcu u blizini broda, oda posljednji pozdrav zasta-
vi u dasu kad krma broda (i zastava na njoj, ako veé ranije
nije bilo prilike da se skine) nestaje sa morske povrSine.

POCASTI NA SIZU

Brodski siz predstavlja u neku ruku vrata kroz koja se
ulazi na brod. S toga, kao ¥to na kopnu pred vratima kule
moramo izve¥iti neke formalnosti u okviru pravila o lijepom
pona¥anju, tako i dolaskom na brod, tj. prelaskom preko siza,
moramo 1zvréiti 1zvjesni ceremonijal. Tako, na primjer, nika-
da neéemo prelaziti preko siza s upaljenom cigaretom u usti-
ma, jer to ne radimo ni onda kada ulazimo u nediju kuéu.
1li, zbog dr¥favne zastave koja se vije na brodu i kojoj pri-
likom dolaska treba odati polast — prelaz preko siza na ratni
brod treba da bude izvrfen s du’nim poStivanjem. Ako smo
u gradanskom odijelu, skidamo ¥efir i prelazimo gologlavi pre-
ko siza, a u vojni¢koj uniformi pozdravit femo propisanim
pozdravom &m sa siza stupimo na gornju plocu ili brodsku
palubu. Svaki ratni brod ima stalnu strazu na sizu, da bi se
u prvom redu mogla pravilno vréiti kontrola kretanja ljudstva
\ da bi se osobama kojima to pripada, mogle dati pocasti pri
dolasku ili odlasku sa broda.

Obidaj je danas u svim mornaricama da se vrsi sizni po-
zdrav brodskom pistaljkom, a da pri tome bude na sizu ne-
koliko mornara. Taj je obilay nastao ovako: U doba brodova
na jedra bilo je uvobifajeno da komandant eskadre s vremena
na vriyjeme odr¥ava sastanke komandanata brodova. Ti su se
sastanct odrravali na komandnom brodu eskadre. Ponekad,
kad je more bilo toliko uzburkano, komandante je trebalo

podicéi posebnim stolicama (koSarama) 1z ¢amca na brod. Kod
podizanja kosare, brodarski je piftaljkom uskladivao rad po-
sade. Kab di ko$ara do$la u vismnu palube, prihvatili bi je
odredeni mornari.

Polasti na sizu

Sizni pozdrav pittaljkom daje se obiéno mornarickim ofi-
cirima, ali su ga neke mornarice proirile i na oficire kopnene
vojske 1 zrakoplovstva, na diplomatsko, politi¢ko i konzularno
osoblje, pa ¢k 1 na sve druge osobe koje vrie upravnu ili
neku drugu funkciju jedne zemlje.

Prilikom stupanja posjetioca na donju siznu plotu (ake
dolazi &amcem) ili kad stane nogom na siz, strazar »syira«
piftaljkom sizni pozdrav i zavriava ga u trenutku kad je
posjetilac stupio na brod. Podasni na sizu — sizni pozdray pis-
taljkom i postrojavanje sluzbe za doek — osnovne su Poéasti
koje se daju prilikom dolaska zvani¢nih lica na brod.

PLAMENAC KOMANDANTA
U sedamnaestom stoljeéu vodile su se Yestoke pomorske

bitke izmedu Engleza i Holandana za prevlast na moru. Jed-
nom prilikom, holandski admiral Warten Tromp podigao je
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Plamenac komandanta
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na jarbol metlu, da bi na taj nadin pokazao engleskom ko-
mandantu kako ¢e pomesti englesku flotu 1z kanala Lamanga.
Engleski je komandant u znak odgovora podigao tada na vrh
jarbola konjski bi¢, da bi pokazao kako ¢ée on kazmti poslije
pobjede drskog Holandeza. U pomorskoj bici koja je zatim
nastala, pobijedili su Englezi. Od tog vremena, uvrijezio se
U svim ratnim mornaricama svijeta obitaj, da se na jarbolu
viye neki znak koji je kasnije dobio izgled danadnjeg plamenca.

U nafoj ratnoj mornarict plamenac komandanta viju uvi-
sek svi ratni brodovi, kojima komanduje ficir, osim ako su
na um brodovima ukrcane starje$ine koje viju svoj narociti
znak (admiral, komandant sastava itd.). Aly, i obi¢aj metle
se zadr¥ao u nekim mornaricama i do dana¥njih dana, ali vide
u prenesenom znalenju. Tako se, na primyer, americke pod-
mornice u drugom svjetskom ratu esto pri povratku sa za-
datka vezivale metlu na periskop. To je bio znak da je pod-
mornica uspje$no izvriila zadatak pa je metla na neki nadin
oznalavala da je podmornica 1zbrisala svaki neprijateljski brod
na koji je naifla na svom putu.

POCASNA PALJBA

Danas se polasne paljbe daju prema propisamim pravili-
ma medunarodnog ceremonijala i to prilikom nacionalnih sve-
anosti, va¥nih dogadaja opéenarodnog, drzavnog ilt vojnog
znadaja, kod uplovljavanja brodova u strane luke i susreta sa

Poéasne paljbe

stranim brodovima u svojim ili tudim teritorijalnim vodama,
ako jedan ili viSe brodova viju plamenac ili komandnu zastavu
itd. Paljba se vr$i manevarskim mecima manjeg kalibra.

Stabovi mornarica odreduju koji ¢ée brod davati pozdrav,
ako plovi cijeli sastav ili njegov veéi dio. Smatra se da je brod
sposoban za davanje pofasti u tom slu¢aju, ako mu je ko-
mandant vi$i pomorski oficir. Opaljivanje metka vrsi se svake
4 sekunde, a njihov je broj ta¢no propisan. Nacionalni poasni
plotun daje se redovno sa 21 salutom prigodom doplovljenja
u stranu luku koja ima bateriju za vrSenje polasne paljbe ili
se u njoj nalazi ratni brod sposoban da odzdravi, te prilikom
prola¥enja pored stranih utvrdenja, koja imaju pravo vrsenja
potasnih paljbi. S opaljivanjem prvog metka, brodska muzika
podima svirati nacionalnu himnu zemelje u &ju luku uplov-
ljava, a na vrh glavnog jarbola diZe se zastava doti¢ne zem-
lje, koja se spuita posljednjim opaljenim metkom. Liéne po-
lasne paljbe vrie ratni brodovi, kada ovi napultaju brod iza
sluzbenih posjeta.

Slu¥benim osobama SFRJ i komandantima brodskih od-
reda, pripada ova polasna paljba: 1. dvadeset i jedan metak
— predsjedniku Republike, predsjedniku Saveznog izvr$nog
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vijeéa i vthovnom komandantu oruzanih snaga SFR J; 2. sedam-
naest metaka: nalelniku Generaltaba JNA te komandantu
Ratne mornarice; 3. 15 metaka: komandantu eskadre RM 4.
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Sto znate o polasnoj paljbi
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trinaest metaka: komandantu brigade brodova RM, 5. jeda-
naest metaka. komandantu diviziona brodova.

Brodovi istog ranga i ratni brodovi s plamencem ne 1z-
myenjuju podasne paljbe.

POMORSKI CEREMONIJAL

Pomorski ceremonyjal se zasmiva na tradicijama i medu-
narodno usvojenoj civilnoj 1 vojnoy pomorskoj etikeciji, a raz-
vio se iz obifaja koji su, djelomiéno, postojali jo§ u starom,
a u srednjem su vijeku poprimili viSe-manje ustaljene forme.
Mnoge su ceremonije vezane uz vojno-pomorsku zastavy, koja
je od XVI stoljeéa simbol pomorske snage pojedine drzave.
Rang zastave takoder se razvio u srednjem vijeku, najvisi
rang su zauzimali standarci kraljeva 1 careva, Zatim su slije-
dile republike; Venecija, Holandija, Denova, a 1za njih — su-
verent bez kraljevskog ranga: knezovi, grofovi, vitezi itd.
Odavanje pozdrava i poasti bili su u starom i srednjem vijeku
u neku ruku 1zraz pokornosti, da poéetkom XVIII stoljeéa po-
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Pomorski ceremonijal




stanu 1zrazom medunarodne kurtoazije; tek sredinom XIX sto-
lieta dogovoreno je da se ustanovi ceremonijal pozdravljanja
prigodom susreta brodova ili sluZbenih posjcta. Prije toga
pozdravi su ovisili 0 moéi, a &esto 1 0 hiru pojedinih koman-
danata ili vladara. Tako je, na primjer, Luj XIV zabranio
svojim brodovima da spustaju zastavu u znak pozdrava stra-
mm predstavnicima, dok je Karlo V oteo 1593. godine nekoliko
francuskih brodova, jer mu misu htjeli odati nasilno trazenih
polasti. Navest éemo jedan od vaZnijih elemenata pomorskog
ceremontjala sluzbena posjeta iz kurtoazije.

Slu¥beni posjeti komandantu stranog ratnog broda vrse
se odmah poslije uplovljenja. Ako se u luci nalazi odjednom
vile brodova, posjet se vrSi komandantu odreda ili zdruzene
jedinice. Domadi komandant u luci, $alje niZeg pomorskog
spozdravnog« oficira na strani brod da doti¢nom komandantu
izrazi dobrodo$licu i ponudi mu potrebne usluge. Njega prati
obino »oficir za vezu« koji ostaje na raspolaganju stranom
komandantu za svo vrijeme boravljenja u luci. On mora po-
znavati lokalne obifaje, mjesne vremenske i lutke prilike,
predstavnike vlasti itd. koje strani komandant treba sluZbeno
da posjeti. Buduéi da ratni brodovi — osim ako se u luku
sklanjaju zbog slabog vremena — ne dolaze nenajavljeni, ime-
na komandanata i brodova veé su poznata, a podaci o bro-
dovima takoder (Prekinuta je praksa po kojoj pozdravni ofi-
cir 1spunjava upitni list o stranom brodu).

Ako je brod uplovio nenajavljen, sakupljanje podataka
prepudta se luékim vlastima. Strani komandant odmah, a naj-
kasnije 24 sata po uplovljenju, posjetuje domalina, a ovaj
mu odmah (ili isto kroz najkasnije 24 sata) uzvrala posjet.
Obiday je da s domaéim komandantom polaze na strani brod
1 domaéi dr¥avni ili mjesni dostojanstvenici” Ako u luci 1ma
vide domaéih ratnih brodova, komandanti doma¢ih ratnih bro-
dova sakupe se kod najstarijega pa zajedno odlaze da posjete
stranog komandanta. S obzirom da se propisi pojedinih mor-
narica medu sobom 1pak nedto razlikuju, uobiajeno e prila-
godavanje ceremonijalu mornarice koja dolazi u posjet.

Prije isplovljavanja stranog ratnog broda (odreda), naj-
stariji komandanti 1zmijene oproStajne posjete, koje nijesu uvi-
ek obavezne niti propisane. Kod ulaZenja u éamce 1 1zla-
Yenja iz njih, vrijedi u svim ratmim mornaricama pravilo da
najstarija po ¢inu ili rangu osoba ulazi posljednja a izlazi iz
¢amca prva. Ostali je slijede po ¢inu i rangu. Ako se dva
strana ratna broda nadu u luci neke trele zemlje, pozdrav-
nog oficira $alje prvi brod koji se prvi naao u luci. Prvu
pesjetu obiéno vrdi po ¢inu 1 rangu mladi, a ako su 1stog (ina,
onda novopridosli komandant. Cin i rang stranog komandanta
mora utvrditi pozdravni oficir Kada na brod dolaze strani
drfavnici, muzika svira himnu te zemlje, a pri odlasku je ne
svira.

RUBNI POZDRAV
Rubni pozdrav je nastao gotovo na isti nadin kao i po-

zdrav salvama topova. Ranije su topovi bili samo pod palu-
bom, a ako je sva posada na palubi i tako rasporedena da je
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Rubni pozdrav

mo¥e$ prebrojati — a to je najéeSée bilo da se postroje u jed-
noj vrsti na onom boku koji je okrenut prema brodu kojeg
se pozdravlja — znadilo je kao znak sigurnosti da kod topova
nema posade, te da ne mogu ni napasti. To je u neku vrstu
predstavljalo znak miroljubivosti i prijateljstva.

Tu efektnu tradiciju zadrzale su sve mornarice svijeta
1 do danadnjih dana. Posade se obino postrojavaju na naj-

istaknutijim dijelovima otkrivene palube, kada brod prolaz
kraj onog kome se daje rubmi pozdrav Na znak pistaljke
posada, postrojena u raskoradnom stavu, skida kape i po-
zdravlja sa trokratnim »Hura«! Znak piStaljke prvi put se ¢uje
kad se poravnaju pramdane statve (ako voze u protukur-
scvima) ili kad pramdana statva dode u ravninu krmene za-
stave (ako plove u paralelnim kursevima) broda kojeg se po-
zdravlja. Bo¢no rastojanje medu brodovima je obi¢no oko 500
metara.

I u na$oj ratnoj mornarici vrsi se rubni pozdrav Taj sve-
dani ceremonijal dobijaju voymi i drZavni rukovodioci nade i
stranih zemalja, kako je to propisano Pravilima o zastavama,
znacima, podasmim paljbama i vojnim svelanostima na bro-
dovima. Trgovacki brodovi vrie pozdrav spuStanjem krmene
zastave.

KAKO JE NASTALA UNIFORMA
Nekada su ratnici i$li u boj u svom svakodnevnom odi-

jelu. Opasani ma¢, luk 1 strijela bili su jedini 1 glavni znak
raspoznavanja od obiénih gradana. Medutim, prve voynicke

Kazko je nastala uniforma

uniforme stvarale su strah kod neprijatelja, pa su ih postupno,
zbog tog narolitog efekta polele usvajati redom sve drzave.

Prva uniforma sa svim obiljezjima koje ima suvremena
vojska, pojavila se tek sredinom XVII stoljeéa, stvaranjem
prvih nacionalnih armija. Britanski parlamenat je 1645. godi-
ne uveo umformu za svoju nacionalnu armiju. Bila je to po-
znata crvena uniforma. Po ugledu na Britance, i druge ev-
ropske zemlje uvode 1 propisuju uniformu za vojsku. Danas
sve armije imaju uniforme koje su prilagodene zemljiStu (u
pogledu boje), da su pogodne za maskiranje 1 prakti¢ne za one
koji ih nose.

Gotovo u 1sto vrijeme prihvaéeno je i uniforniisanje na
ratnim brodovima. i

BORBA ZA PLAVU VRPCU

»Plava vrpca« naziva se u pomorskim krugovima nagrada
i priznanje onom trgovatkom, odnosno putni¢kom brodu koji
na ruti Evropa — Sjeverna Amerika postigne najve¢u mar-
evsku brzinu, odnosno prevali put preko Atlantika u naj-
kraéem vremenu. Ta trka odvija se najée$¢e medu najmoc-

Borba za plavu vrpcu

nijim parobrodarskim dru$tvima ili, bolje refeno, medu poje-
dinim pomorskim drfavama i predstavlja u medunarodnim
pomorskim krugovima pitanje nacionalnog prestiza. Cudna je
to trka; Nema odredenog kursa, nema nikakvih sudaca ili
mjerada vremena, a od 1905. godine ni opipljive nagrade, pa
ipak, jake pomorske dr¥ave nastoje da se dodepaju tog tro-
feja i pokafu svijetu stupanj razvoja svoje brodogradnje i
strojogradevne tehnike.
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Ta trka stara je 127 godina, a odrzana je prvi put 4. apri-
fa 1838. godine. Toga dana je trojarbolni jedrenjak (Skuner
sa todkovima »Sirius« krenuo 1z Irskog kanala preko Atlan-
tika u New-York. Tamo je stigao 22. aprila, gotovo u isto vri-
jeme kad 1 parobrod »Great Western«, koji se formalno jedva
dovukao posljednjim zalihama ugljena, ali poto je krenuo
1z Bristola tri dana kasnije, pobjeda je pripala njemu.

1850. godine marfevska brzina bila je 13 cvorova; 1867
godine ta je brzina iznosila 14,5 ¢vorova, a potrbeno vri-
jeme — 8 dana, 4 ¢asa i 34 minute. Godine 1872. to se vri-
jeme prvi put smanjuje na 1spod osam dana, da bi 1906. ta
brzina iznosila 23 &ora. Dotle su borbu za vrpcu vodila en-
gleska, ameritka, njemac¢ka 1 francuska brodarska drustva, ali
je medu njima glavnu rije¢ vodila engleska trgovacka mor-
narica, koja je u toj borbi uZivala 1zda$nu pomo¢ britanskog
admuraliteta. 1907. godine prijelaz preko Atlantika trajao je
prvi put manje od 5 dana a marfevska brzina 1znosila je 24
¢vora. To je bio poznati brod »Mauretanija«.

$O°S

Poletna slova triyu engleskih rijedi Save Our Souls
v v :
spasite na¥e dufe) — unesena su kao signal SOS u medu-
narodnu telegrafsku konvenciyu 1 predstavijaju znak opasnosti
kojega radio-telegrafskim putem upuéuje svaki brod ili avion,
koji se nalazi u neposrednoj opasnosti.

Poziv za opasnost ima apsolutno prvenstvo nad ostalim
1zvjedtajima. Sve radio-stanice, brodske i kopnene, koje ga
&uju du¥ne su odmah obustaviti rad koji bi mogao ometati
tok izvje$tavanja o opasnosti i slufati, odnosno pratiti cio tok
oko 1zvrienja ovog znaka. Poziv znaka je za opasnost op¢i i
ne upuluje se nekoj odredenoj stanici, ve¢ svima zajedno. Br-
zina rada pri davanju signala SOS, radi sigurnosti prijema,
ne smije prijeé1 16 rijedi, tj. 80 slova u minuti

brodova 1stih dr¥ava. Svi t1 obiaji 1pak mmaju zajedmékih
talaka, koje ¢emo ovdje navesti.

Jedan 1zmedu &lanova posade odabran je da se predstavi
putnicima kao Neptun, rimski bog mora. U nekim mor-
naricama tu ulogu igra najstariji élan posade, bez obzira na
njegov poloraj na brodu. Neptunu se, zatim, odreduju po-
moénici. To je obiéno jedna nimfa, zatim pisar, doktor, zubar
1 drugi. Uvede, uodi dana prijelaza ekvatora, obidaj je da se

Svelanost prilikom
prelaska ckvatora

pojavi Neptunov glasnik s porukom zapovjedniku broda, u
kojoj Neptun najavljuje svoj dolazak. Ovaj se prizor obino
wzvodi noéu kod svefano iskiéenog i svjetlima naci¢kanog
broda, tako da se glasnik podiZe 1z mora preko oplate broda,
a na palubi ga dodekuju komandant 1 oficir straze.

SOS

Najbli¥a stanica koja éuje znak opasnosti obalna, a pr-
venstveno brodska, preuzima na sebe brigu oko spasavanja 1
potvrduje prijem saopéenja. Ujedno, medunarodnim znakom
QRT tra¥i od svih stanica da odmah prestanu sa radom kako
nie bi ometale saobraéaj i smanjivale dujnost.

SVECANOST KOD PRELAZA EKVATORA

Veé od najstarijih vremena postoji tridicija na brodovi-
ma svih nacija da se proslavi prijelaz preko ekvatora. Nekad
se slavio i prijelaz kroz Gibraltarski tjeshac, neki brodovi
proslavljali su prijelaz kroz tridesetu paralelu, ali sve do da-
nas odr¥ala se samo tradicionalna proslava prijelaza ekvatora.
Smatra se da su vikinéki brodovi prvi proslavljali prijelaz
preko nekih paralela. Taj se obidaj Normana vjerojatno prenio
i u Sredozemno more.

U poéetku je ta -proslava imala karakter »ispitivanja« no-
vih mornara da li ée biti sposobni izdrZati napore i tegobe
brodskog ¥ivota. Kasnije, pa i danas, taj se obitaj odrzao u
cilju zabave posade i putnika u monotoniji dugog prekooce-
anskog putovanja. Danas su obidaji prilikom prijelaza znatno
ubla¥eni. Oni variraju kod brodova raznih nacija, a ¢ak i kod
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Slijedeéeg dana, kada je sve spremno za prijem Neptuna
1 njegove pratnje, brodski oficir objavljuje preko zvuénika
okupljenoj posadi i putnicima da se brod nalazi ta¢no na li-
a1ji ekvatora. Na tu vijest pojavljuje se opet Neptunov glas-
nik 1 obavje$tava zapovjednika da su Neptun i njegova prat-
nja na vidiku. Dolaskom Neptuna podize se na jarbol nje-
gova zastava, a na ratnom brodu trubad svira mirno.

Neptun se javlja zapovjedniku broda a zatim sa svojom
pratnjom zasjeda na unaprijed pripremljeno mjesto takozvano
prijestolje. Dovode mu pred »sud« najprije osobe koje su ve¢
predle ekvator, a zatim one, kojima je to prvi put. Tom pri-
likom oni se, na pogodnim mjestima iznenada zalijevaju kab-
liéima morske vode, a zatim podvrgavaju »grijanju«. U nekim
mornaricama pojedinac moze to izbjeéi ako plati velikoj Nep-
tunovoj pratnji odredeni broj fla$a piva ili vina. Ponekad se,
zatim, novajlijama 1zdaju posebne diplome o prvom prijelazu
ekvatora.

Poslije slijedi $areni program, u kojem pojedinci, ¢lanovi
posade, ili Neptunove pratnje izvode razne majstorije (na
jedrenjacima to su obi¢no bile vje$tine mornara na jarbolima).
Nakon toga, Neptun i njegova pratnja sveano ispraceni od-
laze.




