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Aukleacni pegon beodova sve aktuelniji

U pomorskoj Stampr su esti napisi i prikazi o znalaju
nuklearnog brodskog pogona za razvoj pomorstva. Neki au-
tori smatraju da je doSlo vrijeme da se ubrza uvodenje
nuklearnog pogona na povrdinskim brodovima, jer su dosa-
dasnji pokusaji u tom pogledu kao i stefena iskustva veoma
pozitivni i ohrabrujuéi.

Van svake je sumnje da su trotkovi izgradnje broda na
nuklearni pogon veéi nego za brod iste tona¥e i karakteri-
stike, ali sa klasi¢nim pogonom. Medutim, kada se razmatra
skls{ploatacija ovih brodova onda se dolazi do drugih zaklju-
daka.

Obi¢no se zaboravlja ¢injenica da se sa nuklearnim reak-
torom kao njegovim sastavmum dijelom raduna u cijenu i
nuklearno punjenje. Kod cijene broda na klasiéni pogon
nemoguce je urafunati cijenu nafte za 7 ili vie godina eks-
ploatacije, koliko obiéno traje jedno nuklearno punjenje. Po-
red toga snabdijevanje naftom narolito ratnih brodova za-
htijeva tankere za prijevoz nafte odnosno za snabdijevanje
brodova gorivom na otvorenom moru (raduna se da jedan
veliki tanker za snabdijevanje eskadre ko$ta oko 20 milijuna
dolara). Stru¢njaci navode 1 druga optereéenja koja posku-
pljuju eksploataciju ratnih brodova na klasiéni pogon. Sma-
ua se, da gasovi nafte zajedno sa vlaZno$éu veoma nepo-
voljno utjetu narofito na elektronsku opremu, razne uredaje
pra ratnom brodu, na avione na nosadima aviona i dovode do
brze korozije materijala $to zahtijeva veée tro$kove oko odr-
7avanja i remonta.

S druge strane sve je racionalnija i jeftinija proizvodnja
nuklearnih reaktora za pogon brodova. Prema zvani¢nim
Eodacima Ureda za pomorske operacije SAD u 1961. godini
rod na nuklearni pogon koStao je za 50°% vise od klasi¢nog
s tim da je do 1963. godine ta razlika svedena na 20%. Kad
bi se danas izgradio nosaé aviona klase »Enterprise« dovoljna
bi bila 4 reaktora umjesto 8 starih kojima raspolaZe taj brod,
a u skoroj buduénosti istu ée funkciju obavljati 2 reaktora.
Povecanju snage, smanjenju tezine i velikom stepenu iskori-
stivosti nuklearnih reaktora, $to utje¢e na njegovu sve velu
rentabilnost, potrebno je dodati i znatno pojeftinjenje cir-
koniuma (neophodan za strukturu reaktora). Ima i takvih
gledanja koja tvrde da ¢e nuklearno gorivo vremenom postati
jeftinije od odgovarajuée kolidine nafte.

Parni i motorni pogon dostigli su vrhunac razvoja i usa-
vriavanja, dok se za nuklearni pogon moZe reéi da je tek
t zaletku. Velika buduénost u razvoju nuklearnog pogona
se pripisuje moguénosti direktnog pretvaranja nuklearne u
clektriénu energiju.

Kad se izraduna cijena izgradnje, vijek trajanja, tro$kovi
infrastrukture, izdaci odrZavanja i ostalo za ratni brod na
nuklearni pogon i za onaj na klasi¢ni dolazi se do toga da
postoje male razlike u troskovima. U ratnoj mornarici SAD,
na osnovu obavljenih ispitivanja, tvrde da jedna napadna
grupa ratnih broda na nuklearni pogon koSta svega 3%
viSe od iste takve grupe na klasi¢ni pogon, ali da je njena
borbena sposobnost veca za 21%, te da sastav od 6 klasi¢nih
brodova moZe zamijeniti sastav od 5 ratnih brodova na nu-
klearni pogon iste borbene efikasnosti.

Neosporne su takti¢ko-tehni¢ke prednosti ratnih brodova
na nuklearni pogon. Oni mogu da plove velikim brzinama
dugo vremena te time viSestruko koriste prednosti brzeg na
moru §to je od osobita znalaja u borbenim dejstvima. Tak-
vom brodu nisu potrebni dimnjaci ni ventilatori $to omogu-
¢ava bolji smjedtaj antena i montazu veleg broja radara, po-
veéava prostor za upotrebu oruzja. Takoder se znatno sma-
njuje prostor za krcanje goriva, $to omoguéava da se tako
dobijeni prostor §to bolje iskoristi. Nosaé aviona na nuklearni
pogon u stanju je da nosi 12 lovalkih aviona i 50% goriva
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za avione vie nego nosa¢ aviona na klasi¢ni pogon pribliZno
1stog deplasmana. Ratni brodovi na nuklearni pogon posjeduju
veoma vaznu odliku: moguénost brze pokretljivosti i time
sposobnost da brzo interveniraju, izvrSe disperziju i manevar.
Sve to ima znatan uticaj i predstavlja odredene prednosti u
pomorskoj taktici, operatici pa i strategiji. Ovi brodovi su
gotovo nezavisni u pogledu snabdijevanja gorivom. Poznato
je, medutim, da su u pro$lim ratovima pojedine pomorske
operacije i dejstva pretrpjela neuspjeh uslijed sporog snabdije-
vanja brodova gorivom (ugljenom ili naftom) ili pak nemo-
guéno¥éu takvog snabdijevanja uslijed slabih meteoroloskik
prilika. MoZe se predvidjeti da ¢ée nuklearna flota biti znatno
manje ovisna od vojnopomorskih baza, odnosno da (e biti
potreban manji broj baza za njeno oslanjanje i da e one
moéi biti na daleko veéim odstojanjima od klasiénih, jer je
daljina plovidbe brodova na nuklearni pogon veoma velika.
Upravo takva daljina plovljenja i velika pokretljivost daju
brodovima na ovu vrstu pogona znatne prednosti.

- Dok je nuklearni pogon pokazao sve prednosti kod pod-
mornica (velike podvodne brzine, daljina plovljenja gotovo
neogranidena, vezana iskljuéivo za izdrZljivost posade 1 dr.),
i dok se postepeno sve olitije ispoljavaju odredene kvalitete
i u primjeni kod povr$inskih ratnih brodova, to je njegova
primjena na trgovalkim brodovima tek u zadetku i u fazi
svestranog ispitivanja. Prednosti koje je pokazao sovjetski
ledolomac (»Lenjin«) na nuklearni pogon su takve da upu-
¢uju SSSR na izgradnju takve vrste brodova. Rezultati trgo-
vadkog broda »Savannah« (SAD) su takvi da ih mnogi jo§
uvijek smatraju pionirskim, odnosno nedovoljnim da bi se
smjelije i brZe pristupilo masovnoj izgradnji trgovalkih bro-
dova na nuklearni pogon. Sada¥nji tehnoloski proces izgrad-
nje nuklearnih reaktora i brodova na nuklearni pogon upu-
¢uje na to da brodovi od oko 8.000 BRT pa na viSe mogu
biti rentabilni. Jedan tanker (klasiéni) od 60.000 tona na
plovidbi od Perzijskog zaljeva do New Yorka mora 6%
nosivosti opteretiti za vlastiti pogon. Kod nuklearnog pogo-

na ovaj gubitak bio bi gotovo neznatan. Znatno vela eko-
nomska brzina brodova na nuklearni pogon omoguéila bi
njegov brZi obrt i time smanjila broj brodova na istim rela-
cijama. Veliki izvor energije nuklearnog reaktora dozvoljava
potpunu primjenu automatizacije u operacijama komercijalne
upotrebe jednog trgovatkog broda, $to opet utjece na kvalitet
i brzinu njegovih lu¢kih manipulacija.

Mogu se danas uo¢iti uglavnom dva gledanja u pogledu
primjene nuklearne energije na brodovima. Jedna je krajnje
radikalna i tra¥i da se narodito u razvoju ratnih brodova
na nuklearni pogon ide brze. Za to se zalazu mnogi krugovi
u SAD, narodito oni koji u ratnoj mornarici SAD gledaju
osnov vojne moéi u primjeni politike sile. U vezi s tim, do-
$lo je nedavno i do formiranja udarne grupe ratnih brodova
na nuklearni pogon (nosaa aviona »Enterprise«, krstarice
»Long Beach« i fregate »Bainbridge«) i njihove tzv. »glo-
balne plovidbe«. SAD rade intenzivno na izgradnji nukle-
arnog reaktora male tezine za povriinske brodove.

Drugo gledanje je veoma oprezno. Trazi da se rjele pi-
tanja ekonomilnosti, bolje zaStite posade, tereta i okoline
od nuklearnog zralenja. Postavlja pitanje tempa i nadina za-
mjene brodova na klasiéni pogon i pruza otpor novom po-
gonu zahtijevajuéi postepenost i punu ekonomiénost.

Vijerojatno ¢e se u sukobu ovih dviju krajnosti vremenom
naéi najprikladnija rjefenja u éemu ée daljnji razvoj i usavr-
Savanje nuklearnog pogona imati veoma vaznu ulogu.



