Kapetan duge plovidbe MIHO DOMJAN
Dubrovnik

Jugoslavensba
legovacka mocnacica
u godinama peijge i za
vcijeme deugog
svgelskog cala

Prednost, koju su imale zemlje sa izlazom na more, bila
je ocita tako da se u doba razvoja cjelokupne svjetske priv-
rede vrlo dobro razvijala i svjetska trgovatka mornarica.

Geografski polozaj naSih krajeva uvjetovao je vrlo rano
razvoj nase trgovacke mo.narice tako da je i Jugoslavija prije
drugog svjetskog rata takoder imala. Ona nije bila velika ni
brojna, ali je uspjeSno sluZila svojoj svrsi &emu je u velikoj
mjeri doprinosio tradicionalno dobar kadar pomoraca.

U doba, kada je Njemacka, poletkom septembra 1939.
napala Poljsku i kada je zapodeo drugi svjetski rat, tada je
Jugoslavenska trgovacka mornarica, ukljuéujuéi i obalnu put-
nicku i teretnu plovidbu brojila 174 broda sa oko 405.000!
brutto registarskih tona.

Mornarica je bila uposlena ovako:

Brodovi »Kraljica Marija« i »Princeza Olga« sa 18.862
brutto registarskih tcna uspjesno su vriili turistitka putovanja
po Mediteranu sve do izbijanja rata, a po$to je tada turis-
ticki promet potpuno otpao, oba broda su stavljena u ras-
premu a zatim prodana u inozemstvo u proljeée 1940.

U obalnom putni¢kom i teretnom saobraéaju bilo je za-
posleno 31.745 brutto registarskih tona brodovlja.

Ostatak od oko 355.000 brutto registarskih tona odnesi
se na brodove duge plovidbe veéinom trampere, dok su neki
podrzavali redovite linije.

Osim motornog broda »Nikolina Matkovié« (5.630 tona
nosivosti i 3.898 Brt) svi ostali su bili parni brodovi, a
ovi su svi, osim rijetkih loZili ugljen. Njihova brzina je vari-
rala od oko 7 do neSto iznad 11 milja na sat.

Najstariji brod je bio »Cetvrti«, od 1.937 Brri 3.200 tona
nosivosti, graden 1884. godine, a najmladi »Dubrovnik« od
5.156 Brt i 9.200 tona nosivosti graden 1938. i danas plovi
pod istim imenom.

Najvedi brod je bio »Triglav« od 6.363 Brt 1 10.760 tona
nosivosti. Za ono doba bio je to jedan od veéih trampera
u svjetskim razmjerima jer su brodovi od 9 do 10.000 tona
veé bili veliki brodovi i gradili su se u razdoblju od 1925.
do 1939. godire.

150

Jugoslavenski brodovlasnici u to vrijeme sagradili su po
vlastitoj narudzbi 14 brodova od oko 8.200 do 10.760 tona
nosivosti dok je »Predsjednik Kopajtié« bio nosivosti 2.760
tona. Ostatak trampera naslijeden je poslije prvog svjetskog
rata i dopunjen kupovinom polovnih brodova u dobrom sta-
nju kao i transferom nekih stranih brodova pod na$u zastavu,
Brodovi: 1) Atlantske plovidbe, SuSak, 2) Jugoslavenske plo-
vidbe, Su$ak, 3) Jugoslavenske komercijalne plovidbe, Susak,
4) Jugoslavenske oceanske plovidbe, Susak, 5) » Jadran« Susak,

6) Kvarner, SuSak su po svom kapitalu bili strana dru$tva, kon- |

trolirana i upravljana iz Londona, dok je samo administra-
cija bila u na$oj zemlji.

Brodovi koje su jugoslavenski brodovlasnici poruéivali
bili su redovito gradeni u engleskim brodogradiliStima. T ve-
¢ina naslijedenih i kupljenih brodova bila je gradena u En-
gleskoj.

Klasificirani su bili pretezno kod Lloyd’s Register of
Shipping u Londonu, a vrlo mali broj kod Bureau Veritas.
Bilo je pojedinaénih sluéajeva klasificiranja kod drugih klasi-
{ikacionih zavoda, ali Lloyd’s Register je nosio primat. Bro-
dovi su bili dobro opremljeni i uzdrzavani.

Sijela parobrodarskih drusStava nijesu uvijek predstav-
ljala mjesta iz kojih je bio angaZiran kapital (Jugoslavenski
Lloyd, »Oceania«, Prekomorska plovidba itd.) Za Dubro-
vadku plovidbu se moZe reéi da je bila vlasnost Jugoslavena,
Dubrovéana, dok su Jugoslavenski Lloyd, »Ocenia« i Preko-
morska plovidba, i nasa dioni¢ka drudtva, bili di‘e'om tako-
der vlasnost Dubrovéana, pa su Dubrovéani kontrolirali vedi-
nu predratne Jugoslavenske tramperske tonaze, a isto tako
i Jadransku plovidbu, Susak (obalni saobraéaj).

Svoje brodove su brodovlasnici osiguravali kod Lloyd’s-a
u Londonu, Assicurazioni Generaliu Trstu, a svaki je za sebe
ugovarao uvjete osiguranja Sto je djelovalo stimulativno.

Napemenuli smo da je jedan dio tonaZe bio uposlen u
linijskom poslovanju. U stvari »Oceania« je podrzavala redo-
vite, sa drzavom ugovorene linije izmedu domadih luka, Sje-
verne Afrike, Spanije, Kanarskih ostrva, te Marseillea, a takq
isto iz Jadrana za Sjevernu Evropu i obratno. Jugoslavenski
Lloyd je podrzavao, po ugovoru s drzavom, jedrom mjesecno
liniju iz Jadrana preko mediteranskih luka za Argentinu.

Veéi tramperi bili su ponajviSe zaposleni na relaciji Ar-
gentina — Sjeverna Evropa i Velika Britanija ili Mediteran,
a bilo je i pojedinaénih putovanja po ostalim morima i dije-
lovima svijeta. Srednja tonaza uspjesno je bila zaposlena na
prijevozu rudade iz Mediterana za Kontinet ili Veliku Bri-
taniju, a cdatle se vraéala ugljenom za Italiju. Manja tonaza
radila je u Mediteranu.

Vedina poduzeéa zakljudivala su poslove prijevoza putem
svojih londonskih sensala na londonskom trzistu te su uslovi
prijevoza bili u cijelosii prepudteni ocjeni takvog sensala, a
tako i visina vozarine. Operativni zadaci brodova bl‘li'SL}
briga takvog sensala pa su oni naplaéivali vozarinu, pladali
radun goriva, maziva, operativnih trofkova, izdavali su uput-
stva zapovjednicima i agentima, dakle rukovodili su opera-
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tivom. Manji dio poslova vrfio se iz zemlje i to u vezi sa
linijskim poslovanjem.

Kako se iz svega moze zakljuditi, Jugoslavenski brodo-
vlasnici bili su u vrlo dobrim poslovnim vezama s partne-
rima iz Velike Britanije ¢ija im je pomorska politika, sloboda
mora za svaku zastavu, mnogo odgovarala.

Posade na brodovima bili su na$i drzavljani, disciplini-
rani, vrijedni, struéni, trezveni i $tedljivi pomorci. Svoje bro-
dove su drzali disto i uredno ¢ime su se ponosili u stranom
svijetu, a zato su bili desto hvaljeni. Njihov trud, zalaganje
i strutnost ni iz daleka mijesu bili dovoljno nagradeni. Ve-
ina brodova je rijetko dolazila u domovinu, a plovila je
van Jadrana po nekoliko godina pa su tako i ovi pomorci
ostajali dugo van svog rodnog kraja. Povratak broda u do-
movinu, poslije duga izbivanja, bio je dogadaj. Veselo se
i neumorno radilo pa i u neplaenom prekovremenom radu da
se brod $to bolje uredi i bojadife kako bi se na dolasku u do-
movinu prikazao »kao nevjesta«.

Sindikalno organiziranje pomoraca bilo je vrlo slabo i
sindikalni rad bio veoma teak, ali je ono naglo napredovalo
u godinama pred samim ratom, pa su predstavnici pomoraca
veé pregovarali sa brodovlasnicima o uslovima rada i pla¢ama.

Pomorci na nafim brodovima znali su da cijene ulogu Ve-
like Britanije na moru koja je neprimjetno kontrolirala pro-
strana mora i oceane, ali je svakome bilo slobodno da se na-
ticle i posluje ne po zasluzi svoje zastave ve po $V0joj
snala¥ljivosti i konkurentskoj sposobnosti na ovako velikom
prostranom medunarodnom  trzistu. . |

U ovakvim prilikama pomorci na brodovima sa zabri-
nuto¥éu su promatrali napredovanje fasizma i nacizma, a 0so-
bito poslije izbijanja $panjolskog gradanskog rata 1936, te oku-
pacije i pripajanja Austrije marta 1938. i rasparéavanja ta-
dafnje Cehoslovatke Republike septembra 1938. godine.

Obalni saobracaj podr¥avali su brodovi Jadranske plo-
vidbe, Sufak; Dubrovacke plovidbe, Dubrovnik i Zetske plo-
vidbe, Cetinje.

U saobradaju sa tuzemstvom, po ugovora s
odrzavali su 56 raznih pruga,

u saobradaju s inozemstvom, po ugovoru s drzavom,
4 pruge i

u saobradaju s tuzemstvom, van ugovora, 11 raznih pruga.

U ljetnoj sezoni od Venecije do Kotora i natrag, ne-
ugovoreno, 2 turisticke pruge.

Najznadajnija je bila pruga u kojoj su brodovi isplovlja-
vali svakog dana iz na$ih luka za Veneciju i obratno.

Takvo stanje u trgovatkoj mornarici vladalo je pred sam
poetak drugog svjetskog rata, do septembra 1939. godine.

Neposredan utjecaj rata na plovidbu po Jadranu bio je
takov da je promet putnika drastiéno smanjen. Turisti nijesu
vide stizali na nade obale, a oni koji su se kod nas zatekli po-
vratili su se svojim kuéama. Putovao je samo onaj koji je
morao da putuje. Broj brodova koji su saobracali bio je sma-
njen, a saobraéaj se odrzavao manjim jedinicama, Bio je
uveden zimski red vo¥nje, a poznato je da je u zimskim mje-
secima putovalo malo putnika.

Brodovi duge plovidbe, koji su se nalazili zaposleni po
svim morima svijeta, a uglaynom na relacijama Juzne Ame-
rike (Argentina, Urugvay i Brazil) — Kontinent i Velika Bri-
tanija ili Mediteran te na relaciji Kontinent — Mediteran i
obratno, izbijanjem rata ma$li su se u vrtlogu dogadaja koji
su na moru bili specifiéni i koji su, dakako, snalazili 1 sve
neutralne brodove.

Neutralnost nije na$im brodovima i njihovim posadama
garantirala mirnu plovidbu ako se i budu pridrzavali medu-
narodnih pomorskih propisa o plovidbi za vrijeme rata i ako
se budu pridrZavali propisa i uputstava koje su u tom po-
gledu izdale zaralene strane.

Engleska i Francuska su kontrolirale sve oceane i mora
te pomorske putove svojim jakim ratnim mornaricama pa je
njemadke zastave nestalo s mora. Saveznicki ratni brodovi za-
ustavljali su na moru sve neutralne brodove, ispitivali brod-
ske papire i teret a po potrebi upuéivali su takve brodove u
kontrolne luke (jedna od njih je bila Gibraltar za brodove
koji su saobradali sa Mediteranom) kamo se daljnim ispiti-
vanjem utvrdivalo konaéno odrediSte i vlasnost tereta, te se
tako postupalo, naime ili se oslobadao brod i teret ili dio te-
reta ili je teret ili dio tereta plijenjen. Ako je bilo putnika na
brodu, onda su kontrolne vlasti dobro provjeravale njihov
identitet, a naravno kontrolisana je i posta.

drzavom,

Ako su neutralni brodovi plovili za luke Engleske ili
Francuske ili njihovih prekomorskih posjeda, morali su od
engleskog konzulata dobiti uputstvo o plovidbi i pribliza-
vanju obali ili lukama.

S druge strane Nijemci koji su se pripremali na rat i sa-
mi izabrali dan napada na Poljsku uputili su svoje podmor-
nice pred izbijanje rata da zauzmu kljuéne polozaje oko Ve-
like Britanije kako bi se na tim polozajima naSle na sam dan
poletka ratnih operacija i kako bi odmah mogle djelovati.
Tako je engleski putni¢ki brod »Athenia« bio torpediran sa
oko 1.000 putnika nekoliko sati iza izbijanja rata.

Veze jugoslavenskih brodovlasnika sa Velikom Britani-
jom, koje smo prije spomenuli, navele su ih da se neki otvo-
reno stave na njezinu stranu i da jedan dio svoje tonaze
stave pod direktnu kontrolu Velike Britanije s tim $to su je
predali ugovorom »u najam« (Bare boat) britanskom Mini-
starstvu ratnog transporta, Davanje jednog broda »u najam«
znadi da se brod, uz stanovitu visinu najma po toni, preda
drugoj strani, obiéno u doku, u klasi bez opasaka a druga
strana ga preuzima i potpuno kontrolira za ugovoreno vrije-
me putem svog zapovjednika i posade, registira ga u svojoj
luci pod imenom kojeg ona odabere i izvjesi svoju zastavu,
dok je brod i nadalje vlasnost prvobitnog brodovlasnika. Ra-
zumije se da takav brod druga strana uposluje po svom naho-
denju i po svojim potrebama a za svoj racun. Po isteku
ugovorenog vremena druga strana ga vraca pod gore spome-
nutim uslovima njegovom prvobitnom vlasniku ako se ugo-
vor ne produZi.

Dok se Njemadka mogla opskrbljivati sirovinama i hra-
nom iz porobljenih zemalja Evrope, dotle su Saveznici morali
da iz prekomorskih zemalja, osobito iz SAD, dobavljaju sve
ono $to im je potrebno za vodenje rata. Bila je potrebna jaka
trgovadka mornarica.

Posto su gubici trgovalkih mornarica Saveznika veé u
prvim mjesecima rata bili ogromni, to su oni vrili pritisak
na neutralne brodovlasnike koji nijesu direktno pomagali
ratni napor Saveznika da im daju »u najam« dio svoje to-
na¥e ako su htjeli za svoje brodove dobiti opskrbu gorivom
i mazivom u lukama koje su kontrolirali Englezi ¢ak i u
neutralnim lukama, kao i namirnice, te vrsiti opravke u lu-
kama britanskih prekomorskih posjeda. Neutralni brodovi,
&iji bi brodovlasnici udovoljili gornjim traZenjima, dobili bi
od Engleza jedan dokument, relativno malog formata, kojim
se ukratko upuéivalo sve britanske vlasti da treba da dozvole
doti¢énom brodu potrebnu opskrbu, popravke itd. Taj doku-
menat se zvao Navycert. Tako je u prvim mjesecima rata
bilo dato Englezima »u najam« nekoliko brodova Jugosla-
venskog Lloyda, a u toku 1940. bilo je dato »u najam« po
nekoliko brodova Dubrovalke plovidbe, »Oceanie« 1 Preko-
morske plovidbe. Svi ti brodovi su vrlo dobro dosli Brita-
niji koja se od pada Francuske, juna 1940. nalazila u ratu
sama jer su prije toga Nijemci pokorili i okupirali Dansku
i NorveSku, a pred sam pad Francuske, Holandiju i Belgiju.

Ostali brodovi duge plovidbe plovili su za rafun svojih
brodovlasnika, pa su direktno ili indirektno pomagali ratnom
naporu Velike Britanije. Brodovlasnici u ovom periodu upu-
tili su svoje brodove, pa i one manje tonaZe, u ameri¢ke vode
gdje su poslovi bili dobri i da za svaki slu¢aj budu van
domasaja eventualnog neprijatelja. Oni su opunomodili svoje
predstavnike u Londonu da za njih i njihovo ime djeluju i
upravljaju brodovima ako bi brodovlasnici bili u nemogué-
nosti da to ¢ine zbog ratnih prilika, Neki su i sami, pred
napad na na$u zemlju, napustili Jugoslaviju i sklonili se na
Zapad.

Medutim, djelovanje njemackih podmornica bilo je ra-
zorno. Danomice su potapljani brodovi u vodama Velike Bri-
tanije i neSto manje na zapadnim prilazima Francuske. Da-
kako, 1 protupodmorni¢ka obrana Saveznika djelovala je
i imala je uspjeha, ali gubici su bili veliki. Nijemci su jo§
od poletka rata poleli avionima da bacaju u plitke vode is-
pred engleskih luka i u prolazima magnetske mine koje bi
se aktivirale i eksplodirale pod brodom kad bi naifao. Za
tu vrstu njemackog oruzja pronadena je protuobrana time Sto
bi se oko broda opasao elektriéni kabel i time bi se brod
demagnetizirao (deganssing). Decembra 1939. veé je pocela
prakti¢na primjena ovakve obrane pa su iza toga mine bile
bezopasne. Od takvih mina potopljeno je u prvim mjesecima
rata dosta brodova, a izmedu njih i na brod »Carica Milica«
koji je potopljen 20. 11. 1939. na visini Yarmoutha (Ist.
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Engleska). To je prvi gubitak jugoslavenske trgovatke mor-
narice u drugom svjetskom ratu.

Njemacko oruzje i podmornice bilo je upereno protiv
svih koji su plovili morem pa i protiv neutralnih brodova
koji su nosili nadaleko vidljiva obiljeZja svoje zastave, a po
noéi su bili dobro rasvijetljeni, ¢ak reflektorima.

Ba$ u doba naSe neutralnosti potopljeno je na$ih 13 bro-
dova sa oko 59.000 Brt. Razumije se, to su bili brodovi duge
plovidbe. U tu cifru ukljuéeni su i oni brodovi koji su po-
topljeni dok su bili »u najmu« Engleza. U obalnoj plovidbi
se biljeze gubici putni¢kih brodova »Prestolonasljednik Petar«
(sada »Partizanka«) i »Karadorde« (sada »Proleterka«) koji
su nekoliko dana prije napada na na$u zemlju naifli kod
Zlarina na minu i potonuli.

Na$i brodovi i pomorci na njima za vrijeme naSe neu-
tralnosti nijesu mogli mirno ploviti i bili su izloZeni svim
ratnim rizicima. Tako je p/b »Durmitor« na putu iz Spanije
za Japan sa teretom soli plovio oko rta Dobre nade i trebao
je uzeti gorivo i namirnice u Bataviji (sada Dakarta). Pred
ulazom u Sunda prolaz (izmedu Sumatre i Jave) u zoru ga
je presreo njemaclki raider bez imena ali oznalen sa brojem
16, zaustavio i usprkos protesta zapovjednika, na nj prebacio
njemacku mornari¢ku posadu s njemackim komandantom i
oficirima te 337 zarobljenih pomoraca Engleza i Indijaca. S
vrlo malo ugljena, vode i hrane na brodu krenuli su, mje-
njajuéi pravce, Indijskim oceanom i stigli u Kismayo (ital.
Somalija) 28. 9. 1940. Posada je internirana u logor. U domo-
vini nije se niSta znalo o sudbini broda i njegove posade jer
na sluzbeni upit jugoslavenske vlade Nijemci su odgovorili da
o tom brodu niSta ne znaju. Mislilo se da je brod negdje iz-
gubljen u Indijskom oceanu s ¢itavom posadom pa je Zzalost
bila velika. Kad su Englezi oslobodili Somaliju, nasli su »Dur-
mitorovu« posadu u logoru Merka, februara 1941. te su ih
oslobodili. Brod su preuzeli Englezi i do kraja rata plovio je
pod njihovom zastavom i imenom »Radwinter«, a poslije
rata nam je vralen te je plovio pod svojim starim imenom.

Njemadko-talijanski napad na nafu zemlju zatekao je
skoro sve naSe brodove duge plovidbe u vodama zapadne
hemisfere. Brodovi su i do tada, kako smo veé kazali di-
rektno ili indirektno pomagali ratne napore Velike Britanije.

Ulaskom u rat na$i brodovi bili su rekvirirani od jugo-
slavenske vlade, a njihova posada mobilisana. Najznatniji dio
tonaze, veli, brzi i bolji brodovi, stavljeni su na raspolaga-
nje britanskom Ministarstvu ratnog transporta te je opera-
tivne zadatke izvr$avao po njihovom naredenju. Nasi brodovi
i posade su se ukljulivali postepeno u ratnu sluzbu jer je rat
iziskivao prijevoz milijuna tona hrane, ratnog materijala i
ljudstva. Jedinice su postepeno naoruzavane na krmi jednim
protupodmorni¢kim topom kao i protivavionskim orudima
te su poleli regularno da plove u konvojima za Englesku, a
prvi takav brod je bio »Marija Petrinovié«, a zatim su sli-
jedili »Ivan Topié«, »Senga« i drugi. Interesantno je da su
ova tri broda do kraja rata plovili u konvojima iz SAD pre-
ko Atlantika, u veéini sluéajeva, za Englesku i obratno, a da
nijesu pretrpjeli nikakve Stete veé su sva tri dolekali konac
rata. Dapace »Senga« je bila prvi brod koji je podetkom
1944, u Galipoli (Italija) digao zastavu nove Jugoslavije
s petokrakom zvijezdom.

Jedan manji dio tonaZe, starije, sporije i manje jedinice,
bio je upotrebljen za plovidbu u zapadnoj hemisferi, a kad
su SAD 7. 12. 1941. stupile u rat, iza toga su ovi brodovi
plovili za radun Brodarske ratne administracije SAD.

Nijemci su i dalje svojim podmornicama i raiderima na-
nosili vrlo ozbiljne gubitke savezni¢kim brodovima pa i na-
$ima, a francuske atlantske luke bile su im izvrsne baze.

Interesantan je i ujedno bolan gubitak naseg broda »Ve-
lebit« u Bengalskom zalivu. On je bio napadnut vatrom iz
topova od njemalkog raidera »Kormoran« u noéi izmedu
25. 1 26. 6. 1941. i poslije bombardiranja te$ko o$teéen i za-
paljen. Dio posade je poginuo ili izgorio, dok je drugi dio
siSao u ¢amce za spasavanje pa su ih Nijemci zarobili. Na
moru su dva puta prekrcavani na razne neprijateljske bro-
dove od kojih je jedan torpediran od engleske podmornice.
Tom prilikom je jedan ¢an posade »Velebita« poginuo, a
ostali, spaSeni od Nijemaca, stigli su u Loriet (okupirana
Francuska) koncem februara 1942. te sprovedeni u logore u
Njemackoj i, kona¢no, 1943. pusteni su svojim kuéama. Na
goruéem brodu, koji nije potonuo, ostala su &etiri Jugosla-
vena i-Cetiri Hindusa. Oni su se ozlijedeni i izmoreni borili
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protiv pozara koji su pogasili i nasli skloni$te na krmi koja
je bila relativno neo$tedena. Imali su ne$to vode i hrane, pa
su zivjeli na podrtini koja se noSena strujom nasukala na
podvodni koraljni greben nedaleko jednog koraljnog otoka
koji nije bio nastanjen, na koji su kasnije brodolomci preli
jer je brod tonuo. Zbog gladi i iznemoglosti dva Hindusa
su umrla na otoku. Ostala $estorica su ostala na ovom pustom
otoku u pomanjkanju hrane i ostalih nuZnosti za Zivot sve
do novembra 1941. kada su ih urodenici ribari spasili.

Osim »Velebita« topovskom paljbom japanske podmor-
nice je potopljen p/b »SuSak« u kanalu Mozambique i »An-
te Matkovi¢« topovskom paljbom njemacke podmornice u
Karipskom moru, oba u junu 1942. U oba slutaja bilo je
ljudskih Zrtava jer su napadi izvrieni iznenada a prvi cilj
je uvijek bila brodska radio-stanica.

Brodovi »Talas« i »Vojvoda Putnik« potopljeni su i &i-
tava posada je izgubljena. Sa »Triglava» je spasen jedan (a-
mac sa otprilike pola posade, dok je drugi ¢amac izgubljen.
U sludaju torpediranja »Nikole Matkovica« 21 ¢lan posade
je spaSen, a 14 je izgubljeno.

Napadom Japanaca na Pearl Harbour, i SAD su se nasle
u ratu. One su jo$ prije donijele zakon kojim sve brodove
Norveske i Danske, koje su okupirane od Njematke a nalaze
se u americkim lukama, stavljaju pod svoju kontrolu, a isto
su tako donijeli drugi zakon kojim se zabranjuje i strogo
kaznjava sabotaza na stranim brodovima i njihovim postro-
jenjima u ameri¢kim lukama. Ovaj zakon je imao za cilj
da utjeée na posade talijanskih brodova kojih je znatan broj
bio usidren u ameri¢kim lukama jo$ od stupanja Italije u rat,
juna 1940. Ipak skoro svi talijanski brodovi bili su oSteéeni
(veéinom kotlovi i strojevi) od svojih posada po prethodnom
naredenju svoje vlade.

Englezi su uvijek govorili da im je trgovatka mornarica
zila kucavica i prva linija obrane. Amerikanci su to brzo
shvatili 1 utvrdili da je za pobjedu potrebno: snabdijevanje
Engleske ratnim materijalom i namirnicama i da je potre-
bno prebaciti iz SAD u Englesku snaZnu vojsku, najmoder-
nije opremljenu i opskrbljenu koja ¢e skupa sa engleskom
vojskom i snagama ostalih Saveznika, u odluénom ¢asu, za-
poleti juri§ na evropski kontinent okupiran i porobljen od
Nijemaca. Isto tako su dobro znali da je potrebno preba-
citi iz SAD jaku vojsku koja ée zaustaviti napredovanje Ja-
panaca na Pacifiku i osvojiti otok po otok okupiran od Ja-
panaca. Taj primarni zadatak bilo je moguée vrsiti jedino
morem trgovakom mornaricom. Zato su zurno proSirivali
kapacitete postojeéih brodogradilista te su podizali nova jos
dok su SAD bile neutralne. Izradili su se planovi kakvu
tonazu graditi, a brodogradilidta su dobila svoja zaduzenja
pa je polela serijska proizvodnja jedinstvenog tipa broda
zvanog »Liberty« od oko 10.500 do 10.900 tona nosivosti i
oko 11 milja brzine. BrodogradiliSta su se koristila predfabri-
ciranjem tako da su pojedini brodovi bili u gradnji svega
nekoliko sedmica. Takvi brodovi proizvodili su se masovno,
pa kad ih je u kasnijem dijelu rata bilo veé¢ dovoljno, pri-
stupilo se izgradnji boljih i brzih brodova tipa »Victory« od
oko 11.000 tona nosivosti te brzine od 14 do 16 milja. Mo-
ramo napomenuti da su i engleska brodogradilifta jo$ od
poletka rata radila punom parom. Oni su ne samo gradili
nove brodove (tip »Empire«) veé su marljivo popravljali
ofteéene kojih je bilo ofteeno mnogo zbog ratnih operacija.
Brodovi su se gradili i u Kanadi (tipovi brodova »Park« i
»Fort«) sve za potrebe ratnog prijevoza.

Tako su trgovake mornarice Saveznika jadale i sve vife
ljudstva i materijala su prevozile iz SAD u Englesku koja
je imala biti odsko¢na daska velikim i snaZnim saveznitkim
vojskama koje su se odatle imale uputiti da stvore u Evropi
drugi front dega su se Nijemci i bojali. ‘

Istodobno, sredstva za obranu protiv podmornica bila
su cfikasnija. Trgovalke mornarice Saveznika, a medu nji-
ma i jugoslavenska, izvrSavale su besprijekorno svoje za-
datke, koji su bili slozeniji i tezi kako se rat nastavljao. Gu-
bici su bili teski, ali konaéno gradilo se vise brodova nego
ito ih je neprijatelj topio.

Uporedo s ovim rasla je moé SAD na Pacifikuy, te se
otok po otok oslobadao od Japanaca.

Iskrcavanje americke vojske u Maroku i Sjevernoj Af-
rici, novembra 1942. te napredovanje engleske vojske u Tri-
politaniji i Libiji dovelo je anglo-ameri¢ku vojsku u Siciliju,
a odmah zatim na Apeninski poluotok, pa je Italija, izbadena




iz rata, kapitulirala septembra 1943. Na taj nalin komuni-
kacije iz Mediterana sa prekomorskim zemljama bile su slo-
bodne.

Konaéno u zoru 6. juna 1944. uslijedilo je iskrcava-
nje savezni¢kih armija na obale Normandije i time je zapo-
ela invazija Hitlerove »Tvrdave Evropa«. Ovaj poduhvat
je omoguéio ogroman broj saveznitkih brodova s kojih se
iskrcalo ljudstvo i materijal. U tom grandioznom poduhvatu
sudjelovalo je i nekoliko nasih brodova, koji su tamo potop-
ljeni. Tako su savezni¢ke armije polele da zadaju ozbiljne
udarce njematkom »wermahtu« i zapoleto je oslobodenje po-
robljenih zemalja.

I poslije invazije Nijemci su se jo§ Zilavo borili, ali
pritisnuti od moénih armija s Istoka, saveznictkih armija sa
Zapada i od naSe hrabre Armije s juga kapitulirali su maja
1945.

Rat na Pacifiku se nastavio, ali je i Japan potpisao bez-
uslovnu kapitulaciju. Time je okonéan jedan od najkrvavijih
ratova.

Saveznitke trgovatke mornarice ukljuéujuéi i nafu u
ovom ratu su pretrpjele velike gubitke. To je razumljivo jer
se je sva opskrba civilnog stanovni$§tva Engleske, armija na
raznim i dalekim bojiStima odvijala pomorskim putem i to
ponajviSe iz SAD koja je zato bila nazvana »Arsenal demo-
kracije«.

Evo kratkog prikaza stanja nale trgovacke mornarice
(brodovi iznad 50 Brt, motorni jedrenjaci iskljudeni na po-
etku i svrietku rata).

Stanje na dan 1. 9. 1939.

od toga

oko Brt 405.000

a) Prodano u inozemstvo za vrijeme

naSe neutralnosti od 1. 9. 1939.
do 6. 4. 1941. oko Brt 39.000

b) Potopljeno u ratnim operacijama
ili pomorskim nezgodama
od 1. 9. 1939. do 15. 5. 1945.
oko Brt 234.000
Ostatak tonaze sposobne za plovidbu

na dan 15. 5. 1945. oko Brt 132.0002

1z gornjeg proizlazi da je od izbijanja do kraja rata
potopljeno i izgubljeno oko 58% Jugoslavenske trgovacke
mornarice $to predstavlja veliki udio nale zemlje u naporima
za pobjedu nad faSizmom.

Ako se uzme u obzir da se od 1938. nisu gradili za nas
novi brodovi, veé se za vrijeme rata forsirano radilo sa po-
stojeéim plovnim jedinicama, to se lako moZe zakljuditi da
stanje brodova na kraju rata nije bilo zadovoljavajuce.
Usprkos svemu tome, ono malo brodova $to je na svrSetku
rata bilo sposobno da plovi bilo je dovoljno da se oko njih
po malo opet razvija nafa trgovacka mornarica koja je da-
nas dosegla zapaZene razmjere.

Brt 273.000

1 Podatak iz Pomorskog godisnjaka Direkcije pomorskog
saobraéaja Split 1939/40. Na stanje 31. 12. 1939. dodana je
tona¥a p/b »Carica Milica« za dobiti stanje 1. 9. 1939.

2 Podatak iz Pomorskog godi$njaka 1941/51 Ministarstva
pomorstva FNR]J.



