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Razvog i pcoblemi
bacske lube

Sva savremena zbivanja u pogledu naSeg daljeg i inten-
zivnijeg privredneg razvoja i nastojanja da nafa zemlja i
privreda nade svoje mesto u medunarodnoj trgovini i podeli
rada, u uskoj su povezanosti sa razvojem medunarodne raz-
mene, koristeéi pri tome date prirodne pogodnosti posedo-
vanja otvorenih pomorskih puteva.

Razvoj medunarodne trgovine, a u uzajamnoj uslovlje-
nosti sa njom, osposobljavanje luka da budu u stanju da
prihvate robe na nadin kako to savremena razmena dobara
zahteva, postaje ¢inilac koji se ne moZze prenebedi.

Moramo se osloboditi zabluda da smo u medunarodnoj
razmeni postigli visok nivo. Mi se, i pored svih uspeha, nala-
zimo daleko od onoga $ta na$a privreda u ovom trenutku
mo¥e 1 treba da ima i da daje. Na§ dalji privredni razvoj
zavisi od naSe sposobnosti da se ukljuéimo u medunarodnu
podelu rada i razmenu, pruzajuéi pri tome kvalitet usluga
koje zahteva dana$nji stepen razvoja medunarodne razmene.

Problem izgradnje savremene trgovatke mornarice, u
na¥im dana$njim uslovima i sistemu razvoja, viSe se ne po-
stavlja. To ne znadi da su izgradeni brodovi dovoljni, bilo
da se radi o kapacitetu — raspolozivoj tonaZi ili vrsti bro-
dova. U ovom, utinjeni napori daju svoje rezultate, i dalja
izgradnja trgovalkih brodova samo ée pomoéi da nade uce-
§e u svetskoj pomorskoj razmeni bude znadajnije.

Razvoj nase pomorske privrede ne zavisi samo od broja -

brodova i raspoloZivih tona veé i, u velikoj meri, od podobnih
luka kojim éemo u doglednoj buduénosti raspolagati, njihove
opremljenosti i sposobnosti da odgovore savremenim zahtevima
u pogledu brzine pruZanja i vrienja usluga i njihovog kvali-
teta.

Kako su u pitanju dugogodi$nja ulaganja u objekte ve-
like vrednosti, i pored svih napora koji su udinjeni i koji se
vrie, mislimo da sva pitanja u vezi sa izgradnjom i razvo-
jem naSih luka nisu resena. Tek je zapoleto sa refavanjem
ovih pitanja razvoja jugoslovenske pomorske privrede. U
osnovi nada je zelja i cilj, da na ovom delu Jadranskog mora,

od najju¥nije do najsevernije njegove tacke, imamo izgraden
sistem luka koje ée biti sposobne da odgovore nasim rastu-
4im potrebama, s jedne strane, a sa druge da omoguée nji-
hovo kori¥éenje za tranzit roba od i prema na$im susedima.
To bi, smatramo, bio poseban doprinos sa naSe strane daljem
razvoju razmene medu, danas, jo§ uvek, delimiéno zatvo-
renim privrednim podruéjima.

Imajuéi u vidu celinu razvoja naSe pomorske privrede,
nade potrebe i moguénosti, nafa najjuznija luka, otvorena za
veliku pomorsku trgovinu treba da bude luka Bar. To je u
stvari prva luka na nasem delu Jadrana i sistemu luka na
na$im obalama.

To nije ni malo ¢udnovato, ako se ima u vidu da je Bar
i ranije, u naSoj istoriji i pomorstvu, kao primorsko mesto
imao odredenu ulogu. Prvi podaci o Baru kao primorskom
naselju gube se u davninama Srednjeg veka. Stari Bar pomi-
nje se u IX i X veku pod imenom A ntivari. Ovaj naziv
nalazi se na velikom broju gravura iz kraja XV*i XVI veka.

Stari Bar bio je poznat kao trgovacko i utvrdeno mesto
u neposrednoj blizini Barskog zaliva. On se u tom dobu sma-
trao i bio je jedan od najvaznijih politi¢kih, privrednih i
kulturnih centara na ovom delu Jadranskog mora. Bar je,
1089. godine postao sedifte dukljanske arhiepiskopije. Istorija
grada bila je veoma burna i ispunjena borbama sa drugim
trgovadkim gradovima, prvenstveno sa Dubrovnikom. Sredi-
nom XIJI veka ova je borba zavriena, kada je Bar dobio
arhiepiskopiju koja je imala autonomiju u staroj srpskoj drzavi.
Raspadom srpske drfave pod najezdom Turaka, Bar sa pri-
obalnim podruéjem, 1443. godine, pada pod uticaj Venecije,
da bi ga konano 1571. godine osvojili Turci. Vlast Turaka
trajala je do 1878. godine, kada su grad konaéno oslobodili
Crnogorci. Ova godina mo¥e se smatrati kao godina poletka
novije istorije ovog primorskog mesta, nekada veoma bogatog,
a posebno ¢uvenom po maslinjacima.

Noviji razvoj Bara kao luke podinje 1909. godine, kada
je zapoleta izgradnja nove luke. Tada je izgradena operativna
obala koja se danas nalazi na unutradnjoj strani glavnog luko-
brana, du¥ine 294 m i 7 m korisne dubine. Podetni radovi
na izgradnji nove luke Bar zadrZali su se na ovim pocecima
vife od &etiri decenije. Razlozi su manje ili viSe poznati. Su-
kobi interesa, bilo da se radi o unutra$njim ili medunarodnim,
ometali su izgradnju i pored izvanrednih prirodnih i geograf-
skih podobnosti i prednosti.

Ipak, sve to nije spredilo da savremena socijalisticka Ju-
goslavija zapoéne, 1952. godine, sa brZom izgradnjom ove
na$e najjuznije luke. To je posledica konaénog saznanja da za
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veliki deo naSe zemlje ona predstavlja prirodan izlaz na
more i otvorene pomorske puteve.

Gravitaciono podrudje prema do sad izvrenim studijama
i datim procenama, iznosi preko 120.000 km2, mada mi sma-
tramo da je ono Sire i da se stvarno mogu olekivati robe
koje dolaze ili koje ée odlaziti za oblasti van predvidenog
podrudja. Kada se govori o luci ne sme se prenebedi ¢inje-
nica da luka u velikoj meri zavisi od dovrienja pruge Beo-
grad—Bar. To pitanje se, danas, viSe ne postavlja. Izgradnja
pruge postala je obaveza zajednice, tako da ¢e u bliskoj
buduénosti, 1972. godine, ova pruga biti zavrSena i postati
integralni deo naSih glavnih saobralajnica. ReSenjem pitanja
pristupnih puteva u pravcu luke refava se osnova njenog op-
stanka i efikasnosti.

Posmatrajuéi luku kao funkciju Zeljezni¢ke pruge i dru-
gih saobradajnica, mora se olekivati da ¢e veliki deo prometa
usmeren u pravcu drugih luka sada iéi preko ove. Time ¢e
biti oslobodeni kapaciteti ovih luka neophodni za tranzitni
promet. Vid prometa, koji, imajuéi u vidu njihov poloZzaj,
ima izvanredan znadaj za {itavu nasu privredu, odnosno za-
jednicu. Ova orijentacija ne zna¢i da i luka Bar nele imati
svoj udeo u tranzitnom prometu.

Kada se govori o luci i njenom znaaju za ovo pod-
rudje ima se uvek u vidu da luke nisu samo saobraéajno-teh-
ni¢ke nego i poslovne (trgovacke) institucije. Promet ne za-
visi samo do prirodnih i tehnickih, nego u velikoj meri, i od
ckonomskih moguénosti. Drugim re¢ima, to zavisi od puta —
robnih tokova, kojim idu robe u izvozu i uvozu, organiza-
cionih sposobnosti, kao i od trgovackih veza u pomorskom
prometu. Vrseéi koncetraciju roba, odnosno privliadeéi je,
posredujuéi i ulestvujuéi u medunarodnoj razmeni, svaka luka
nastoji da privude deo, i to $to veéi, svetskog prometa, a kao
posledica toga i deo plovidbe.

Planirani promet, bilo da se radi o izvozu ili uvozu, iz-
nosio bi oko 5,8 miliona tona godiSnje u trenutku kada luka
bude konaéno izgradena. Za nale uslove ova koli¢ina robe
i velidina prometa predstavlja izvanredan poletak. To nas
navodi na misao da postoje i vele moguénosti, ali, to je i
sasvim razumljivo, da je to problem daljih proudavanja. Ci-
tav na$ vrlo buran privredni razvoj nas upuuje na neophod-
nost stvaranja i vodenja jedne odredene i dalekoseZne saobra-

¢ajne politike razvoja saobradajnih institucija. Ta politika
je i nagladena samom izgradnjom luke.

Planirani promet koji treba postiéi 1973. godine, ima-
¢e za posledicu brzi privredni razvoj oblasti koje se sma-
traju, a to je danas ¢injenica, nerazvijenim podrudjem. Ukla-
njanjem postojeéih razlika u privrednom razvoju ostvaride s
ciljevi koji se traZe u savremenom svetu, a poscbno u nafo]
zajednici.

Posebna osobenost u izgradnji luke Bar sastoji se u tome
$§to je zajednica finansirala bezpovratnim sredstvima deo I
faze njene izgradnje. Dovriena I faza obuhvata izgradeni
glavni lukobran duZine 1.316 m i sekundarni od 772 m, i iz-
gradenim gatom za terete sa 1.149 m operativnih obala z
prekomorske brodove, 585 m operativnih obala za putnitke
brodove i brodove obalne plovidbe, koji se nalaze na starom
delu luke i na posebnom gatu za putni¢ki saobracaj. Dubina
luckog basena iznosi od 4,5 do 12 m, s tim $to je na ulaz
14 metara, $ta omoguluje pristup luci velikih prekookean-
skih brodova.

Sem obala i lukobrana, sredstvima luke ili privrednih
organizacija, izgradeno je 34.757 m? zatvorenih skladifta, a
raspolaze se i sa 72.780 m? otvorenih skladi¢nih povrina.

Tehni¢ka opremljenost luke vertikalnom i horizontalnom
mehanizacijom, i pored svih uinjenih napora ima svojih ne-
dostataka i manjkavosti, tako, da ona mo¥da nije u mogut-
nosti da u potpunosti odgovori savremenim zahtevima za efi-
kasnom manipulacijom robama. Ali, smatramo da je to pro-
blem koji uz potrebna ulaganja mo¥e biti lako i refen. Nedo-
statak sredstava zahteva u ovom trenutku veée napore. Medu-
tim, osnova stvarno postoji i nju treba u punoj meri kori-
stiti.

Danadnji, izgradeni delovi luke, omoguéuju promet od
oko 1 milion tona robe godi$nje. Velidina prometa povela-
vaée se uporedo sa daljom izgradnjom, kako Zeljeznidke pruge
i drugih saobraajnica, tako i same luke. Ali, i pored svega
mi$ljenja smo da veé sada treba zapoleti sa proufavanjem
njenog daljeg razvoja, imajuéi uvek u vidu izvanredne pri-
rodne uslove, a posebno, njen poloZaj u Sredozemlju. Tim
naporima moZe se samo povelati znaaj jugoslovenske po-
morgke privrede u ovom delu sveta, i u svetskom pomorstyu
uopfte.



