BOGDAN SUSNJAR
Split

Jz beodogeadilidta
,Iplit“ doe 1970.
300.000 DAY

Zacijelo ée 1966. godina biti za brodogradiliste »Split«
jedna od najznacajnijih prekretnica u pogledu proizvodnje.
Uz 1948. godinu kada je zapocera gradnja novog brodogra-
dilidta, zatim 1956. kada su ugovoreni prvi brodovi za ino-
semne narudioce, 1966. godina ima dvije osobite znadajke,
prvo potetak gradnje broda od 41.000 tona, do sada najve-
leg u jugoslavenskoj brodogradnji i drugo $to je ovo prva
godina petogodidnjeg srednjeroénog plana, kojim se predvida
povetanje isporuke brodova u tonama nosivosti u 1970. godini
za 100% ili 302.000 DWT.

Za ovaj izvanredno brzi uspon brodogradili§ta »Splite,
uzroke treba trafiti ne samo u tome $to je to relativno novo
brodogradili$te, ve¢ u prvom redu §to je ovaj kolektiv sa
dugom brodogradevnom tradicijom uspio da pronade svoje
mjesto ne samo u jugoslavenskoj brodogradnji veé i u svjet-
skoj, gdje prema posljednjim internacionalnim podacima zau-
zima na ljestvici izmedu 50 najveéih svjetskih brodogradili-
§ta 27. mjesto.

Prvi poslijeratni poletak moderne brodogradevne pro-
izvodnje biljezi se u 1956. kada je izgraden putni¢ki m/b
» Jugoslavija«, a godinu dana kasnije »sister-ships« »Jadran«

i »Jedinstvo«. Te godine grade se i prvi prekooceanski bro-
dovi za nafu trgovadku mornaricu, tramperi »Marjan«, »Pet-
ka« i »Nikola Tesla« od 10.100 DWT. Tada, inade sa isku-
snim kadrom i modernom tehnologijom, brodogradiliSte se
okutalo i u medunarodnoj konkurenciji, kada zakljucuje i
prve poslove sa inozemnim brodovlasnicima; iz Svicarske,
Svedske, Norvetke, Poljske. To su serije trampera od 13.000
DWT tipa »Cruzeiro do Sul«, »Wasaborg« i »Chopin». Vet
prvi predani brodovi domaéim i inozemnim brodovlasnicima
donijeli su afirmaciju brodogradiliStu »Split«. UloZeni ka-
pital i trud brzo se poleo vralati. Iz godine u godinu pro-
izvodnja je povetavana, u prvom redu zahvaljujuéi plasma-
nu brodova na medunarodnom trZiStu. U prilog ovoga mo-

M/t »Split« — jedan iz serije tankera za SSSR
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Zemo istadi rezultat iz 1965. godine, kada je cjelokupna
proizvodnja isporudena inozemnim naruciocima. U posljed-
njih 10 godina 72 brodova (656.000 DWT) koje smo izgra-
dili naruéeno je od brodovlasnika jz: Argentine, Brazila,
Gréke, Liberije, Norvetke, Poljske, Pakistana, Paname, SSSR,
Svicarske, Svedske i USA.

Brodogradili$te »Split« sa 4.500 radnika j 400.000 me-
tara Cetvornih povrine, od &ega 90.000 pokrivenih prostora,
po kapacitetima i tehnidkim moguénostima najveée je u Ju-
goslaviji, sposobno da gradi brodove ; od 70.000 DWT.

Profla — 1965. godina po dinamici i obimu proizvodnje
je najveéi rezultat postignut u jugoslavenskoj brodogradnii.
Predano je 8 brodova ili 156.000 DWT, porinuto je 8 bro-
dova sa 156.000 DWT i ugovorena je gradnja 5 novih bro-
dova s inozemnim narudiocima s ukupno 75.000 DWT. Grad-
nja serije od 20 tankera koja je u toku, jo¥ je jedna potvrda
do sada stedenog ugleda medunarodne vrijednosti,

Sredinom juna ove godine polela je realizacija srednje-
roénog plana razvoja brodogradiliéta, kroz period od 1966.
do 1970. godine. Preko 120 milijuna N. Din. investirat ée
se u modernizaciju opreme i tehnologije.

Donosimo nekoliko pojedinosti iz tog plana:

1966. 1967. 1968. 1969. 1970.
Predaja
brodova 7 8 9 10 10
DWT 135.000 153.000 200.000 257.000 302.000
Obrada CM
(c‘:’elika) 40.000 47.000 56.000 69.000 88.000

Da bi djelatnost brodogradili¥ta ostala i dalje na nivou
svjetske brodogradnje, prije pet godina formiran je razvojni
" ured, koji je veé prerastao u slu¥bu razvoja. Ova sluZba rje-
$ava vrlo vafne zadatke u poduzetu kao: procjenu poslova-
nja, planiranje perspektivne proizvodnje, istrazivanje orga-
nizacije poduzeéa, izrade predprojekta za najpovoljnije ti-

pove brodova, studij novih proizvoda, cijena broda u vife
alternativa, razé&lana materijala i td.

Glavni tipovi do sada izgradenib brodova

Izmedu 64 broda izgradena u periodu od 1956. do 1966,
nalazimo u veéini klasi¢ne tipove brodova, podev od putniékih,
linijskih, trampera, brodova za rasut teret, tankera, pa do
manjih plovnih jedinica kao ¥to su remorkeri od 300 i 600
BHP, penife za naftu 400 DWT, klapeti 230 Brt, te patrolnih
brodova 100 ¢ deplasmana.

Kao standardne tipove koji su veé gradeni u serijama
imamo slijedeée brodove:

— putniéki brodovi:
— 10.450 Brt »Rosa da Fonseca« — Brazil
— 2.600 Brt »Jadran« — Jugoslavija

— teretni linijski brodovi:
— 13.000 DWT »Abasin« — Pakistan
— 12.300 DWT »Admiral Zmajevié« — Jugoslavija
— 10.300 DWT »Lago Traful« — Argentina
— 8.000 DWT »Alka« — Jugoslavija (u gradnji)
— 6.500 DWT »Grobnik« — Jugoslavija

— tramperi:
— 15.200 DWT »Plitvice« — Jugoslavija
— 13.000 DWT »Wasaborg« — Svedska
— 10.100 DWT »Marjan« — Jugoslavija

— brodovi za rasute terete: (bulkcarrieri )
— 28.000 DWT »Banija« — Jugoslavija (u gradnji)
— 24.000 DWT »Theofano Livanos« — Liban
— 23.000 DWT »Split« — USA

— tankeri:
— 20.800 DWT »Split« — SSSR.
: — 20.100 DWT »I2« — Jugoslavija
Osim vec izgradenih brodova u na¥e standardne tipove

svrstavamo i brodove za rasute terete od 36.000, 41.000 (u
gradnji) i 72.000 DWT, te tankere od 62.000 DWT.

Zratni snimak brodogradilista »Split«
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Do sada najviSe je izgradeno trampera od 13.000 DWT
(22 kom.) i brodova za rasute terete od 24.000 DWT (7 kom.)
te tankera 20.800 DWT (8 kom.).

Vlastiti konstrukcioni sektor izraduje projekte i sve vrsti
nacrta, koristeéi za ispitivanje modela Institut za brodsku
hidrodinamiku u Zagrebu i Ralunski centar Elektrotehni¢kog
fakulteta u Splitu, &ime osiguravamo najoptimalniji oblik
broda kako u pogledu stabiliteta tako isto i u pogledu pro-
pulzije.

Brodovi u gradnji ili narudzbi

Zakljuéno sa mjesecom augustom 1966. godine brogogra-
dili¥te »Split« ima ugovore za gradnju 24 broda sa ukupno
458.000 DW'T, ¥to iznosi 1% svjetske tonaZe u gradnji i
narud¥bama. Od toga nalazi se u gradnji 8 brodova, a predat
ée se tokom 1967, god. dok ostalih 16 ¢e biti isporudeni vla-
snicima do kraja 1970.

Brodovi se grade za slijedeée narudioce:

— SSSR 12 brodova 250.000 DWT
— Jugoslavija 6 = 141.000 DWT
— Pakistan 4 = 52.000 DWT
— Izrael 2 % 15.000 DWT

458.000 DWT
1. Izvoz: 317.0006 DWT (70%0)

2. Domaéa flota: 141.000 DWT (30%0)

— 4 motorna linijska broda po 12.860 DWT,
National Shipping Corporation, Karachi, Pakistan

— 2 motorna broda za prijevoz voéa po 7.320 DWT,
ZIM Izrael Navigation Co., Haifa, Izrael

— 12 tankera po 20.800 DWT,
Sudoimport, Moskva, SSSR

— 1 motorni brod za rasuti teret od 28.000 DWT,
Atlantska plovidba, Dubrovnik, Jugoslavija

— 1 motorni brod za rasuti teret od 41.000 DWT,
Jugoslavenska tankerska plovidba, Zadar, Jugoslavijza

— 2 motorna linijska broda po 8.000 DWT,
Jadranska slobodna plovidba, Split, Jugoslavija

— 2 motorna broda za rasuti teret po 24.000 DWT,
Jugoslavenska oceanska plovidba, Kotor, Jugoslavija

No, ovi rezultati bili bi nepotpuni ako ne reknemo nesto
i o drustvenim procesima koji su bitno utjecali na rad ovog
velikog kolektiva. Brodogradili§te »Split« u 1965, god. ostva-
rilo je bruto produkt od 42 milijarde starih dinara od &ega
32 milijuna dolara od izvoza brodova.

Na jednoj sjednici Skupitine opéine Split, predsjednik
dr Ivo Perfin rekao je da »sve $to potresa brodogradilifte
»Split«, potresa i splitsku Opéinu«. Ova izjava data je u
vezi provodenja privredne reforme, u kojoj je brodogradiliste
nadlo svoj put, savladavajuéi velike potelkoée, koje inale
prate rad i rezultate nale pomorske brodogradnje. Preko 1.100
¢lanova SK i svi radnici, organi upravljanja i ostale druftve-
no-politicke organizacije, odluéno ‘su prihvatili postavke re-
forme. O¢i svih uprte su na unutra$nje probleme i slabosti.
Veé u prvoj godini reforme, pronalaZenjem rezervi, postig-
nute su uStede od preko 40 milijuna S. Din. na ¢emu se nije
stalo. Pristupilo se i provodenju principa nagradivanja prema
radu u djelo, sadadnji prosjek primanja od 85.000 -S. Din.
nikoga ne zadovoljava. TraZe se nove forme u kojima bi
radnik nafao svoj pravi interes. Radne jedinice u pogledu
ostvarenja dohodka postepeno dobivaju samostalnost, $to ée
jo$ ubrzati proces decentralizacije i demokratizacije, osobito
radni¢kom samoupravljanju dati funkciju i sadrzajnost, koja
je do sada &esto nedostajala. Vjerujem da ée ovaj prokusani
kolektiv izaéi kao pobjednik i napornih godina koje dolaze
za nadu brodogradnju, da ée jo§ jednom opravdati povjerenje
koje mu je dala nafa zajednica, financirajuéi izgradnju novog
brodogradilita i predajuéi ga na upravljanje radnicima.

. Na kraju, znaajno je spomenuti da je ovo brodogradi-
lifte do 1950. godine bilo u sklopu Ratne mornarice, za koju
je sagraden prilian broj plovnih objekata i da' je ba$ Ratna
mornarica bila jedan od inicijatora izgradnje novog i velikog
brodogradili§ta »Split«, te i ove godine kao i ranijih u bro-
dogradili$tu se posebno obiljezava 10. septembar, taj histo-
rijski dan nafe Ratne mornarice i uopée naleg pomorstva.



