VJEKOSLAV FISTROVIC
Trogir

Bucéni susjed
uspavane ljepolice

Dosadasnji razvoj, sada$nje stanje i perspektiva
brodogradilis§ta »Jozo Lozovina - Mosor«

Trogir — to je grad — muzej, ali i Trogir — to je
brodogradiliSte. I dok se je grad — muzej, sa koncentraci-
jom bogate historije kojoj samo Dubrovnik mo¥e prednjaditi,
tek poceo boriti za odgovarajuéi plasman, brodogradilifte
ga je veé definitivno izborilo. U relatavno tetkim uslovima
p.r.ekapacitiranosti svjetske brodogradnje, koje veéina ma-
q;vlh brqdogradili§ta nije izdrzala, sasvim malo brodogradi-
liste koje je prije desetak godina mukom sagradilo prvi -
liéni brod, probilo se je na &etvrto mjesto u jugoslavenskoj
brodogradnji i danas predstavlja kolektiv &iji su rezultati
priznati u zemlji i van nje.

U sjeni veéih brodogradilifta sa dugom tradicijom,
trogirsko se je brodogradili$te ipak razvijalo dosta tiho 1
nezapazeno pa njegov dosadainji razvoj, sada¥nji rezultati
1 perspektiva nisu poznati van uskog kruga struénjaka. Ve-
¢ina posjetilaca jo§ uvijek se iznenaduju $umom dizalica koje
su stvorile novu pozadinu starom gradu, i mijenja predodz-
bu o brodogradili§tu nakon $to ga upozna. Zbog toga nele
biti na odmet da se o razvoju brodogradilifta »Jozo Lo-
zovina« — Mosor napife nekoliko rijeéi.
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Tradicija trogirskih graditelja drvenih brodova je vrlo
duga. Podaci historijskih arhiva na pr. pokazuju da su
njihovi brodovi ulestvovali u pomorskoj bitci kod Lepanta.

Nestajanje brodova na jedra dovelo je do stagnacije
svih na$ih brodogradevnih centara, pa i Trogira. Izmedu
dva svjetska rata u Trogiru se uglavnom popravljala i gra-
dila ribarska i obalna - flota drvenih brodova, u malom
brodogradili§tu sa najvise 20 radnika.

Oslobodénje je otvorilo ogromnu perspektivu. Mali $kver
naglo raste da bi udovoljio velikim potrebama za popravci-
ma i odrzavanjem najprije brodova nafe Ratne mornarice a
zatim i drvenih brodova obalne plovidbe. Grade se i novi
drveni brodovi za JRM, ribarsku i obalnu flotu.

1947. g. polinje realizacija plana izgradnje brodogra-
dili$ta sa dva pogona: na Ciovu za serijsku gradnju patrolnih
i sliénih &eliénih brodova i u Segetu za popravke i gradnju
teretnih brodova.

Ti su planovi 1949. g. napusteni pa su oba pogona ostala
nedovrsena, $to je omoguéilo brZi razvoj brodogradili$ta u
narednom periodu.

Do 1952. g. brodogradiliSte je uglavnom radilo u drvu
iako je dosta rano shvaleno da je jedina perspektiva u pre-
orijentaciji na popravke i gradnju Zeljeznih brodova.

M/b »Bol« — 3.000 DWT, graden za »Jadroslobodnu« Split,
: sada na liniji za Velika Jezera
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Ta je preorijentacija izvedena postepeno u razdoblju
1952—1956. g. Polelo se je sa manjim pa sve veéim remontom
i rekonstrukcijama Zeljeznih brodova, a zatim sa prvim no-
vogradnjama u zeljezu koje su isporudene 1956. g. °

Zbog slabe opremljenosti i nedostatka struénog kadra
nije iskoriStena konjuktura do koje je u brodogradnji doslo
1956/57. god. Dok su ostala brodogradilifta bila pretrpana
novogradnjama »Mosor« je zivio gotovo iskljuéivo od re-
monta, koji nije zahtijevao skupu opremu ni visoko struéni
kadar. :

U tom razdoblju prikupljeno je veliko iskustvo u svim
vrstama popravaka brodova i pribavljenja visoka reputacija
na tom podrudju kod svih nasih brodara.

Unato¢ prestanka konjukture, brodogradilite se pomalo
aktivira i u gradnji novih brodova. Pravilna politika razvoja
i investicija daje sa malim sredstvima velike rezultate, jer
aktivira ranija ulaganja koja su napuStanjem spomenutih pla-
nova ostala nedovrfena i zaledena.
©1959. g. brodogradiliite isporucuje dva veéa Zeljezna bro-
da: putnitko-teretni m/b »OREBIC« i tanker od 2100 DWT
»OBROVAC«. Vrlo dobar kvalitet tih brodova stvara bro-
dogradili¥tu i reputaciju solidnih graditelja $to dovodi do
novih ugovora sa domaéim brodarima i omoguéava prodor
na inostrano tr¥ifte (Indija, Burma, Indonezija, Sudan, Li-
bija). Od 1960. g. naovamo brodogradiliste isporuduje vsvake
godine nepoliko plovnih objekata manje i srednje tonaZe, od
kojih je sve veéi procenat za izvoz. ; -

Pritom je specifian vrlo $irok asortiman gradenih Plf)vv'
nih jedinica. Situacija na trZiStu natjerala ]g'br(.)dogradxhste
da se umjesto na gradnju tipskih brodova orijentira za grad-
nju specijalnih i tehniékih objekata ¢ija je gradnja osxg‘x_l}'g.vala
povoljnije financijske rezultate. Samo Indiji i Indoneziji ispo-
rudeni su pored patrolnih brodova za carinsku sluzbu i tan-
Keri, putnilko-teretni brodovi, brod za snabdjevanje flote,
dva tipa plovnih dokova i velika plovna dizalica nosivosti
240 t. Kad se tome dodaju teretni linijski brodovi, tankeri
i remorker za ocednska teglenja isporudeni domaéim naru-
&ocima, dobija se puna slika o 3arolikosti asortimana kakve
nije bilo ni u jednom nafem brodogradili$tu. Naravno da je
realizacija takyih programa gradnje bila vezana uz ogromnu
tehni¢ku problematiku koju je rjeSavao m:f.lobron.nv kadar,
ali je uz velike napore sva problematika uspjeSno rjeSena pri
¢emu je akumulirano veliko i dragocjeno iskustvo. To je
iskustvo podloga i garancija za daljnja_ugovaranja i gradnju
kompliciranih jedinica pomorske i tehnike flote. :

Remontna djelatnost u meduvremenu nije bila napuste-
na, ali je od predanjeg uée¥éa od 50% ukupne proizvodnje,
u razdoblju od 1960. do 1964. god. pala na svega 20%.
Pored intenzivne gradnje novih objekata, osnovni uzrok tome
je bio pomanjkanje prikladnog plovnog doka za brodove
srednje i vele tonafe. Plovni dok nosivosti 1500 t bio je
zbog rapidnog smanjenja broja brodova putnitke i obalne
flote sve manje koriten i njegova neprikladnost je prijetila
odumiranjem remontne djelatnosti na kojoj je brodogradiliste
izraslo i u kojoj je posjedovalo ogromno iskustvo. Bilo je
sasvim jasno da se to ne smije dozvoliti jer bi jednostrana
orijentacija brodogradilifta samo na novogradnje u uslovima
vrlo teSkog plasmana novih brodova bila vrlo opasna.

Pored toga, bila bi velika $teta da se izgubi iskustvo sa-
kupljeno tokom petnaestogodi$nje intenzivne djelatnosti na
popravcima plovnih objekata.

Zbog toga je 1964. g. mali dok prodan i kupljen od
brodogradili§ta  »Split« plovni dok nosivosti 6500 t.

~ Koncentracijom svih raspolozivih sredstava, uz nemala
odricanja ¢itavog kolektiva, 1 uz dosta skromni kredit »Ju-
gobanke« ovaj je dok u roku od svega 2 godine otpladen,
obnovljen i rekonstruiran tako da mu je danas nosivost
11000 t $to znaéi da dokuje brodove do 25000 DWT. ‘I'ime je
stvoren osnovni preduslov da remontna aktivnost ponovno
postane ravnopravni dig proizvodne djelatnosti brodogradi-
lifta. Naravno da je ekonomiéno koridtenje vedeg doka zah-
tijevao i litav niz prateéih prilagodavanja i investicija, pa
je simultano sa rekonstrukcijom doka izgradeno cca 500 m
nove obale, postavljene jo§ 3 dizalice, isplaniran prostor od
cca 10000 m? i nabavljen dio potrebne opreme, dok su u
toku gradnja velike remontne radionice i nabavka tetke
cpreme.

Time je stvorena snazna remontna baza dije se je po-
manjkanje u bazenu srednjeg Jadrana veé dugo osjecalo.




Time je ujedno zamifljeno formiranje brodogradilifta
uglavnom zavrieno pa danas imamo prilino kompletiran
pogon za gradnju i popravke plovnih objekata, koji raspe-
laze sa:

a). 3 vela navoza dimenzija:

— navoz br. ] — — — — — — — — 140 X 20 m
— navozbr.2 — — — — — — — — 140 X 25 m
— navoz br.3 — — — — — — — — 140 X 22 m

Navozi br. 2 i 3 spojeni su tako da se mogu
koristiti kao jedan navoz $irine 47 m (za gradnju
dokova).

Navoze posluzuju 4 dizalice (15 t, 50 ¢, 25 ¢t
i71t)ito:

— navoz br. 1 dizalice od 15 t 1 50 t
— navoz br. 2 i 3 dizalice 50 t i 25 ¢t
— predmonta¥u uz navoze dizalica 7 t

Sva 3 navoza imaju moguénost montaze 50-tonskih
sekcija — navozi br. 1 i 2 direktno sa 50 t dizalicom
a navoz br. 3 kombinacijom 50 t i 25 t dizalice

b). 3 natkrivena navoza dim. 50 X 12 m za gradnju
specijalnih objekata

¢). cca 1200 m izgradene obale od Cega 800 m u pogonu
I (Ciovo) a 400 m u pogonu IT (Seget).

Obalu posluzuju 4 dizalice: 1 x 8 ¢, 1 x 10 ¢,
120401 %25 &

Veliki dohvati dizalica i prirodna za$ticenost luke
dozvoljavaju vezivanje broda na brod.

d). Plovnim dokom snage dizanja 11000 t, duljine 176 m,
slobodne Sirine 25 m, podesnim za dokovanje bro-
dova do 25000 DWT.

Dok poslu¥uju 2 dizalice p5'5 t, a usidren je tako
da se i uz dok mogu u sluéaju potrebe vezati bro-
dovi.

¢). Brodogradevnom radionicom povr$ine 4200 m?® koju
poslufuju 2 dizalice po 10 t, 4 dizalice po 3 t il
dizalica od 5 t nosivosti.

Radionica raspolaZe sa 2 pantografa, strojem za
wzdu¥no rezanje, automatima za horizontalno i dvo-
struko kutno varenje, 500 t presom, 100 t horizon-
talnom presom, manjim valjkom i ostalom opremom.

Skladi$te limova i profila posluZuju 10 t magnet-
ska dizalica, horizontalna saémarilica, uredaj za auto-
matsko bojadisanje limova i valjak za ravnanje, ko-
jega je potrebno miijenjati jer ije $irok svega 2 m,
dok svi ostali strojevi mogu raditi sa limovima $i-
rine 3 m. »

Kontrola varenja opremljena je suvremenim rent-
gen i ultrazvuénim aparatima.

f). Energetikom koja uglavnom zadovoljava danadnje
a djelomi¢no i perspektivne potrebe.

g). Konstrukcionim uredom sa 50 konstruktora od kojih
10 dipl. inZenjera.

h). Godisnjim kapacitetom od cca 2,000.000 proizvodnih
ES, odnosno cca 1050 proizvodnih radnika od kojih
je oko 70 posto VKV i KV. ,

i). Industrijskom $kolom koja daje oko 40 kvalificiranih
radnika godiSnje.

). Oko 30 stipendista na fakultetima i visokim $ko-
lama.

k). Nizom uhodanih kooperanata i subliferanata koji se
bez veéih problema uklapaju u proizvodni program
brodogradilista.

Ovakva sredstva i uslovi omoguéavaju gradnju brodova
do 1500 DWT, plovnih dokova i ostale tehni¢ke flote prak-
titki bez ogranicenja veli¢ine i remonta brodova bez ogra-
nienja po tipu i veliéini, osim moguénosti dokovanja koja
je ograniena na brodove do 25000 DWT.
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Naravno da nije dovoljno imati samo moguénosti za
ad. Rentabilno poslovanje tra?i da se te mogucnosti i
optimalno koriste $to je moguée jedino uz puno uposlenje
proizvodnih kapaciteta. Prema tome, stepen uposlenosti je
jedan od najvaznijih indikatora situacije u kojoj se bro-
dogradiliSte nalazi. Prema zakljuenim ugovorima brodogra-
dili§te »Mosor« treba  narednom periodu sagraditi 2 tan-
kera po 5600 DWT, 2 tankera po 3500 DWT, 2 linijska teretna

broda po 3100 DWT, 1 plovni dok nosivosti dizanja 28000 t
i 3 plovna doka po 30000 t dizanja.

Istovremeno je ugovoren popravak brodova sovjetske i
gréke flote u jznosu od cca 1,000.000 dolara godisnje. Ako se
tome dodaju redovni popravci domale flote koji se ne
ugovaraju unapred, izlazi da je gotovo sav kapacitet do
1970. god. zauzet, $to znadi da momentalno plasman ka-
paciteta nije najtezi problem poduzeda.

A perspektivno? Tu problem plasmana izrasta u domi-
nantni problem brodogradilifta pa se i ¢itav daljnji razvoj
poduzeéa usmjerava prema rezultatima viSegodisnjeg pra-
Cenja i analiza tr¥ista, koji pokazuje slijedele:

a). Vrlo je tesko plasirati brodove srednje tonaze (3000

— 10000 DWT) na zapadno trZite uz cijenu koja bi
pokrila tro$kove gradnje. Istone zemlje na Celu sa
SSSR-om za brodove te tonaZe imaju malo interesa.
Dosta jak interes za takve brodve postoji u AA
zemljama i Lat. Americi (zemlje u razvoju) gdje. se,
u sluéaju povoljnih medudrZavnih sporazuma i kre-
ditnih aran¥mana, mogu postiéi i zadovoljavajule
cijene. Medutim, zbog ogranienih moguénosti kre-
ditiranja takvi su medudrzavni aranzmani sve rijedi.
Domaéi brodari imaju potrebe za brodoyima srednje
tonae ali ih danadnji uslovi stimuliraju na uvoz.
Zbog vi$ih cijena, nemoguénosti kreditiranja a i zbog
financijske iscrpljenosti domaéih brodara ne mogu
se olekivati nove narud’be prije 1968. g., u koliko
se u meduvremenu uslovi ne izmjene, niti kasnije.

b). U gradnji specijalnih jedinica, posebno plovnih do-

kova znatno smo konkurentniji pa se moze raCunati
na povremeni plasman i na zapadnom trZiStu, uz
uslov da se osiguraju odgovarajuée kreditne olaksice.

c). Remontne usluge moguée je plasirati na isto¢no i

na zapadno triifte po prihvatljivim cijenama, ali na
zapadno tr¥ifte znatno wefe zbog kratih rokova

Pogled na navoz broj 3
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Pogled na zapadni dio opremne luke

konkurencije na Sredozemlju (Italija, Gréka, Malta).
Osim isto¢noevropskih zemalja velike moguénosti za
obimniji plasman remontnih usluga prufaju, uz uslov
skralenja rokova, Gréka, Izrael, Liban i Alzir.
Uvodenje novih instrumenata nakon privredne reforme
stimuliralo je domade brodare da zbog kraéih rokova i zbog
nekih drugih prednosti masovno vre remontne usluge u
inostranstvu, tako da se danas u zemlji vr$i svega 30—40%
remonta domaéih brodova. S

Neke plovidbe ¢ak 1009 remonta vrfe u inostranstvu.
Takva politika remonta osjetno smanjuje devizni priliv bro-
darstva pa se moZe smatrati privremenom.

iz prednjega su izvuleni slijedeéi zakljudci:

a). Sanse za povoljni plasman brodova 3000 — 10000
DWT su dosta loSe pa na gradnji takvih brodova ne
treba bazirati brodogradiliSta. Naravno da te je-
dinice nije moguée potpuno iskljuditi iz proizvodnog

programa, ali je nuZno da se veéi dio kapaciteta
usmjeri na rentabilniju proizvodnju koja ée pokri-
vati eventualne gubitke na takvim brodovima.

b). Znatno su bolje $anse za plasman plovnih dokova.
Uz 4 vel izgradena doka (2 x 1500 t i 1 x 5000 ¢
za Indoneziju, 1 x 11000 t za vlastitu upotrebu),
narudzba 4 velika doka za SSSR pribaviti ée bro-
dogradilistu dovoljno iskustva i jake reference koje
¢e omoguditi i daljnji plasman.

). U cjelini kapacitet za novogradnje ne treba pove-
¢avati makar njegov danalnji obim ne omoguéava
optimalno koriStenje navoza 1 jednog dijela opreme.

d). Za razliku od novogradnja, tr¥ilte remonta omogu-
¢ava povoljni plasman znatno vedeg remontnog ka-
paciteta od danasnjeg. Prema tome potrebno je razvi-
jati remontnu djelatnost do obima koji ée upofljavati
barem 50°% ukupnog kapaciteta.

Pritom treba respektirati proporcije dogovorene
unutar »Jadranbroda« prema kojima »Mosor« treba
zadrzati uée$ée od 25% u ukupnim jugoslavenskim
remontnim kapacitetima.

Uz zacrtani obim od 4,700.000 ES u 1970. g. m
»Mosor« po tom kljuéu otpada oko 1,200.000 ES
$to Ce predstavljati cca 50% proizvodnog kapaciteta
u 1970. g. pa se prema tome uklapa i u ranije
zacrtan plan razvoja remontnog kapaciteta.

Prema tome o daljnjem pravcu razvoja nema dileme.
On je pravilno zacrtan jo§ 1964. g. od kada su svi napori
1 sva sredstva koncentrirana na njegovu realizaciju. Danas
su ve¢ ofevidni i prvi rezultati tih napora: u ovoj godini
brodogradili$te ¢e samo od remonta inostranih brodova ostva-
riti viSe od milion dolara, a poletkom iduée godine poéinje
realizacija ugovora za gradnju gigantskih plovnih dokova,
koji po broju, velidini i sloZenosti ugovorenih objekata u
svijetu nema premca.

Pritom treba oekivati mnogo problema i pote$koca, ali
nema sumnje da im je kolektiv brodogradili§ta »Mosor« do-
rastao, kao $to nema sumnje ni da je pred tim kolektivom
novo razdoblje napretka i prosperiteta.



