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Cestlovna esobna i tecelna peijevozna scedstva
u Dubeovnikbu u pevej pelovici dvadesetog steljeca

Dobri bi se Dubrovéanin danas mogao naljutiti na pre-
puna parkirali$ta, mogli bi ga ozlojediti rojevi automobilskih
svjetala kada izmili na predvedernju $etnju. Mogao bi zazaliti
$to ulice nijesu tihe kao nekada, sto ceste nijesu puste kao
u mladosti njegova djeda. Onda bi, onako premeluéi korake,
mogao pomalo razmisljati o jednoj izmedu mnogih dubrova-
¢kih »tako vam je bilo nekod.«

Pa i ne tako davno, negdje tridesetih godina ovog sto-
ljeéa, s dubrovackih je putova zamrlo tandrkanje tolkova
posljednje kodije ili dubrovacki redeno karoce. Medu zad-
sjim musterijama tih kodija bila je Katica Vojnovié, pje-
snikova sestra. Ona bi se de$¢e dala odvesti u Gruz, gdje jc
stanovala, uveseljavajuéi putem dokone mladie svojom usi-
djelickom pojavom i zaboravljenim manirima.

Tako su s predratnom modom i ponasanjem i$éezle ka-
roce: otvorena jednostavna kolija bez vrata — kales ili na
dubrovadku kalesin i zatvorena koéija s vratima i staklima,
koja se inade mogla i otvoriti — landau ili na dubrovadku
landaver.

Prijevoz osoba kolijaSenjem smatrao se obrtom za (Cije
vr§en)e je c. k. kotarsko poglavarstvo izdavalo dopustenja
: vréilo nadzor.

Kodije su morale biti napravljene od dobra Zeljeza i
drva, ¢vrsta remenja, morale su biti dovoljno prostrane, obo-
jene crnom bojom i nositi dva oveéa fenjera mna kojima su
naprijed i natrag bila stakla. U fenjerima su nocu gorjele
lojanice. Palili su ih istodobno s gradskim ienjerima, za vri-
jeme voznje morala su gorjeti oba, a na stajah§t1ma je me-
gao gorjeti samo, jedan. Svaka kolija je otraga i na obje
strane 1mala bijeli broj velik osam centimetara, a na fenje-
rima isti tamnocrveni. Konji su morali biti Cisti, dobro hra-
njeni, neplasljivi i zdravi. Svaku konjsku bolest ko&ijadi, ili
na dubrovadku karocijeri, morali su prijaviti vlastima, a
oholjele kenje nijesu smjeli uprezati. Sami kodija$i morali su
biti ¢isto i pristojno na gradansku cdjeveni, stariji od dva-
deset godina, zdravi, snazni, vjeti kocijaSenju, neprijekorna
ponafanja, trebalo je da dobro poznaju mjesto i okolicu kao
i hrvarski jezik Medutim, tko se god sjea kodijada i aneg-
dota o njima, znat ¢ée da momci nijesu ba¥ sasvim slidili nji-
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Cijene za voznju s Pila ili Ploda:

K p
Boninovo bilogdje 60
Obala Radié, Sv. KriZ, Polj. zadr. u'Lapadu,

Raskrsnica Sv. Jakoba 1
Crkva Gospe od Milosrda, Lazarer u Lapadu 130
Kantafig, kuéa Gunduli¢ u Lapadu, Sv. Jakob 1 60
Sumratin 1 80
Sustjepan u Rijeci, Sv. Mihajlo 2520
Dubac 2 60
Trgovidte u Zupi 5
Brgat 4
Sv. Nikola od Solini, Plat, Herceg. granica 5 80
Obod 6 50
Izvor u Rijeci 6

Cijene iz
Lapad : %,
Sustjepan 1 20
Izvor u Rijeci ; ' 5
Po Gruzu | 80
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hovu zaritljenu liku, a da su cesco bili sasvim suprotne
pojave i postupka.

Op¢inske vlasti su prilikom izdavanja dopustenja odlu-
¢ivale o sposobnosti konja i kodije za javni promet kao i samog
koéijasa te su mogle neprikladne iskljuditi iz prometa. Isti
nadzor vrdile bi prilikom zamjene, najma ili prodaje kolije.
Sposoban kocijas primio bi obrtnu knjizicu koju je morao
sobom nositi 1 na zahtjev pokazati redarima. KnjiZicu su im

/mogli oduzeti zbog ponovljenih izgreda, podnesenih kazni,

xrada, prijevara i pronevjera.

Vlasnici su kodija bili duzni provjeravati imaju li nji-
hovi koéijasi knjizice, a ovi su opéini bili duzni prijaviti pro-
mjenu kodije, gospodara ili istup iz sluzbe kao 1 to komu ¢e
predati svoju knjiZicu. Vlasnici su se brinuli za svoje koti-
jafe, to jest o njihovoj odjeéi, o naknadi $tete koju bi podi-

'nili, te o prijavama bolesni¢koj blagajni unesrecenih i obo-

lielih koéijasa.

Stajalifta kodija odredivale su op\.mske vlastl a mogle
su odrediti koje, kojim redom i koliko njih {e stajati nolu
na pojedinim stajaliftima ili na raznim mjestima u poseb-
nim zgodama. Na stajaliftima su koéija$i morali uvati ko-
nje, a kad bi cekali putnike s broda ili vlaka morali su sta-
jati u redu, sjediti na kodijaskom sjedalu, tzv. »Serpi«, ne
jagmiti se za muSterije i ne ogovarati druge kocijafe. Tako se
ni jednoj snimci vidi kotija s kodijaSem na »Serpi« kako
deka putnike s broda »Panoma« luke pripadnosti Rijeka.
Kad su &ekali vlakove i noéne brodove, kodijadi su mogli
naplatiti krunu vie. Koéija s jednim konjem mogla je pre-
voziti dvije osobe, a cna s dva konja etiri osobe. Medutim
karocijeri su éesto kod sebe na sjediSte primali prekobrojnu
treu odnosno petu osobu.

Vlasnici su imali $talu za konje i spremiSte za kodije.
Tako je jednom zgodom izgorjelo spremiste skupa s konjima
i kodijama vlasnika Srinéiéa u ulici Za Rokom na mjestu
danasnjeg kina » Jadran«.

Opéinsko vijeée je odredivalo cjenik i taj je morao vi-
siti u svakoj koéiji. Cijene kocija§ nije smio prekoraditi. Je-
dino je mogao naplatiti etvrtinu cijene viSe ako bi ga doz-
vali od kuce.

PRED PRVI SVJETSKI RAT NAKON RATA
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Za dulje vofnje plaéalo se po pogodbi. Tako na primjer
putnici bi se dali odvesti do Trebinja i Herceg-Novog. Za
notne voZnje prije rata plaéala se treéina, a nakon rata
letvrtina cijene viSe. Za drugu letvrt ure Cekanja plaéalo
se za kales 30, a za landau 50 para, za svaku daljnju &etvrt
lekanja 20 odnosno 40 para, a nakon rata po 3 Din. Po
komadu prtljaga plaéalo se 20 para odnosno Din 2 i 1.

Kodijadi su morali izvriti svaku vo¥nju, naznalenu u
cjeniku osim u neodekivanim zgodama kad su na vrijeme
jmorali obavijestiti muSteriju i naéi joj drugu kodiju. U
voznji kotija$ je morao sjediti na svome mjestu, dr¥ati uzde
i upozoravati prolaznike usklicima »hop«, a ne vikom i
psovkama. Nije smio pufiti, prestizati druge kodije na
uskim mjestima, zavojima i Setalitima (iako se znalo do-
gadati da vesele druZine mladiéa plate kodija¥u nefto vide
kako bi izveo koju bravuru prestizanja na olaj drugih ko-
¢ija. Poznate su bile $ale u prestizanju koje su mladiéi iz-
vodili na raun Zupskog bogata$a i vlasnika kolije i teret-
nih kola Paska Kisiéa, zvanog Beg Pasko, iz Cibade koji bi
se povrijeden u svom ponosu ljutio na mladiée kad bi &uo
iza sebe ono izazovno »hop« i odmah zatim zagledao se u
zadnji dio bulne kolije), primati namjernike bez dopuite-
nja onog koji je unajmio kodiju, mimoilaziti se po lijevoj
strani, voziti brzo nizbrdicama i po zavojitu putu te od
Ulice Miha Klaiéa do Pila, po Gradu, do Buiéa na Ploa-
ma (povrh kupalifta), te u GruZu od pristani$ta (veliki gat)
do kolodvora. Kroz Grad se moglo voziti samo Placom,
Ispred Dvora, Iza Gospe do Buniéeve poljane. I tuda je
bilo zabranjeno voziti prigodom kakve svetanosti, ophoda
ili ukopa. Tada je kodija¥ morao skrenuti u stranu i pri-
drZavati konje. Lijep primjer kotijalke tvrdoglavosti i ne-
poltivanja propisa vidi se na snimci $trajka dubrovalkih
srednjoskolaca u travnju 1912. (otisnuta u knjizi M. Ziva-
noviéa: »Dubrovnik u borbi za ujedinjenje«) kada su neka
teretna kola izazvala zbrku na Placi zaustavila uleni¢ku
povorku i upravo razjarila sluZbujuéeg opéinskog redar-
stvenika, inae dobroéudnog dubrovalkog ulijera. Na kraju
voznje koliju je trebalo zaustaviti po strani puta da ne
smeta prometu, pregledati je i olistiti, a svaki kvar i $tetu
popraviti. . Zaboravljene stvari kotija§ je predavao opéin-
skim vlastima.

U kodijama je bilo zabranjeno prevoziti mrtvace, za-
razno bolesne, stoku, koZe, loj i slilne predmete da se
kodija ne bi onedistila. Svi ti propisi vrijedili su kako za
javne tako i za privatne kolije, one iz Grada i one sa
sela. Tih su se propisa morali pridrZavati i omnibusi,

Omnibusi su bili velika kola na konjsku vulu za pri-
jevoz putnika. SluZili su javnom prometu. U Dubrovniku
su bili kao neki prethodnici kasnijeg tramvaja. Na njima
je bilo oznaleno koliko mogu ukrcati putnika. Cijenu pri-
jevoza odredivao je vlasnik u sporazumu s opéinskim upra-
viteljstyvom. Omnibusi nijesu smjeli voziti kroz Grad, Re-
dovita im je pruga bila s Pila u Gru¥ i to izmedu 1. svibnja
i 30. rujna od 6 ura ujutro do 10 ura uvele, a od 1. listo-
pada do 30. travnja od 7 ura ujutro do 10 ura uvele, Sa
stajalifta na Pilama i u GruZu omnibusi su polazili svako
letvrt ure bez obzira je li bilo putnika ili nije. Osim u
ovoj redovitoj pruzi omnibusi su prevozili putnike po du-
brovalkoj okolici kao i do omiljelih izleti§ta Mlina, Cav-
tata, Grude, Komolca, Oradca i Trstenoga.

Ovaj odlomak o kotlijama ne bi bio potpun kada se
ne bi spomenula pripovijetka vezana uz ime Iva Vojno-
viéa. Nju je ovako zabiljeZio Antun Gjivanovié:

— Sjedio Ivo Vojnovié s majkom pred kafanom »Du-
bravka« na Pilama u Gradu. Onda su bile poredane karoce
s konjima na Pilama. Majka za%eli malo se provesti i rele
Ivu da joj najmi jednu koéiju. Ivo, nemajuéi novca da
plati kodiju, rete majci: »Hoéu, moja mamice,« i otide do
kotija kao da traZi tko ée ih povesti. Vrtio se od jedne do
druge kodije ne govoreéi niSta, a zatim se vrati majci i
rele: »Z06 mi je, moja mamice, ma svi su impenjani.«

Stara gospoda ostade zadovoljna jer kratkovidnim. odi-
ma nije videla da na kodijama nema limenog crvenog bar-
jatiéa koji je oznalio da je kolija unajmljena ili obeéana.

Uz kodije bijahu zanimljiva teretna kola. Zvala se ki"ri.
Njima su prevozili terete na gradskom podruéju, po okolifu
Grada, ali i u Trebinje i Boku. Bilo ih je zanimljivo pro-
matrati kako se teSko nakrcana sporo milu onda¥njim
tucanikom ali i izdrtim putovima, a pogotovo su bila sli-
kovita natovarena sijenom, badnjima punim groZda, vin-

skim ba¢vama. Tetko su $kripala natovarena kamenom iz
kamenoloma Nikole Ivu$iéa uz cestu povrh ¢ibatke Svete
Nedelje ili kada bi vozila opeke i crijep iz »Kuparice« u
Kuparima. Strasno ih je bilo ugledati u trenucima kada je
pospani ili vinom omamljeni kodija¥ zaspao, a ona se nato-
varena na$la na podletku nizbrdice. Taj se kodijadki ne-
oprez mnogo puta plaéao razbijenim glavama, usmréenim
konjima i uniStenim teretom na nizbrdicama oko Dupca
1 Zvekovice.

Teretna kola bila su veéa i manja. Ona veéa nazivali
su i »puljidki kari«. Vanjski izgled im je bio jednostavan
ali ¢vrst. Na jakim osovinama detiri kola, dva prva ma-
nja, dva zadnja vifa. Na tim postavljen pod. Na svakom
mu kraju po jedan kosi stup. Od prednjeg do zadnjeg
visila jaka greda. Tim se stezao teret. Kola su bila opskrb-
ljena fenjerom s lojanicom. Visio je ispod kola ili na jed-
nom od ona dva prednja stupa. Kola su imala po dvije
kocnice, jednu sprijeda drugu straga. Vukla su ih po dva
konja. Iako se nije smjelo uprezati tri konja usporedo
ipak se to obifavalo na uzbrdicama. Znalo se upregnuti i
Cetiri konja po dva jednog za drugim. Stajalifte ovih kola
bilo na Plodama u Taboru. Na ostalim mjestima, posebno u
samom Gradu, mogla su se zaustaviti samo dok se nato-
vare ili rastovare 1 to tako da ne smetaju prolazu. Na
snimcima iz tridesetih godina moZe se uoditi propadanje
tih kola. Vrijeme je traZilo lak$a i udobnija kola pa se
pod takva kola postavhjalo pera kodija koje su bile pro-
$lost. Ona su tada manje tresla, ali su znalila predzadnje
zbivanje u njithovu razvoju i propasti. Kona¢na takva kola
bila su ona kada su se u njih ugradili automobilski to&kovi.
Tako ée se pojedina kola vuéi do svibnja 1963. kada opéin-
ska vlast zabrani i takva kola na gradskom podrudju.

Treba nadodati ne$to i o kolima trebinjskih trgovaca
u vremenu pred prvi svjetski rat. Iz Trebinja je obi¢no
dvaput tjedno dolazila omanja povorka teretnih kola. Tru-
skala se kola po kamenitoj cesti, zvonckali praporci na
konjskim oglavima, tupo buljili kodijadi i tek ponekad
fijuknuli bi¢em nad umornim konjima. Pojedina kola vukla
su dva konja. S kolima je ifao jo¥ jedan konj uz njih ve-
zan; sluZit ée kao pomoéni konj kada se uvele ta povorka
bude vraéala u Trebinje natovarena vreéama i sanducima.
Njega ¢e upregnuti veé negdje iza Orsule kad izmaknu
pogledu redarstvenika, a svakako s raskrsnice na Dupcu.
Upregnut ¢e ga i pored zabrane opéine dubrovalke da se
na njezinu podrudju tako ne upreZu konji. Tako upreg-
nuta tri konja puk ée u Zupi zvati »trojka«. Slikovito je
bilo odmicanje tih kola noéu. Ljeti se ¢ulo mrvljenje tu-
canika, udarci kopita i zveckanje praporaca, zvonckanje
zvonaca i poneki fijuk bila ili povik kodijafa. Zimi oluja
bi mogla pobrisati zvukove, ali ne i svjetlo kolobara koji
je cestom Sarala svjetiljka ispod kola. Do Trebinja kola bi
polinula najprije pred krémama na Brgatu Gornjem. Drugi
put bi predahli na Ivanici gdje je bila kréma i han za
kodijale i kola koje je drZao Ilar Duper iz Vrala u Zupi
i sam vjeéni koéija§ na svim cestama cko Dubrovnika.
Kolska povorka bi tu pretrajala olujne noéi i u zoru kre-
nula preko Drijena i kroz ozloglafenu Gluhu smokvu wu
Ban Vir, stari trebinjski grad koji je veé bio izafao iz tije-
snih zidina i poleo se razvijati u grad. Ta kola i bijahu na
nreku ruku zadnje $to je ostalo od luvenih dubrovalkih
karavana. Bijahu onda$nja &vrsta veza Trebinja s Dubrov-
nikom.

Sva ta teretna domaéa i nedomaéa kola nijesu smjela
nego korakom kretati od Kantafiga u GruZzu i Lazareta-na
Lapadu do Svetog Jakoba. Od Orsatove ulice na Putu od
Gruza do Pila pa kroz Grad do raskr§éa Svetog Jakoba
kodija$ je morao pjeSice voditi konje.

Saljivo a istinito kazivanje pratilo bi teretna kola kad
su vozila kroz Grad. U strmom zavijutku Izmedu vrata
od Pila poneki bi konj posrnuo i pao. Tada bi sav promet
zastao na veselje dacima, posebno onima iz pomorske $kole.
To bi se iskoristilo za pravdanje izostanka jer bi se reklo
razredniku da je konj pao u vratima od Grada. Lijepo a
duhovito je o tome kazivao nastavnik ove $kole i pomor-
ski pisac Ciro Carié.

Na nekoj snimci vide se Plode s Taborom. Stoji Tabor
rust, tek nekoliko gusaka, dva tri konjitka, hercegova-
¢ka ugljenarka s dva komjiéa i u pozadini lesma, pulki
zvana »Meded«. Ipak su na toj slici najzanimljivija kola
sivo ofarana, napravljena kao neki veliki sanduk. To je
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zdravstvenik onda$njeg Grada u slufbi njegove &istole. To
su kola za odvoz smeéa u provaliju Orsulu.

Ne smije se pro¢i mimo tugaljiva pogrebna kola. Buj-
no nakiéena pozlaéenim andelima, ostakljena urefenim stak-
lima, crna a svijetla, vuéena od crnih mrtvatkim pokri-
vatima pokrivenim konjima bijahu &esta slika u dva prva
desetljeéa XX stoljeéa na cesti put Boninova kad je u Du-
brovniku harala »dubrovalka«, naime sufica kao glavna
onda¥nja bolest kamena grada.

Velika poStanska kola vulena konjima i mala gurana
od listono$a bijahu poseban dubrovadki ugodaj.

Najslikovitija kola, koja su vozila cestama oko Grada
i njegovim $irim ulicama, bila su kola za polijevanje. Na
obi¢cnom podnoZju teretnih kola stajala je pri¢vriéena oma-
$na badva. Iz nje se na pra¥njavu cestu todila voda kroz
rupiastu cijev. Slikovitost tih kola uveéali su slamnati
gefiri na konjskim glavama kroz koje su strigle konjske
uske. »Polijevalo se preko sunéanih ural«

Posebni oblik teretnih kola u dubrovatkom kraju bile

su karetine, laka kolica nefto izmedu kara i kodije. Imala :

su Cetiri to¢ka. Vukao' ih je jedan ili dva konja. Uvezena
su u Zupu negdje iza 1910. Prvi je takva kolica nabavio
Simo Zec iz Kofarica podno Petrale,

Karetine su imale sprijeda sjedalo, a sav ostali dio bio
im je ureden za prijevoz povréa, voéa i mlijeka na tr¥nicu.
Bila su na perima pa stoga nijesu drmala, a i vrlo lagana.
Obojena su bila Zuékastom bojom. Spomenuti Zec je na
svoja kolica bio postavio pokretni krov protiv kife i sunca
nalik cnim na kodijama koji se mogao dizati i spuftati.

Iza prvog svjetskog rata Zupljani nijesu vife mogli
nabavljati karetine. jer su mjesta iz kojih ih nabavljahu
ostala izvan granica nove drZave. Tada su ih poleli praviti
domaéi kolari i u Gradu i u Zupi kao, na primjer, Antun
Mudi¢ Nikolin iz Cibade Gornje. Razvojem prometa sve
je vile nestajalo karetina, koje su bile postale va¥no Zup-
sko tezatko vozilo, pa ih se jedva koja saluvala.

Odmah iza prvog svjetskog rata pojavife se u Zupi
dvokolice i one nazvane karetine. Neke bijahu ostale iza
austro-ugarske vojske, ali kako je vlast ¢inila smetnje vla-
snicima »to ih ovi $to preradife $to prema njima sasvim
nove izradide«. Takva kolica pravio je spomenuti Antun
Midié ali i kolari u Gradu. Mogao ih je vuéi i najmanji
konj i magarac p# su izvrsno pristajala u tefatko gospo-
darstvo.

Pred prvi svjetski rat vidahu se lesto lagane kodijice
pravljne na nalin sjevernih zemalja ondainje drZave. One
nijesu bila uobidajena vozila na dubrovalkim cestama. Nji-
ma su se sluzili austro-ugarski &asnici na slu¥bi u Trebinju
da bi se dovezli u Dubrovnik na kraée odmore ili njima
uputili svoje obitelji na more i u nabavku modnih po-
trepstina. Uz njih su se poletkom stoljeéa vidala i voj-
ni¢ka po$tanska kola s natpisom »k.u. k. Militar post Tre-
binje« praena od oboruZana vojnika uz naoruZana kodi-
jaSa. Kad bi Gluha smokva potsala opasna za promet, ta
su kola vozila uz konjani¢ku pratnju. Nestala su kada je
iz Trebinja zazvizdao prvi vlak na gru$kom Kantafigu.

Ostali su u dragoj uspomeni dubrovalki bremenari,
fakini, nekada sédati 1 bastasi. Ti domaéi ljudi sa seld u
svejoj putkoj nodnji i skladnim ponasanjem bili su opaZeni
i od tudinaca. Stare im pohvale kazao i Vuk Karad%ié i
Ida von Diiringsfeld i onda mnogi drugi. Stoga nam ije
drago sve §to na njih sjeéa. Iza njh ostadofe dvoje fakinskih
kola: laka na dva totka koja se gurala i jala na Cetiri
totka koja se vukla. Na prvim prenosili su prtljag i manje
terete, na veéim sve terete koje se moglo po gradu i oko-
li$u prevoziti. ; ;

Dubrovacki mesari, na pu¢ku komardari, imali su svoje
komardarske kariée. Plitki otvoreni sanduk na dva to&ka,
izvana crveno bojadisan, iznutra limom obloZen bila su ta
kolica koja su vukli mesarski pomoénici. Bila su obilje-
zena brojem jer se ipak trebalo pribojavati one surove
snage momaka kada bi povukla kola natovarena mesom.
Stajala su poredana na ulazu u Lazarete na Plodama povrh
Komarde. Noéu ih zakljuéavahu katancem jedan tolak da
se noéni obijesnici ne bi poigrali.

Kolica za razvoz leda po Gradu bila su nadinjena od
dvaju poduljih gredica uévr¥¢enih na dva totka i medu-
scbno povezanih Zeljeznim -$ipkama na koje se naslanjao
led §to bi ga velika kola dovezla iz tvornice leda u Ko-
molcu.
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Sva malena ruéna kola bilo je zabranjeno vuéi ulicama
uzim od dva i po metra, preko stepenica, ploénicima i s
njima tréati. Nije ih se smjelo ni vezivati jedne za druge,
a kao ni teretna kola nijesu smjela prolaziti Placom u ne-
djelje i blagdane od 10 ura do ure po podne i uveler od
5 do 9 ura.

Nasljednik omnibusa bio je elektri¢ni tramvaj. Pro-
radio je 22. prosinca 1910. od Pila do kolodvora:u Gruiu.
Kasnije, 1928. polet ée voziti u Lapad. U podetku je bilo
sedam kola i toliko prikolica koje su nabavili iz tvornice
F. Krizik u Pragu. Kasnije je troje kola kupljeno od tvor-
nice Ganz u Budimpelti 1928. U svim prvim kolima bili
su odjeli za tramvajske - dionidare i za »bolju ruku«. To
¢e se kasnije ukinuti i kola preraditi. Prikolice su bile
sprva zatvorene, kasnije ih rastvorife. Zanimljivo je da
je bila i poltanska prikolica koja je prevozila poStu iz
Gruza u Grad do prvog svjetskog rata. Dubrovatki tram-
vaj proradio je pod nazivom Dubrovatka elektri¢na Zelje-
znica. Pao je pod stedaj 1931. u vezi s isplatom ofteta
unesreenim prilikom izvrtanja u veljadi 1922. ni¥e postaje
Gradac; tada je dobio podnaslov »Steajna masa« i za sta-
novito vrijeme prestao voziti. Od 1951. zove se »Tram-
vaj, poduzele za prijevoz putnika i robe.« Kao vozilu na
tratnicama morala su mu se uklanjati kola i osobe, ophodi
i pogrebi. Sam je morao paziti na uzdr¥avanje tratnica
da ne bi smetale njemu i drugima, osobito ih je morao
¢uvati od zatrpavanja tucanikom koji je onda vrcao ispod
kolskih tokova vozila na konjsku vulu.

Kroz prvo desetlieée XX stoljea automobili bijahu
rijetki u Dubrovniku. Nezapaméene godine jedan je za-
pradio cestom od Trebinja za Dubrovnik i nemilo iznenadio
ljude, popladio im Zivotinje. O tome se kasnije mnogo ka-
zivalo. Bit e to bio prvi automobil koji se tuda prove-
zao. Odmah je nazvan »karoca brez konja« bai kako ¥to
su pedesetak i vife godina ranije nazvali prvi parobrod
»brod brez jedara«. Svakako je prvi uglavljeni osobni auto-
mobil u Dubrovniku bio onaj Brnja Kabu¥iéa iz Batahovine,
vlasnika tvornice opeka i crijepa zvane »Kuparica« u Ku-
parima. Ta je tvornica 1921. preradena u hotel »Kupari«.
Kolima se vozio u tvornicu svakog dana. Kakyim je »po-
gibeljnim« brzinama mogao voziti, mo¥e se naslutiti iz
propisa o voznji: od Kantafiga do kuée Majstorovié na Ba-
tali, od raskrsnice kraj Gospe od Milosrda do raskrééa u
Svetom Jakobu nije se smjelo voziti brfe od 15 km na
uru. Kroz Grad od Pila do Plo¢a mogao je Brnjo i drugi,
ako ih je bilo, provesti se sa ¢itavih 6 km na uru, dakle
kao da je jaSio na konju u mirnu hodu. Dijelom ceste od
raskrsnice Svetog Jakoba pa preko Dupca do Kupara mo-
gao je i brZe zapraliti samo ako mu je buéno a sipljivo
vozilp moglo podnijeti veéu brzinu. Zna se da mu je vo-

‘zilo, koje 1 nije tada bilo nego oblikom kolija u koju su

smjestiti slabasni stroj, ‘dakle »karoca brez konja«, zatajivalo
ba$ na najstrmijem dijelu ceste, onamo Uz Prenj kako bi
rekli Zupljani, naime od Cibale do Dupca. Tada su mu
pritréavali u pomoé i Zupljani ostavljajuéi dikelu u brazdi.

U javnom prijevozu putnika, -¢ini. se, prvi su se osob-
nim automobilima posluZili veéi dubrovatki hoteli kao
Ogdak («Excelsior«) i Imperijal«. Vozili su svoje goste na
izlete u okolicu.

.U 1918. pokufalo se uspostaviti autobusnu vezu Du-
brovnik—Boka Kotorska, ali zbog sve olitijeg rasula Mo-
narhije to se nije ostvarilo. Dubrovnik je upoznao auto-
busni promet odmah iza toga rata. Austro-ugarska vojska
u Albaniji, koja se na povlalenju rasu u Dubrovniku, ostavi
na Gru$kom polju mnogo osobnih i teretnih automobila
i nefto autobusa. Iz toga ratnog plijena bijahu ba¥ prvi
autobusi koji posluZife putnitkom prometu na nekim pru-
gama, na primjer onoj Dubrovnik—Zeljezni¢ka postaja Cav-
tat. Prvu su prugu tamo uspostavili braéa Rafe sa Zveko-
vice. A drugu neki Yofer zvan Cala. GaraZa prvih je bila
na Pilama, drugog na Plolama. Kasnije Zupljani Kristo Sri-
jense s Braline i Cedomir Lukiié iz Cibade uspostavile
takve pruge izmedu Zupe i Grada za potrebe Zupe, a onu
autokarom na Brgat neki tamofnji voza¢ Vojvodié. Javife
se i konavoske autobusne pruge s Grude i iz Cilipa. Uspo-
stave se pruge za Trebinje §to autobusima, §to autokarom.
Hoteli su pretezno imali svoje autobuse. Njima su prevo-
zili goste s brodova i do njih. Vozili su ih na izlete po
okolici, onda u Trebinje i u Crnu Goru. U 1928. bilo je

.utemeljeno Dubrovalko autobusno drudtvo, skraéeno DAD.



Prometalo je izmedu Grada, Gru¥a j Lapada pa je u vri-
jeme stecaja tramvaja zamijenilo ga.

Iz ratnog plijena u 1918. potekoSe i prvi teretni auto-
mobili u Dubrovniku.

Kada se udomalile, a brzo je to bilo, automobili su
potisli dotada$nja zaprezna vozila s cesta.

Prvi motor-kota¢i pole buditi koju godinu pred prvi
svietski rat. Puk, kad je doznao ¥to ih goni, poceo ih na-
zivati »benzinamac.

Biciklisti cu bili poznati u Dubrovniku jo§ dok im je
prvi kotaé bic nerazmjerno velik prema zadnjem. Kada
se bicikli usavriife, mnogi su ih nabavili. Bilo je bicikla
za zenske. Zanimljvo je spomenuti da je u Gradu bio ute-
meljio biciklistitko drudtvo Antun Gjivanovié nazvavii ga
»Lastavica«. Znao. je &lanove povesti u okolicu pa i u Tre-
binje. Tada bi opet izlet spojio s glazbenom zabavom jer
je i sam volio tu umjetnost.

Biciklisti su smjeli voziti preko Place samo u prolazu,
putem od GruZa, Grufem do Rijeke, Lapadom, do Zupe
1 kroz nju, putem od Brgata do Carine na Ledenicama. Na
biciklu je morao biti zvondié i fenjerdié. Voziti se moralo
umjerenom brzinom, na zavojima i raskré¢ima i na svim

pogibeljnijim mjestima trebalo je zvoncem, zvizdaljkom ili
povicima upozoravati prolaznike i kodijafe. Na osobito
prometnim mjestima od Plofa do Pila, kada bi na cesti
bilo mnogo svijeta, biciklista je_ morao siéi i bicikl vo-
diti. Pred pogrebima i ophodima nije smio voziti. Stati
je morao kada bi se neki konj poplatio. Ako bi neko dru-
stvo poflo na izlet vozeéi se na biciklima, jedan izmedu
njih je morao voziti stotinjak koraka pred druftvom i
upozoravati prelaznike na svoje iza sebe.

Sjetivsi se svega ovoga na¥ bi dobri Dubrovéanin, iako
zna_hvaliti negdadnje dane, svakako pretpostavio danainje
Siroke i asfaltirane ceste onda$njim razrovanim nasutim
oftrim tucanikom, bez§umne osobne automobile i skutere
drndanju koéija, teretne automobile teretnim kolima. miris
benzina konjskom vonju, suvremenu udobnost sjedala i
prednost brzine romantici konjskog topota, zvonckanju
zvonaca i praporaca, psovkama kodija¥a kad bi im totkovi
upali u oftri tucanik. Ni stari fenjer u mrkloj noéi mu ne
bi bio aroban. Sve je to za¥lo u pro¥lost pa se iz nje na-
zire kao stara baStina koja je nekad bila ¥ivot.*

*Podatke iz Zupe sabrao je moj otac Tomislav,



