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Nekolibe misli
¢ pcimgeni nauke
u pemocskoj peaksi

Veliki radovi na obnovi unistenih brodova za vrijeme
dva pro$la svjetska rata izazvali su, uz ostalo, takoder i
primjenu novih tehni¢kih postupaka, $to je moralo dovesti
do velikog preobra%aja u na&nu njihove izgradnje i $to se
naravno odrazilo u njihovu djelovanju na ekonomskom po-
drudju kao i u visini prijevoznih tro¥kova. Dalje, pojava
nuklearnog pogona, te uvodenje hidrokrilnih brodova na
velike udaljenosti predstavlja sliénu revoluciju, koju je u
svoje vrijeme izvr§io parni stroj. Revolucionarnu pojavu
predstavlja i montazna gradnja brodova, te uvodenje radio-
-veze i elektronskih aparata na njima. Ovdje spada i izgrad-
nja- sve veéih, brzih i specijaliziranih brodova. Izmedu osta-
lih problema, poseban problem predstavlja danas prijevoz
putnika, koji zbog njegove velike va¥nosti (naro&ito u tu-
rizmu) treba promatrati takoder i sa psiholotkog vida. S
obzirom, pak, na prijevoz tereta morem, uslijed sve vele
specijalizacije nastala je potreba novih tipova brodova, $to
naravno trazi rjefavanje posebnih tehnidkih zadataka.

Tako je primjena novih pronalazaka, skupa sa ekonom-
skim napretkom, dala ‘i pomorskoj privredi novo obilje¥je
— dinamiénije i kompleksnije. I robu koju treba prevesti i
sredstva koja stoje na raspolaganju, postavljaju stalno nove
probleme i pred tehnidare i pred ekonomiste.

Brzi napredak industrije treba zahvaliti osobito osno-
vama koje je pruzala nauka. Ali sa sve veéim njenim raz-
vojem i zahtjevima koje ona postavlja nauci razvio se niz
novih, specijalnih disciplina. Tako se nauéna otkria i s
njima, povezan opéi razvoj industrije i dru$tva ‘medusobno
uslovljavaju, i u takvoj situaciji drultvo preuzima sve vid-
niju ulogu u razvitku nauka. :

Pomorstvo .— vaina privredna grana u jednoj po-
morskoj zemlji — specifiéno je zbog svoje heterogenosti (jer
obuhvata sve odnose koji nastaju eksfloatacijom mora) i
zbog elemenata inostranosti koji se ovdje pojavljuju. Zaro
je jasno od kolikog je znafaja njegovo nautno izudavanje, i
vaznc je napomenuti da se teoretski rad na pomorskim pro-
blemima uvijek razvijao prema zahtjevima prakse. U prilog
ovoj tvrdnji posluzit ée primjer iz ne'bad blize proslosti.
Problemi medunarodnog prava koje je Hugo Grotius po-
stavljao poletkom XVII stoljea u svojoj knjizi »De jure
praedae«, bili su u vezi s uzaplenjem jednog portugalskog
broda od strane Indijske kompanije u Malaki, dakle u vezi
s jednim olito" praktiénim problemom. (Veé u ovom djelu
Grotius je raspravljao pitanje da li morska pudina moZe po-
stati vlasniftvo drZave, o &emu je i kasnije pisao.

Kako je pomorstvo kompleksno, to| njegovo izudavanje
trazi rad najrazlititijih struénjaka, i pri izuéavanju pomorskih
pitanja "dolaze u obzir i prirodne i dru$tvene nauke. Cesto
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teoretsko izuavanje jednog pitanja -trai paralelan rad sa-
svim razli¢itih stru¢njaka iz ovih dviju grupa.

Tradicija pomorstva u svijetu je duga, i uporedo s raz-
vojem pomorstva razvijala se 1 pomorska nau&na misao. Po-
etke nauke o pomorskom pravu nalazimo u XV i XVI sto-
ljeéu. No to je ustvari bila nauka o trgovini, u skladu s
privrednim odnosima onoga vremena, jer su se ovi posljednji
tada i sastojali u bavljenju pomorskom trgovinom. Al tek u
relativno novije doba teoretski rad na podruéju pomorstva
postao je organiziraniji. Industrijska revolucija u XIX sto-
lje¢u otvorila je put tehniékim i ekonomskim specijalnostima,
gto je uvjetovalo i izdvajanje pravnih vrela, a s time i od-
nosnih pravnih disciplina: U drugoj polovini XIX stoljeéa
osnivaju se mnoge naudne institucije u pojedinim zemljama,
kao i velike organizacije na medunarodnom planu, koje se
bave specifiénim pomorskim problemima, i od tada njihov
broj i opseg rada sve vife raste. Razlog tome su velike teh-
ni¢ke, i prema tome i ekonomske promjene nastale u XIX
stoljeéu. Tada je, naime, do$lo do mnogih primjena nauke u
tehnici. Najveéi napredak izvrien je na podru&ju transport-
nih sredstava, a glavni agens za izvrienje ovih promjena
pruzila je para. Uz ostale promjene u- saobraéaju, doflo je i
do spajanja velikih rijeka kanalima, a i rijeéna plovidba
razvila se opet zahvaljujuéi parobrodu. Prvi Fultonovi eks-
perimenti izvrSeni su na rijeci Hudson. Kasnije, izumom
vijka, uspostavljena’ je i redovita pruga preko oceana, bro-
dovima na paru. Sve ovo zahtijevalo je naravno i tehnitke
i ekonomske studije.

I bad zbog potreba koje je praksa sve vife nametala
nastale su razne nove nauéne institucije u oblasti pomorskih
navka. Tako na pr. u Hamburgu nastaje Tropski institut, sa
posebnim Odjelom za pomorsku medicinu. Nije sluéajno da
takva ustanova ba¥ tu postoji. Naime, Institut se razvio iz
specijalizirane bolnice, koja u Hamburgu kao jednoi od naj-
vecih svjetskih luka postoji jo§ od 1863. godine. Syrha je
Instituta bila lijeenje ¢lanova brodskih posada i ‘putnika
od mnogih tropskih zaraza, festo do tada nepoznatih, te
znanstveno pru¢avanje takvih bolesti. Od osnutka Instituta
u njemu je izvrien velik nauéno-istraZivadki rad na podru&ju
epidemijskih bolesti, organizirani su tefajevi za izobrazbu
brodskih i luékih lije¢nika, kao i lije¢nika specijalista za
tropsku medicinu i higijenu. Poslije II svjetskog rata potelo
se 1 sa redovitom izobrazbom studenata medicine. Osim svoje
redovne periodiéne publikacije, Institut je objavio mnogo
nauénih radova.

Institut za medunarodno pravo i Udru¥enje za medu-
narodno pravo, znanstvene organizacije neslu’benog karak- .
tera, takoder su osnovane u drugoj polovini XIX stoljea.
Obje su koncentrirale svoju paZnju ma probleme meduna-
rodnog javnog pomorskog prava, a Udru¥enje za meduna-
rodno pravo osobito nakon: $to je 1897. godine osnovan CMI
(Comité Maritime International) — Medunarodni pomorski
odbor, mada je i dalje nastavilo s radom takoder i na po-
dru&ju pomorskog privatnog prava. Nakon II svjetskog rata
UdruZenje se posebno bavilo proufavanjem i pravnim regu-
liranjem pitanja u vezi s epikontinentalnim pojasom.

UdruZenje za medunarodno pravo i Institut za medu-
narodio pravo nisu svojim rezolucijama obvezivali driave, i
ove su rezolucije imale samo doktrinarni karakter. Tek os-
nutkom CMI-a osnovana je medunarodna neslu¥bena orga-




nizacija, koja le se baviti pripremanjem unifikacije pomor-
skog privrednog prava. Njegovom zaslugom sklopljene su
mnoge konvencije, kojima je dostignut visok stupanj u uni-
fikaciji pomorskog prava.

Primjena, pak, novih tehni¢kih pronalazaka u pomor-
stvu tra¥i i nauéno ispitivanje s vrlo razli¢itih gledifta —
od tehni¢kih pa do ekonomskih i pravnih. Mnogi od tih
rovih problema mnalaze se u srediStu paZnje spomenutog
Odbora, kao na primjer primjena nuklearne energije u po-
morstvu, koja s obzirom na moguénosti kontaminacije otvara
Yitav niz pitanja, kao §to je reZim posebne odgovornosti bro-
dara, stav osiguravajuéih druftava prema plovnim jedini-
cama s tom vrstom pogona, itd. To nije vide situacija klasitne
gradansko-pravne odgovornosti, jer osiguranje opasnosti koju
nosi proizvodnja atomske energije ne moZe, bar za sada, da
bude predmet privatne poduzetnosti. Zbog potrebe posebnog
ovlaftenja od strane dr¥ave ili drultva za takvu vrst pro-
izvodnje, sama zajednica jam&i za eventualnu Stetu, koju
bi treéi mogli od toga pretrpjeti. Na taj nalin odgovornost
7a nuklearne rizike ulazi u oblast upravnog, kriviénog, naci-
onalnog, javnog i medunarodnog prava. Kako atomski rizici
prelaze granice dr¥ava, rjefavanje problema atomskog prava
wayi i medunarodnu suradnju. Rezultate takvog razvitka
predstavljaju konvencije u kojima su dosla do izrazaja nalela
o odgovornosti za nuklearne tete, koja su bila istaknuta

veé u Rijetkom macrtu (1959. godine) o odgovornosti podu-

zetnika — brodara nuklearnog broda.

I jedan novi nadin prijevoza tereta morem — Pprijevoz
pomoéu kontejnera (container) — ' predmet je proucavanja
CMI-a. Uvodenje kontejnera smatra se' za jednu od ‘najna-
prednijih stvari uopée u pomorskom transportu: temeljito se
mijenjaju mnogi momenti kod pomorskih' prijevoza, te se
brbim manipuliranjem teretom mijenjaju takoder i ekonom-
ski i pravni odnosi, $to sve postavlja otvorena pitanja 1
pred brodare i pred pomorske zemlje. Tako je i problem
kontejnera ufao u rad CMI-a. .

Specijalna svojstva opasnih tereta. traZe i narodit nadin
njihovog prijevoza, a to naravno traZi i poseban studij raz-
li&itih struénjaka. Praksa naih sudova najbolje pokazuje
sloenost ove materije i, prema tome, potrebu njene teoret-
ske obrade. . e :

Nadle¥nost IMCO-a (Intergovernmental Maritime Con-
sultative Organization) — Medudr¥avne pomorske savjeto-

davne organizacije, osnovane 1948. godine — takoder ima-

moguénosti da se profiri na upravno-pomorsko i ekonomsko-
komercijalno podrudje, iako je sama Organizacija ispodetka
bila zamidljena jedino za pomorsko-tehnicka pitanja.
Takoder i na nadoj obali bila-su uspostavljena UdruZzenja
za pomorsko_pravo poslije osnutka CMI-a, a u smislu nje-
govih pravila. To je bilo Austrijsko udruZenje i Ugarsko
udrufenje, a u njihovu radu sudjelovali su i nali pravnici.
1924. godine osnovano je Udrufenje za pomorsko pravo u
Kraljevini SHS sa sjediftem u Zagrebu. U skladu sa radom
CMI-a, glavni zadatak UdruZenja bio je rad na unifikaciji
pomorskog prava, a takoder i na reformi unutrainjeg po-
morskog prava, i to sve zbog potreba same zemlje. Naime,
reforma pomorskog prava bila je neophodna, jer se do tada
primjenjivalo njematko pomorsko pravo. Dio namjerayane
zakonodavne reforme bio je proveden 1939. godine dono-
{enjem propisa o stvarnim pravima, te srodnih odredaba.
Poslije rata Udru¥enje je nastavilo rad, i to na mnogim
praktiénim pitanjima (izradba propisa o ugovorima o isko-
riftavanju pomorskih brodva, na pr.), a davalo je takoder
inicijativu CMI-u za pokretanje nekih problema iz javno-
pravnih odnosa. Odr’avanje veé spomenute konferencije
CMI-a 1959. godine na Rijeci veliko je priznanje Jugosla-
venskom udruenju. To je bio prvi put da je jedan $iri me-
dunarodni forum usvojio nalela medunarodnog gledanja na
pitanje odgovornosti za $tete od primjene nuklearne energije.
1930. godine, prilikom III kongresa slavenskih geografa
i etnografa u Zagrebu, bila je uredena publikacija »Jadranske
studije«. Iako je tematika bila prilagodena radu jednog kon-
gresa, ovo je bio prvi put $to se istakla misao kompleksnog
proudavanja jadranskih problema. Ova akcija bila je rezul-
tat Yivotnih traZenja Jugoslavije na Jadranu. To je bilo doba
velikih talijanskih aspiracija na na$u obalu, te je Italija —
da bi dokazala opravdanost svog stava i svoje historijsko
pravo na istoénu obalu Jadrana — bila osnovala brojne usta-
nove, -koje su imale zadatak -da-to i dokazu.”U tom cilju

one su izdale brojnu literaturu. Kako 'bi svjétskdi — ‘posebno
nauéna — javnost bila upoznata s pravim stanjem, bilo je
potrebno i u Jugoslaviji organizirati nauénu ustanovu, koja
bi se temeljitim istra%ivanjima suprostavila- talijanskim usta-
novama. Medutim, osnivanje jednog takvog instituta ostalo
je samo u zamisli na$ih nauénih i javnih radnika. Sva dje-
latnost u tom pravcu, kao i djelatnost nekih funkcionera
tada¥nje »Jadranske stra¥e« (&iji je karakter bio vile propa-
gandisti¢ki) ostala je neorganizirana.

U godinama poslije rata problemi u vezi s jadranskim
pitanjem doveli su do osnivanja' Jadranskog instituta, ¢iji
je zadatak bio u prvom redu da obradi borbu Jugoslavije
za Jadran u svim njenim drudtvenim vidovima. U prvom
periodu njegova rada istitu se demografska istraZivanja Istre,
Cresa i Lofinja. Rad Instituta na jadranskoj politi¢koj pro-
blematici prilog je rjefavanju pitanja koja su za Jugoslaviju
bilo u to vrijeme hajva¥nija. Ova su pitanja i kasnije ostala
predmet rada Instituta. Po ulasku Instituta u sklop Jugo-
slavenske akademije znanosti i umjetnosti, njegova djelatnost
je zahvatila i pravfia i ekonomska pitanja u oblasti pomor-
stva i ribarstva. Na tim pitanjima radilo se i radi se prema
potrebama prakse, tj. nale pomorske privrede i uprave i
prema medunarodnim odnosima Jugoslavije kao pomorske
zemlje. S time u vezi, Institut je mnogo pridonio novom
pomorskom zakonodavstvu — narotito u materiji iz ugovora
o iskori¥tavanju brodova na moru, $to predstavlja jedan od
najva¥nijih i najzamrienijih pomorsko-pravnih problema. I
pitanja medunarodnog prava mora predmet su proudavanja
Instituta. y

Nagli poslijeratni razvoj tehnike u pomorstvu uvjetovao
je i razvoj nau¢ne misli na tom podrudju. Tako u oblasti bro-
dogradnje djeluje kod nas vile nauénih instituta, te udru- -
Yenja odnosno savjeta.

Biolo¥ka i donekle hidrografska ispitivanja mora na
nadim obalama zapo&ela su pred otprilike sto godina. Izmedu
dva rata ojafala je tendencija da se .pristupi sustavnom
istra¥ivanju mora, i 1930. godine u Splitu je zapolela radom
najprije privremena stanica — kasnije Oceanografski insti-
tut. Ova; i njemu srodni instituti na nafoj obali pruzaju zna-
ajan doprinos ispitivanjima Jarana i unapredenju morskog
ribarstva, $to je od poseébne va¥nosti danas kad se prelazi
na nove moguénosti ribolova. ;

Osim spomenutog Jadranskog instituta, te uz nauéni rad
na fakultetima, kod nas u oblasti istraZivanja drutvenih -vi-
dova pomorstva djeluje vife naudnih instituta i.zavoda (u sa-
stavu Akademije), i to na Rijeci, u Zadru, Splitu, Dubrovni-
ku, &ji prilozi postaju iz godine u godinu sve znalajniji i
potrebniji za nasu pomorsku praksu.

Uz veé spomenute discipline u pomorskim historijskim
istra¥ivanjima, te uz djelatnost pomorskih muzeja, Jedna mla-
da grana, a to je podmorska arheologija, zauzima sve vaznije
mjesto. Njeni dosada¥nji rezultati pokazali su, osim ostalog,
i moguénost proudavanja pomorskih prijevoza, vrste tereta, te
saobraéajnih puteva u proflosti, §to je osobito vaZno za hi-
storiju privrednog razvoja.

Godine 1962. osnovano Drustvo za proufavanje i una-
predenje pomorstva Jugoslavije istraZuje pomorstvo u svim
njegovim vidovima, i to upravo zbog veé naglafene njegove
slo¥enosti. Savjetovanje o problemima -obalné plovidbe, koje
je ono odr¥alo u 1965. godini, predstavlja najoligledniji pri-
mjer potrebe najue suradnje struénjaka sa razliéitih, naoko
medusobno nepovezanih podrudja.
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