MILJENKO FORETIC
Dubrovnik

O dubecovaékem ,

pomocstou naken pada
Republike de zavedetkba
pecvog svjeltskog cala

Ukidanje Dubrovatke Republike 1806., odnosno 1808.
godine znalilo je ne samo gubitak nezavisnosti i slobode, te
stvaranje posve drugog drzavno-pravnog odnosa Dubrovnika,
veé je uslovilo izmjenu druftvenih prilika i uspostavilo nje-
gov drukéiji ekonomski poloZaj i tretman. To se najvife od-
razilo na pomorstvo, najvaZniju privrednu granu Dubrov-
nika,

Jo$ pred sam kraj Republike dubrovatko pomorstvo je
bilo brojéano dosta jako. Trgovatka mornarica je poletkom
1806. imala u svom sastavu ukupno 277 jedrenjaka duge i
velike obalne plovidbe s 25.512 kola nosivosti. Svega dvije
godine kasnije 1808. taj je broj spao na svega 49 brodova,
od dega se 11 nalazilo u raspremi. Onj su tada plovili pod
raznim zastavama, jer poslije pada Republike nije se vise po-
javila dubrovalka drZavna pomorska zastava.l

Akcije ruske flote, prisutnost francuske ratne mornarice,
kontinentalna blokada i dolazak Engleza na Jadran tih go-
dina, popradeno gusarstvom i cvjetanjem kontrabanda, dje-
lovalo je zajednicki katastrofalno na pomorsku trgovinu. Po-
sljedice tih dogadaja su narolito bile porazne za domaée
brodarstvo, a pogotovo su velike $tete bile u Dalmaciji i
juznom Jadranu. Na istoénoj obali Jadrana od ukupno 1559
jedrenjaka duge plovidbe u 1805. ostalo je 1815. svega 504,
od dega 61 u dubrovatkom kraju. Od brodova obalne plo-
vidbe imao je Dubrovnik iste godine svega 49 brodova.2

Betkim kongresom 1815. Dubrovnik dolazi pod austrijsku
vlast. Struktura i znadenje dubrovalkog pomorstva bitno se
mijenjaju. Opéa ekonomska dekadencija poslije nemirnih vre-
mena, ratova i pustoSenja, reflektira se i na dubrovalko po-
morstvo. Uz opéu letargiju, koja je tih godina zahvatila Du-
brovnik znatan uticaj na zanemarivanje i stagnaciju pomor-
stva imala je ekonomska politika Austrije, koja je na Dal-
maciju gledala prvenstveno sa polititko-strate$kog aspekta.
U takvoj situaciji mnogi nali brodovlasnici stavljali su se pod
okrilje tude zastave, nastojeéi na podesnijim pomorskim rela-
cijama postiéi $to veli ekonomski efekt. Opéa karakteristika
pomorstva Dalmacije, a takoder i dubrovatkog nakon 1815.
je postojanje vrlo malog broja jedrenjaka duge plovidbe.

Prilike u Dubrovniku nakon Betkog kongresa izazvale su
konsternaciju stanovniStva. Austrijski car Franjo I prilikom
posjete Dubrovniku 1818. bio je impresioniran $tetama koje
je pretrpio ovaj grad, tako da ga je oslobodio plaéanja pore-
za.3 Dubrovnik, koji je za vnijeme svoje nezavisnosti stekao
zavidan ekonomski prosperitet najviSe zahvaljujuéi pomor-
stvu, potpuno slabi sa zamiranjem ovoga tako da niti poku-
$aji unapredenja i poboljfanja zemljoradnje, niti posloviéan
ekonomski duh dubrovalkih stanovnika nisu mogli ukloniti
vidni nedostatak najvaZnije dubrovatke privredne grane.t

Porinue velikog broda’ brale Sentiéa, koji je nosio ime
dubrovatkog matematiara i fiziara Marina Getaldiéa sa
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grutkog $kvera 1819. godine znadilo je posljednji trzaj mot-
nog dubrovatkog pomorstva, odnosno brodogradnje.’

U takvim prilikama prema dosad priliéno oskudno po-
znatim podacima,® dubrovatko pomorstvo i brodogradnja
usko povezana s njim, sve do 50-ih godina 19. stoljeéa jedva

1 S. Vekarié, Podaci o dubrovatkim brodovima za vri-
jeme i nakon francuske okupacije, Anali Historijskog instituta
JAZU u Dubrovniku, Dubrovnik 1953, sv. II, str. 361, 367,

usp. /. Lueti¢, Agonija trgovatke mornarice Dubrovatke Re-

publike, Pomorski zbornik I, Zadar 1963, str. 563—566; o
stanju mornarice vidi: F. Kirchmayer, La caduta della Re-
pubblica Ragusa, Zara 1900, str. 52; I. Rusko, Stanje du-

brovacke trgovatke mornarice pred samu propast Dubrovatke -

Republike poletkom XIX stoljeéa, Zbornik »Dubrovatko
pomorstvo«, Dubrovnik 1952, str. 206—222; L. Beritié, Du-
brovatko pomorstvo pred pad Republike, Pomorski zbornik
II, Zadar 1964, str. 755—758; ]. Luetié, Pomorac i diplomat
Ivan Kaznadié, Dubrovnik 1954.

Pred kraj Republike i gradnja trgovatkih brodova je *

zaista bila na visini, u éemu su se Dubrovéani mogli usporediti
sa najrazvijenijim pomorskim zemljama. Majstori iz raznih
zemalja dolazili su u Dubrovnik, da bi preuzimali od Du-
brov¢ana neka nalela ovog zanata, v. »Industria dei Ragu-
sei, negli ultimi tempi della loro indipendenza«, (prema sje-
¢anjima M. Zamagne), Epidauritano giornale cattolico e greco
per I'anno bisestile 1868, str. 30—32.

2 §. Vekarié, Na$i jedrenjaci za dugu plovidbu kroz sto-
lje¢a, Pomorski zbornik, Zagreb 1962, str. 157; interesantan je
opis jednog suvremenika sa podacima o trgovatkoj mor-
narici iz tog vremena: »Godine 1806. na doscjastje vojske
franacke u Dubrovnik, broio je ovi grad svoijeh 363 broda
velikieh targovackieh, osvem drughieh magnieh 80 ki odprav-
jeni bjehu u brodjegnu po svjetu. God. pak 1814. pod Austri-
anskiem vladagnjem Dubrovnik broio je samo 61 broda veli-

kieh, a magnieh 49. Od svieh onesieh 363 jedan veliki dio *

bjesce pljenjen od Ruskieh bojnieh drjeva, a drughi dio od
Englesckich i tako Dubrovnik u jedan cias isgubi blago i ima-
gne.«, Arhiv JAZU u Zagrebu, rkp. br. I b 106, prepis Marka
Marinoviéa iz 1851.

3 Naudna biblioteka u Dubrovniku, R. 1991/1-8 u Mis-
cellanei prigodnih pjesama tiskanih i rukom pisanih iz prve
pol. 19. stoljeéa.

4 L. Valentino, Memorie sulla Dalmazia, vol. III, Vene-
zia 1871, str, 324,

® Da je to bio znalajan dogadaj u ¥ivotu tadadnjeg Du-
brovnika svjedo¢i nam zbirka pjesama »Nave Raguseac, naj-
poznatijih suvremenih dubrovadkih knji¥evnika, Ivana A.
Kaznati¢a, B. Zamagne, U. Appendinia, L. Stullija, Gj. Hid%a,
M. Brueroviéa, M. F. Galjufa i drugih, koji su svojim stiho-
vima uzveliali ovu pomorsku manifestaciju prisjetajudi se pri
tom nostalgiéno na slavu starog Dubrovnika i njegovu’ ras-
cvjetanu pomorsku privredu, J. Luetié, Pomorac i diplomat
Ivan Kaznatié, Dubrovnik 1954, str. 27—30.

® v. opcenito B. Stulli, Obnova flote jedrenjaka u prvoj
polovini XIX stoljeéa, Pomorska enciklopedija IV, Zagreb
1957, str. 52—54; L. Vidak, Poremeéaji u privrednoj struk-
turi Dubrovnika nakon odluka Betkog kongresa, Nae more
1V/1957, br. 1, str. 45—47, br. 2, 118—120, ponefto. O dje-
lovanju Trgovacko-obrtne komore od 1818—1835, 1838—
1848. nema nikakvih podataka iz kojih bji bili mogli even-
tualno nefto doznati o pomorstvu, usp: J. Onyszkiewicz,
Stona obljetnica Trgovadko-obrtne komore u Dubrovniku, Du-
brovnik 1908, str. 22.




Yivotare. To nam potvrduju i rijedi talijanskog putopisca
Francesca Gusania, koji je posjetivéi grutku luku 1840. istak-
nuo: »Bijabu nekoé njihova brodogradiliSta najglasovitija,
jer su gradila trgovacke brodove svake nosivosti . . . Danas
od njihove stare trgovalke aktivnosti nestale padom Repub-
' like jedva je ostao spomen.<’ Dodue bilo je poku$aja da se
makar nefto udini, tako da je vlada 1833. podigla lazaret u
Grubu, ne bi li na taj naéin pridonijela obnavljanju prometa
dubrovalke flote.®

Osnivanje Lloyda u Trstu 1833., odnosno II brodarske
sekcije 1836. godine predstavljalo je ustvari logican nastavak
austrijske pomorsko-jadranske orijentacije, zapolete yo§ u
18. stolje¢u, dakako sada u novim uvjetima, kada se plodovi
industrijske revolucije i novina u pomorskoj tehnici podimlju
primjeéivati i u habsburtkoj monarhiji. Prote¥iranj& Trsta,
kao glavne jadranske luke, odrazilo se negativno na sveu-
ukupan razvoj pomorstva na nafoj obali narotito u Dalma-
. Giji, a time i u Dubrovniku. Prema registrima Ludkih ureda
iz 1847. g., koji dodufe ne pokazuju uvijek pravo stanje
mornarice, Dubrovnik je tada imao jedini od svih dalma-
tinskih okru¥ja (Zadar, Split, Dubrovnik i Kotor) brodove
duge plovidbe i tosvega 5 sa tona%om od 1350 t i posadom od
59 ljudi, dakle minimalno. U velikoj obalnoj plovidbi Du-
brovnik je iste godine imao 58 brodova sa 1831 tonom i 277
tlanova posade te se nalazio na drugom mjestu u Dalmaciji
iza Splita, dok je u maloj obalnoj plovidbi daleko zabstajao
za Splitom i Zadrom, $to je uopée karakteristiéno za dubro-
vatko pomorstvo 19. stoljeéa.? Naime Dubrovnik nije bio
toliko zainteresiran za kabota¥nu pomorsku aktivnost, $to ée
jedino donekle imati vaZnost krajem stoljeéa zbog drugih
razloga. Interesantno, da je u razdoblju izmedu 1845—1848.
promet morskim putem, — uvoz i izvoz u Dubrovniku bio
veli od drugih dalmatinskih luka.l®

U ovom periodu austrijske vlassi dubrovaki pomorski
duh se ‘manifestirao u nekim akcijama izvan mati¢nog cen-
tra. Tako veé u prvim pokufajima uvodenja parobrodar-
skih linija na isto&noj obali Jadrana, istaknuo se i Dubrov-
anin Ilija Bratié, koji je Zivio na Rijeci. U zajednici sa
Ljudevitom Adamiéem podnosi 1823. izvjedtaj za uspostavlja-
n‘e pruge Rijeka—Kotor, $to se tada ipak nije realiziralo.!

Pri izradi nafe pomorske terminologije, koju je unio u
svom velikom »Glossaire Nautigue« izdanom u Parizu 1848.
poznati francuski pomorski historiéar A. Jal, najzasluZniji
je bio Dubrovéanin pomorski kapetan Marko Dobroslavié.12

Polovinom 19. stoljeéa uslijed medunarodnih zbiyanja
(Krimski rat 1854—1856) nastaje neobiéno povoljna konjuk-
tura jedrenjaka. Dobava Zita iz Rusije, jo§ vide cijenjena-zbog
neplodnih godina u Zapadnoj Evropi, doprinijela je da su
nadi primorski gradovi o¥ivljeli svoju glavnu privrednu granu
POMOIStVO.

Upravo u tom razdoblju pomorstvo Dubrovnika se uz-
di¥e, no to je jo¥ uvijek predstavljalo neznatan dio u cjelo-
kupnom sastavu austrijske trgovacke mornarice. Prema poda-
cima tih- godina na pr. 1852. Dubroynik sa okolicom izuzevsi
Peljefac je imao 20 brodova duge plovidbe sa 6733 tone, dok
je 1856, posjedovao 22 broda sa 5968 tona.!® Svi ovi brodovi
su bili u rukama pojedinaca, koji su se sistemom karata (24
za pojedini brod) zajedniki povezali, tako da je &esto znalo
biti vite vlasnika i to iz razliitih mjesta. Na taj nadin sta-
tistitki podaci nisu uvijek najbolje mijerilo stanja trgovatke
mornarice pojedinog kraja.

Uz ovaj period je vezan razvoj pomorskog Skolstva u
Dubrovniku. Dubrovéani su jo¥ 1821. po ugledu na Trst
i Rijeku namjeravali u svom gradu otvoriti javnu nautitku
tkolu. To su uspjeli 1852. g., iako je privatnih nautiékih teda-
jeva bilo i prije. Za daljnji razvoj dubrovatkog pomorstva
Nautitka ¥kola je imala znalajnu funkciju. Ona je davala
vrsne kadrove, koji su pronijeli slavu naleg, posebno dubro-
vatkog pomorstva po svim morima svijeta i bili veoma cije-
njeni u mnogim krajevima inozemstva.l* Godine 1857. zapo-
la je radom i $kola za gradnju brodova s namjerom, da
podigne omrtvjele grudke »$kverec, ali je bila kratkog vijeka.
§k. god. 1859/60. zamrla je zbog slabog interesa.'s

Brodogradnja u Grufu tih godina stalno opada. Od
1853—1861. bilo je izgradeno svega 13 brodova s ukupnom
tona¥om 3311 t od &ega je samo jedne godine 1856. izgra-

deno vile od polovine 1741 t (4 broda). Godine 1858. 1 1860.
nije bio izgraden niti jedan brod. Posljednji zamah pred

postepeno opada uslijed pojave parobroda, tako da i mnogo
nja- broda s ukupnom tonazom od 214 t.

U razdoblju od 1862—1870. na gruskim brodogradili-
{tima napravljena su svega 2 broda i to jedan 1863. od 69 t,
i drugi 1867. sa 75 tona.!® Znalaj brodogradnje jedrenjaka
postepeno opada uslijed pojave parobroda, tako da i mnogo
poznatija korlulanska brodogradilifta stagnirajul?’ Ipak su
uinjeni pokufaji da se brodogradnja u GruZu podigne. Na-
rodnjak Mato Vodopié, gruski Zupnik i dubrovacki knjizev-
nik, ponovno je o¥ivio staru bratovitinu brodograditelja sv.
Nikole u Grufu prvenstveno sa ekonomsko-socijalnim ciljem.
Sastavio je pravilnik nazvan i ustav 1867. u kojem pomorstvo
i brodogradnja zauzimaju prvo mjesto.!8 :

Nakon Vitke bitke 1866. Austrija je osigurala svoju
dominaciju na istoénoj obali Jadrana. Zbog malog interesa
austrijskih sluzbenih krugova za $ira pitanja nae trgovake mor-
narice i pomorstva uopée, $to se naroéito ogledalo u favorizi-
ranju Lloyda, koji je jedini dobijao ogromne dotacije i znatne
olakgice, pomorstvo na nafoj obali maroditou Dalmaciji nije
imalo moguénosti zapaZenijeg i samostalnijeg razvoja.l® Sa-
mo zahvaljujuéi sposobnosti na$ih brodarskih poduzetnika i
dobrom pomorskom kadru uz veoma povoljnu konjukturu je-
drenjaka u prelaznom razdoblju industrijske- revolucije u po-
morstvu sa posebnim oznakama zaka¥njenja u okvirima habs-
bur¥ke monarhije, domade se pomorstvo ipak uzdiZe i razvija
svoju djelatnost i na stranim tr¥iftima. Najsvjetlija pojava u

7 F. Gusani, La Dalmazia. Le isole Jonie e la Grecia (vi-
sitate nel 1840). Memorie storico-statistiche, Milano 1846,
vol. I, str. 182.

8 Samom otvaranju se pridavalo veliko ekonomsko zna-
denje, v. »Sul Lazzaretto di Ragusa«, Gazzetta di Zara 1833,
n. 18, 1. IIL

9 B. Stulli, n. dj. str. 54,

10 O, Fijo, Parobrodarstvo Dalmacije 1878—1918, Zadar
1962, str. 95.

11 V. Ciblar, Slike i dogadaji iz nafe pomorske proslosti,
Nabi prvi pioniri 'parobrodarstva, Pomorstvo 1955, br. 5, str.
150.

12 . Luetié, Na¥a pomorska terminologija u A. Jal-ovom
»Glossaire nautique« iz 1848. g., Ljetopis JAZU 61, Zagreb
1956, str. 248—250. " :

13 Annuario marittimo, za 1853 1 1857.

14 v, Spomen knjiga o pedeset godifnjici postanka c. kr.
nautitke $kole u Dubrovniku, Dubrovnik 1902; Dubrovacko
pomorstvo. U spomen sto godina Nautitke 3kole u Dubrov-
niku, Dubrovnik 1952. ; :

15 Spomen knjiga . .. .. , str. 24; O. Fijo, Prilozi po-
znavanju pomorskog $kolstva na nafoj obali, u XIX stoljecu,
Zagreb, sa str. 43. ' Aeay

16 Prema »Annuario marittimo« 1862—1870. O gruskim
brodogradili¥tima v. B. Cwjetkovié, Dubrovatko brodogra-
dili¥te, Dubrovnik 1917; isti, Dubr. brodogradilifte, Prava
Crvena Hrvatska 1917, br. 362; M. Kusijanovié,. Dubrovalki
Ykari (Ykveri, gradilite brodova), Dubrovacki list, Dubroy-
nik 1924, str. 34—35; D. Krefak, Grudka brodogradili§ta’ i
Ykari, Dubrava 1941, br. 113; V. Ivanéevi) Brodogradilifte
Krile u Gru¥u, Na¥e more br. 1, Dubrovnik 1955, str. 22-23;
C. Fiskovié, Pravilnik bratovitine, dokumenti o gradnji i
ostaci brodogradili¥ta u Gru¥u, Beritiéev zbornik, Dubrovnik
1960, str. 130—139; M. Foretié, Osnivanje Dubrovatkog po-
morskog drudtva 1869. godine, Nafe more br. 3—4, Dubrov-
nik 1965, str, 135.°

17 usp. V. Ivanéevié, O kortulanskoj brodogradnji u
XVIIT i XIX st., Radovi JAZU u Zadru, sy. 6—7, Zagreb
1960. :

18 C. Fiskovié, n. dj.

1 Jpak na$i pomorsko-trgovatki krugovi pokufavaju
naéi put za sna¥niji razvoj nacionalne trgovine. Tako je du-
brova¢ka Trgovalko-obrina komora prigodom projekta Re-
volltele u Trstu 1863. o preuredenju i novim putevima raz-
voja austrijske trgovalke mornarice, dala veoma konstruk-
tivne prijedloge, kako bi se pobolj¥alo stanje pomorstva i do-
kinula zaostalost prema evropskim kretanjima. v. »La com-
partecipazione dell’ Austria al’commercio mondiale. Relazione
del comitato della camera di commercio e dindustria di
Ragusa e Cattaro sul programma del comitato di. Trieste ne’ri-
guardi del progetto del’ Cav. Revoltella, Zara 1864. -
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takvim prilikama je bilo »Pelje$ko pomorsko drultvo« osno-
vano 1865. u Orebi¢u. U dalmatinskom obalnom pojasu Pe-
lje$ac i Dubrovnik, zatim Boka Kotorska sa dva centra Do-
brotom i Préanjom ostala su glavna srediéta pomorske aktiv-
nosti, orijentiraju¢i se ponajvie na dugu plovidbu.

Otvaranjem Sueskog kanala 1869. god. Jadransko more
i nafa obala dobijaju novo znalenje, tim vide $to postaju naj-
blia veza centralne Evrope sa Indijskim oceanom i Azijom.
Upravo te godine poslije priliénog stagniranja i ne znatnijeg
izgleda za uzdizanje dubrovatkog pomorstva, u Dubrovniku
se osniva »Dubrovacko pomorsko drustvo«, $to je bez sumnje
znatilo jedan od najznalajnijih datuma i uopée pojava u
razvoju dubrovatkog pomorstva 19. stoljeéa. Osnovano za-
hvaljujuéi inicijativi i radu narodnjaka® bilo je organizirano
kao" dionitko druftvo, ¥to je kao nova kapitalistitka forma
poslovanja u "na$im uvjetima predstavljalo veoma progre-
sivnu pojavu. Drudtvo je podiglo ‘dubrovatko pomorstvo u
razdoblju jedrenjadke pomorske aktivnosti u 19. stoljeu na
najvisi stepen. Kad je bilo na vrhuncu ekonomske moéi, u
svom sastavu je imalo 13 jedrenjaka duge plovidbe sa 9466
tona. :

Zahvaljujuéi druStvu ponovno se podifu grutki ¥kveri.
»Dubrovatko pomorsko druStvo« je izgradilo vlastito brodo-
gradiliSte na kojemu je u kratkom razdoblju izmedu 1871.
1 1875. napravljeno Sest brodova znatne tona¥e. Porinuée
»Dvanaestog dubrovalkog« od 1264 tone, jednog od naj-
ve¢ih drvenih brodova kod nas sagradenih, godine 1875. uz
prisustvo monarha Franja Josipa I i prigodne manifestacije,
znalilo je triumf dubrovadkog pomorstva, odnosno brodograd-
nje makar i momentalnog obiljeZja.2! »Dubrovacko pomorsko
druStvo- je za Dubrovnik i okolicu znatilo mnogo, pogo-
tovo Sto industrije u onom podetnom smislu gotovo i nema.2?
Drudtvo je pobudilo odmah u poletku $iroku pa¥nju poli-
ti¢kih i ekonomskih krugova, koji su u njemu vidjeli eko-
nomski prosperitet Dubrovnika.2® Zato je bilo posve prirodno
kada je 18. V 1871. Trgovatko-obrtna komora iz Dubrovnika
puna oduSevljenja poslala redakciji »Osservatore Triestina«
veoma povoljan izvje$taj o drutvu s molbom da ga publi-
ciraju.2

Sistem udruZivanja je bio veoma povoljan oblik za po-
veéanje poslovanja, tako da su Dubrovéani godine 1871. osno-
vali posebno drudtvo koje je trsbalo da profiri krug dioni-
dara »Dubrovalkog pomorskog druStvae, ali je veé 1873,
akcija prekinuta, jer se dionice gotovo uopée nisu vile pro-
davale. -

»Dulirovacko pomorsko druStvo« je uspjelo u syom krat-
kom uspje$nom poslovanju okupiti znatan dio kapitala. Vide
uslijed objektivnih - okolnosti, razvoja' parobrodarstva i nje-
gove ekonomicnosti i rentabilnije primjene u pomorskoj trgo-
vini taj je polet kratko trajao. Veé 1872. Trg.-obrtna komora
u jednom’ izvjeStaju o stanju trgovine i industrije u okruzju
Kortule, Dubrovnika i Kotora, upuéenom Ministarstvu trgo-
vine u Be¢ izmedu ostalih te$koéa ekonomske naravi istide
»opadanje napredovanja pomorstva na jedra.<®

Prema bilansu dru$tva: &sti prihod za godinu 1873. iz-
nosio je 100.052,13 fiorina, §to je podijeljeno sa 5000 dio-
nica, koliko ih je tada bilo &nilo dividend od 20 fior.28
Medutim, prema izvjeStaju komore Ministarstvu trgovine ne-
$to kasniie 26. V 1879. u koiemu se obias$njava te¥ka eko-
nomska situacija- drudtva, veé 1875. drudtvo je imalo samo
40.000 fior. dobitka, 1876. dividend je bio minimalan, 1877.
nije se moglo nifta isplatiti dioniéarima, jer je bilans bio pa-
sivan, dok je 1878. ukupna bilanca bila za 18.265,62 fiorina u
pasivi.2? s

Uzroci su bili dublje prirode i individualni pokusaji nisu
mogli pomoéi. U takvim specifinim prilikama prijelaza je-
drenjaka na parobrode, .u razdoblju industrijalizacije pomor-
ske privrede, nedostajala je drfavna potpora. Znatan dio
rente morao je i¢i na poreze, zatim tu su bili popravci bro-
dova, podjela dionifarima, a nelto je trebalo ulagati u iz-
gradnju novih brodova.
. U takvim prilikama,

g 1 I kada parobrodi i)ostepeno odnose
- pobjedu nad jedrenjacima,

_ »Dubrovatko pomorsko druitvo«
Je 1880. . zakljutilo na svojoj skupstini da se smanji dru-
Stvena. glavnica i da se prodaju druftveni brodovi. Tako dru-
Stvo pravno postoji sve do 1888. ono ustvar) prestaje poslo-

vati 1880. ‘godine.
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znalajne godi¥njice dubrovadke pomorske privrede, Nafe mo-

Dekadencija jedrenjaka je vidljiva, $to se narodito istile
u jednoj $tampanoj brofuri o stanju trgovine i industrije u
dubrovackom kraju poletkom 80-ih godina. Na grutkom
$kveru 1881. gradi se samo jedan brod, a iduéih nekoliko
nijedan.28
. Okupacijom Bosne i Hercegovine 1878. od strane Austrije,
Dalmacija i Dubrovnik dobijaju bazu i zalede, koji su joj
prije nedostajali. Zahvaljujuéi ovome porasla je va¥nost Dal-
macije za monarhiju, a time i znalenje pomorstva. Medutim,
u nadim uvjetima industrijske revolucije u pomorstvu, osjeéalo
s¢: znatno pomanjkanje domadeg kapitala, tako da parobro-
darstvo na istonoj obali Jadrana dolazi veéim dijelom u
ruke stranih kapitalista. Ba¥ u tim ekonomskim previranjima
Dubrovéani su se medu na$im brodovlasnicima pokazali go-
tovo najvitalnijim. Iako je dubrovako pomorstvo imalo tada
veoma sli¢ne karakteristike kao i pelje$ko, koje je bilo znat-
no jale, ipak se u ovim promjenama pokazalo daleko sna-
laZivljivije. Dubrovéani su na vrijeme, u nafim uvjetima osje-
tili nagle promjene u pomorstvu, dok su peljetki poduzetnici
nastojali tvrdoglavo iéi utrtim brazdama.2® _
U Dubrovniku je veé 1880. osnovano parobrodarsko dru-
$tvo »Dubrovatka parobrodarska plovidbac. Poletkom iste
godine nabavljen je i prvi putnidko-teretnj parobrod namije-
njen velikoj plovidbi. Sagraden je bio u engleskom brodo-
gradili$tu Dunbarton, imao je 219 Brt i dobio ime »Dubrov-
nik«3 Prvi dubrovalki parobrod je saobradao na relaciji
Dubrovnik—Trst i bija¥e namijenjen uglavnom' prevozu robe,
$to je bilo ekonomski povoljnije od dotadalnjeg _prevoza §
parobrodima »Lloyda«, koji su pristajali u Grufu. Svrha
druftva je bila da se oslobodi monopolistitkog utjecaja
»Lloyda«.3t
Da bi se domaée pomorstvo moglo sna¥nije razvijati bila
je jo$ vide neophodna potrebna veza sa zaledem, ¥to je bila
stalna tefnja dalmatinskih privrednika. Bitna problematika
tog pitanja potaknuta jo§ 1864. god. u izvje$taju predsjednika

20 usp. M. Foretié, n. dj.

2! vidi V. Ivanéevié, Dubrovatki jedrenjaci u XIX sto-
lje¢u, Dubrovatko pomorstvo, Dubrovnik 1952, str. 223—236;
isti, Trinaest jedrenjaka dubrovatkog pomorskog dru$tva, Po-
morstvo 1949, br. 2, str. 78—80; opéenito v. J. Luetié, Mani-
festacija naSe pomorske tradicije, »Muzeji«, br. 8, Zagreb
1953; T. Tonkovié, Dubrovatko pomorstvo XIX st. (jedra), -
Nase more br. 2, 1954. -

*® Tako su u Dubrovniku god. 1865. postojale male tvor-
nice ulja i tjestenine Antuna Matkoviéa, i sapuna sa masti-
onicom vlasni$tvo braée Botkoviéa, »L’Epidauritano giornale
cattolico e greco per Panno 1865, Ragusa 1865, str. 5.

* To se najbolje vidi iz pisama predsjednika novoizabra-
ne dubrovacke narodnjatke opéine Rafa Puciéa Baldu Bogi-
$icu, u kojima se govori o konstituiranju, poletnom radu i -
akcijama dru$tva, zatim o gradnji brodova i $kvera u Gru-
Zu i uopée o pomorstvu, Arbiv Bogiliteve biblioteke u Cav-
tatu, Korespodencija XVI, br. 2, 3, 4, 5.

2 Historijski arbiv u Dubrovniku (odsad HAD), Arhiv
Trg.-obrtne komore za god. 1870. br. 175. U izvjeltaju se
govori o drustvu, 0 novom razvoju pomorske trgovine u Du-
brovniku, o novom $kveru u Grufu i prvim brodovima, koji-
se na njemu imaju graditi.

*% HAD, isto, g. 1872, br. 484.

* HAD, isto, g. 1874, br. 89.

% HAD, isto, g. 1879, br. 227. ;

*8 Memoriale della camera di commercio e d’industria di
Ragusa e Cattaro sullo stato economico del proprio circondario
sulla navigazione sul commercio, sullindustria e sui provve-
dimenti opportuni, 2’migliorarne le condizioni, Ragusa 1884,

% usp. M. Foretié, Pogled o »PeljeSkom drudtvu«, Pomor-
ski zbornik 4, Zadar 1966, ]

30 . Luetié, O sedamdeset godisnjici prvog dubrovadkog
parobroda, Pomorstvo 1950, br. 5, str. 236—237; isti, Tri

re br. 1, 1955, str. 13—15.

™ 1881. na toj liniji je saobradao u aprilu 3 puta, a u
maja 1 junu 2 puta. Prema »Prospetto degli arrivi e par-
tenze dei wapori del Lloyd Austro-Ungarico, del piroscafo
»Dubrovnik« e quelle dellz linea S palato—Metkovich, e degli

arri'vsi e partenze delle i. r. Poste e Maleposte, Ragusa 1881,
str. 8. E san o



Trg.-obrtne komore u Splitu Koste Vojnoviéa, naime isticanje
potrebe posebnog Zeljeznickog spoja sa Hrvatskom i Bosnom
nije se uspjelo ostvariti sve do propasti habsbur$ke monar-
hije 1918.32 U Dubrovniku su takoder pravljeni projekti za
izgradnju Zeljezni¢ke pruge Dubrovnik—Sarajevo $to bi bez
sumnje po svojim prvobitnim intencijama bilo podiglo dubro-
vatku pomorsku privredu. Formiranje posebnog odbora, ini-
djativa i akcija dubrovalke opéine, dolazak poznatog strué-
njaka iz Be¢a Altmana godine 1880. nije znatno ubrzalo za-
miSljene planove austro-ugarskih vladajuéih krugova, koji
su uskotraan spoj sa Gruzom otvoren 1901. namijenjen prven-
stveno vojni¢ko-strate¥koj svrsi. Uz pompoznu svetanest upri-
litenu tom zgodom, dolazak i prigodni govor guvernera Bosne
{ Hercegovine i ministra financija Austro-Ugarske Kallaya
djelovali su priliéno deplasirano.®® Tako je Zeljeznitka pruga
doprinijela pone$to povecanju prometa gruske luke, ipak je
njena odita strate$ka svrha, smanjila vaznost ove zna-
tjne saobracajnice za dubrova¥ko pomorstvo. No, zahva-
Jjujuéi poduzetnom duhu, tradicionalnoj nadarenosti i upornosti
svojih pomorskih poduzetnika i pomoraca, dubrovacko po-
morstvo i dalje pokazuje stalan uspon.
~ NajvaZnije parobrodarsko druétvo je bilo »Dubrovacka
parobrodarska plovidba«, koja se postepeno razvijala, tako
da je 1909. imala ukupno u svom sastavu Yest parobroda sa
2336 Brt. Drudtvo je raspolagalo dobrim plovnim parkom.
Iako je-vlada iskljuéivo pomagala »Lloyd« mora se ipak pri-
znati, da je davala i »Dubrovackoj parobrodarskoj plovidbi«
subvencije; zbog toga da bi uzdr¥avala linije, koje su inace
bile pasivne. No, drudtvo je uprkos tome imalo samostalan
put razvitka i postalo dovoljno jako da se 1907. moglo ¢ak
oduprijeti poku$ajima vlasti da ude u »Dalmatin« novo paro-
brodarsko poduzele, koje je ujedinilo niz manjih iz ¢itave
Dalmacije. Takav stav dubrovadkih pomorskih poduyzetnika
ptimljen je doista nepovoljno u ekonomskim krugovima Dal-
macije, koji su u tome gledali separatizam Dubrovéana.3t
Do godine 1909. druftvo je djelovalo kao udru¥enje kara-
tista, a nakon toga postaje dionitko drudtvo. U tome je bio
vrlo zaslu¥an Federiko Glavié, &jim nastojanjem dru$tvena
uprava otkupljuje dionice trééanskih suvlasnika i sa glav-
nicom od 1,200.000 kruna dobija novi smjer i veéu samo-
stalnost. ~_

To je upravo omogudilo, da poslije prvog svjetskog rata
kada se raspravljalo o raspodjeli brodovlja centralnih sila
medu saveznicima, Dubrovniku ostane (itava flota. " Pred
prvi svjetski rat to je drustvo imalo ukupno 6 brodova sa
3250 Brt, odnosno 1889 Nrt, dok je korisna nosivost tereta
iznosila 1121 tonu.3s

»Dubrovalka parobrodarska plovidba« odrZavala je te-
retno-putnitke pruge s poStanskom namjenom. U godinama
prije izbijanja rata postojale su slijedeée linije: Trst — Ko-
tor (dva puta sedmiéno), Trst — Spic (jedan put sedmi¢no) i
Gru¥ — Bari (jedan put sedmicno).

Osim toga druftva u Dubrovniku je postojala i mala
obalna plovidba. Pod imenom »Obalna paroplovidba« osnova-
na je 1908. i djelovala je u poletku u sastavu »Prvog dalma-
tinskog trgovalkog druStva s. o. j.«. Drudtvo je odrzavalo
podtansko-putnitke linije i prevozilo trgovatku robu u du-
brovadku okolicu. Odr¥avala je ove linije: Ston — Gruz (4
puta sedmi¢no), Ston — Mljet (4 puta sedm.), Dubrovnik —
Ston (3 puta sedm.), Cavtat — Dubrovnik (2 puta sedm.) i
1—2 izleta dnevno odito turistilke prirodes3® Posjedovalo je
letiri broda s ukupno 444 Brr i 182 Nrt.

Krajem 19. stoljeéa u Dubrovniku se podinje pojavljivati
turizam, kao nova privredna grana. Izgraden je veliki mo-
derni hotel na Pilama »Imperiale, koji je otvoren bio polet-
kom 1897. Da bi izmedu ostalog i promet putnika na paro-
brodarskim prugama porastao, Lloyd je putnitka putovanja
povezivao sa boravkom u tom hotelu.® Medutim, austrijski
Lloyd, koji je odrfavao obalne i vanjadranske linije do
Gréke, Carigrada, Aleksandrije i Italije, ipak je mimoila-
zio Gru¥ ili ga je pak nezgodno uvritavao u raspored pri-
stajanja.

Upravo zbog razvoja turizma i prometa stranih putnika
Trg. obrtna komora u Dubrovniku sastavlja 26. X 1908.
dopis Ministartsvu trgovine s molbom da se to ispravi. O tom
se pitanju raspravljalo i na sjednici 3. IV 1911. te poslalo
dopis Ministarstvu” u kojem se' zahtijeva pristajanje pruge
Trst — Carigrad i upostavljanje linije Brindisi — Gruz’$

U Dubrovniku su djelovala i dva parobrodarska druftva
u potetku manjih kapitala, povezani karatnim sistemom. Bili
su to »Naprijed« i »Unione«. Posjedovali su brodove duge
plovidbe. Prvo je bilo osnovano 1894. godine nabavkom pa-
robroda »Naprijed« po ¢emu je drudtyo dobilo ime.3®* Godine
1909. imalo je u svom sastavu 7 brodova, a 1912. i 1913. do-
bavilo je dva velika -moderna parobroda »Lapad« i »Du-
brovnik«.4®

Druttvo »Unione« osnovano 90-ih godina takoder je us-
pje$no razvijalo svoje poslovanje, tako da je oko 1910. imalo
7 parobroda.®!

Postojale su i manje parobrodarske zadruge »Balkan« i
»Zora«, prva osnovana 1897. nabavkom istoimenog broda,

92 . Karaman, Privredni razvitak Dalmacije pod austrij-
skom upravom, Moguénosti 1965, br. 6, str. 864.

33 [ Vidak, n. dj., Nafe more br. 3, 1957, str. 211, J.
Luetié, Tri znadajne godi$njice nase pomorske privrede. Nase
more br. 1, 1955, str. 14—15; o zapostavljenosti gruske luke
i smiéljene austrijske politike v. L. Vidak, O razvitku nasih
pomorskih luka, Nafe more 1957, br. 6, str. 345—348.

24 ,Dalmatia i Ragusea«, Tritanski Lloyd, 1908, br. 274,
str. 4340; »L’avvenire comerciale in Dalmazia«, Zara 1913,
str. 22; o fuziji parobrodarskih druftava u Dalmaciji i o
stavu Dubrovéana vidi opdirno i studiozno O. Fijo, n. dj.
str. 71—85.

3 O parobrodarstvu Dubrovnika ne postoji jo$ jedna cje-
lovita studija, koja bi dala pravu sliku dubr. pomorstva i
ujedno dokinula razne protivrjeénosti u navedenoj literaturi,
koje se ipak usporedujuéi sa izvorima i »Annuario marittimos,
dubrovadkim novinstvom mogu svesti na najmanju mjeru. O
parobrodarstvu usp. Dubrovacka Parobrodarska  Plovidba
DPP«, Dubrovnik 1935, Dubrovalka plovidba. Postanak i
razvitak, Dubrovnik 1940; F. Dabrovié, Tragom jubileja du-
brovatkog pomorstva, Dubrovatko pomorstvo,. Dubrovnik
1952; R. Roter, Ivo Ra¢ié — pomorac i dobrotvor, Dubr.
pomorstvo, Dubrovnik 1952; S. KneZevié, Povijest dubrovaé-
kog brodarstva, Pomorstvo 1950, br. 11, str. 429—430; -Z.
Vekari¢, Dubrovatko pomorstvo kez vijekove. Pregled raz-
vitka dubrovadkog brodarstva od najstarijih vremena do da-
nas, Jadranska straZa, 1941, br. 4, 123—125. Vel citirana
studija O. Fija obraduje i dubrovatko parobrodarstvo, ali
— ne i potpuno. Buduéi da ova radnja ima sintetski karak-
ter prigodnog tipa ne moze ulaziti u sloZenu problematiku
dubrovatkog pomorstva ovog razdoblja, veé daje samo kratki
pregled njegovog razvoja. :

36 ,Novo parobrodarsko druitvo u Gruzu«, Tritanski
Lloyd 1908, br. 258, str. 4340; o prugama usp. »Dubrovnik
1 okolica«, s. a., svakako izmedu 1910 i 1914; iscrpno o to-
me v. B. Moravec, Parobrodarski saobralaj pokreta¢ ‘turistié-
kog prometa na dubrovatkom podrudju, Nase more, Dubroy-
nik 1955, br. 4, str. 226—229. .

3 M. Vidoevié, Poletak dubrovad¢kog turizma, NaSe mo-
re, 1955, br. 3, str. 120—124; B. Moravec, n. dj. br. 3, str.
114—118. g

8 Zapisnici i izvjeStaji Trgovatko-obriniéke komore za
Dubrovnik i Kotor, Dubrovnik 1911, XVI O svraéanju u
Gru% parobroda austrijskog Lloyda pri povratku s Levanta,
str. 12—15; nezadovoljstvo s linijama se oditovalo veé 90-ih
godina 19. stoljeéa, ¥to istie lokalna $tampa, usp. M. Vido-
evié, n. dj., str. 123=—124.

9 Zavod za proutavanje pomorstva Juine Dalmacije,
Arhiv parobrodarskog drustva »Naprijed«, E—LVI—L1.

40 OpSirnije o poslovanju druftva, HAD, Zaklju¢ni ra-
tuni parobrodarskog druftva »Naprijed«; Arhiv druftva u
Zavodu za proufavanje pomorstva J. Dalmacije. Interesantno
je da slu¥beni godinjak austrijske mornarice »Annuario ma-
rittimo« ne spominje ime druftva veé samo karatisre, koji
su imali udjela u parobrodima druftva, od kojih je najbrojnije
bio zastupljen Mato Marinovié, inale dugogodi$nji predsjed-
nik drutva, usp. Zapisnici skup$tina, E—LVI/2.

41 Prema Stulliu bilo je osnovano 1890., n. dj., str. 90.
Tu godinu nisam mogao provjeriti, a- u dubrova¢kom novin-
stvu druftvo se spominje 1898., §to nam otito govori da je
postojalo i ranije, Crvena Hrvatska 1898, br. 49, 3. XIL
» Annuario marittimo« takoder ga ne spominje, veé¢ uz brodove
navodi predstavnike karatista Iva Ratiéa, kojeg 1910. za-
mjenjuje Ivo Jelié, a 1912. se. pojavljuje s njim i Krunajevié.
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a druga 1901. takoder dobivdi ime po prvom parobrodu. U
prvome je glavni kapital imao Marto Katidié, a u drugome
Elia Radié.e2

U okyiru ovog prikaza treba spomenusi nekoliko Du-
brovéana, koji su se istakli u domovini i inozemstvu. Najpo-
znatiji u domadem parobrodarstvu je bio Ivo Ralié, pomo-
rac i brodoylasnik. On je prvi u Dubrovniku pokrenuo akciju
osnutka jednog domaleg parobrodarskog drultva duge plo-
vidbe. To je bila veé spomenuta zajednica karatista »Uni-
one«. Godine 1901. sa poslovnim partnerima osnovao je sa
sjediftem u Cavtatu parobrodarsko dru$tvo Ivo Raéié i dru-—
govi. Nelto kasnije unutar drultva »Unione« nastaje rascjep,
te Rati¢ samostalno osniva druftvo karatista »Slobodna plo-
vidba Ivo Ralié«, Cije je stvarno sjedidte bilo u Trstu, gdje
su i inafe mnogi Dubrovéani djelovali i bili zaslu¥ni za raz-
voj tritanskog pomorstva. Raliéevo dru$tvo je godine 1912.
imalo 9 parobroda sa 32.476 Brt ili 20.472 Nrt.#3

U inozemstvu su se najvide istakli braéa Nikola i Miho
Mihanovié rodom iz Dola. Posjedovali su svoju flotu i raz-
vijali snaZnu djelatnost na velikim ju¥noameri¢kim rijekama.
Parobrodarsko dru$tvo Nikole sa sjedi$tem u Argentini (Bue-
nos Aires) bilo je toliko aktivno, da je 1909. imalo 289 bro-
dova sa ukupnom tona¥om od 84.873 Brt. Njegov brat
Miho imao je u Braziliji parobrodarsko poduzeée, koje je u
asu likvidacije 1920. imalo 29 plovnih jedinica sa 23.350
Bret

Dubrovadko parobrodarstvo od svog poletka je poka-
zivalo stalan rast, uprkos politici Austrije, koja je subvencio-
niranjem svojih druftava, razorno djelovala na dalmatin-
sko parobrodarstvo, tako sda je bilo muéno izdriati ; pri
najboljim ‘poslovima ovu konkurenciju — kojom se teZi da
se utamani ovaj jedini obrt 5to se poleo razvijati u nasoj
pokrajini | . <45

Doduse zakonom od 27. XII 1893. vlada je polela davati
izvjesne pripomo¢i ali to je bilo nestalno, tako da se to pita-
nje, pokreée opet 1902., kada su dubrovadka parobrodarska
drudtva preko dalmatinskih zastupnika u Carevinskom vijeéu
predala predstavku Ministru trgovine.48

U takvim prilikama u kojima djeluje dalmatinsko paro-
brodarstvo, koje je prema pisanju pojedinih suvremenika jo¥
mnogo zaostajalo za opéim kretanjima, a parobrodarska dru-
$tva bila slabo organizirana,®” Dubrovéan; uspijevaju dosta
dobro organizirati svoje parobrodarstvo. Ulaganjem znatnog
kapitala ono se stalno poveéavalo. Dubrovnik je prvi u Dal-
maciji imao druStva duge plovidbe. Posjedovao je dobru
flotu znatne tona¥e i uspio priliéno osamostaliti svoje po-
morstvo.

Na pocetku prvog svjetskog rata dubrovalka trgovacka
mornarica je brojila 19 brodova sa ukupno 46.570 Brt, od
cega je 13 teretnih parobroda duge plovidbe pripadalo dru-

$tvima »Naprijed« i »Unione«, a 6 putnilko-teretnih za obal-
nu plovidbu je bilo vlasni$tvo »Dubrovalke parobrodarske
plovidbec«.

Ovdje nisu uradunati brodovi male obalne plovidbe i po-
jedini privatni veéi brodovi.

Za vrijeme rata stradala su tri teretna parobroda duge
plovidbe i dva putni¢ko-teretna broda obalne plovidbe.

Godine 1917. poduzeta je bila akcija za fuzionirane
drultava »Naprijed« i »Unione«, »da bi se i5lo uporedo si
napretkom vremena i da bi se pribavilo karatistima nasih
brodova sve koristi, koje su prirodna posliedica udruziva-
nja viSe pojedniénib grupa kapitala, kako bi pak wuzdrzal
naiu pomorsku industriju ne samo u sadaSnjoj wisini, nego
joj osigurali opstanak i razvoj takoder u budulnosti.*s Na
prvoj sjednici 7. X nije se donijela definitivna odluka zbog
nedostatka broja prisutnih, ali su se svi bili sloZzili, da bi
takvo dru$tvo bilo od najveleg interesa za pojedince kara-
tiste, kao i za zajednicu. Nesto ranije pomorsko drultvo
»Oceania« sa sjedi$tem u Beéu bilo je pozvalo drustvo »Uni-
one« da se ujedini s njim, nudeéi karatistima dio svojih ak-
cija. Kako se na spomenutoj sjednici komentiralo time bi
dubrovacka slobodna plovidba postepeno opadala, dok ée
fuzijom ojaéati.®?

Te godine druftva su se doista fuzionirala, a nakon toga
»Dubrovatka parobrodarska plovidba« preuzela je sav plovni
park ova dva fuzionirana dru$tva i time je postala jedini
odludujuéi faktor dubrovatkog pomorstva. S novim ojaéanim
sredstvima i vitalnijim podstrekom dubrovako pomorstvo
ulazi u novu fazu svog razvoja izmedu dva rata.

42 C. Hrvatska, 1897, br. 43, 28. VIII; Dubrovnik 1902,
br. 7, 16. 1I; Zavod za proufavanje pomorstva . . . . ..
E/2; »Annuario marittimo« spominje samo karatiste.

. 8 V. Foreti¢, Udio na$ih ljudi u stranim mornaricama,
Pomorski zbornik I, Zagreb 1962, str. 330; R. Roter, n. dj.(35).
~ % V. Foretié, n. dj., str. 323—324.

4 SadaSnje ekonomsko stanje Dubrovnika, 11, Dubrovnik
1892, br. 18, 30. X. -

48 Parobrodarstvo, Dubrovnik 1902, br. 7, 16. II.

47 1. V. Lupis, Prigodom govora o sjedinjenju domaéh
parobrodarskih drustava, Triéanski Lloyd, 1903, br. 10, str.
115—116; M. Dudan, Nafa dalm. parobrodarska druftva i
»Austrijski Lloyd«, Tr$éanski Lloyd, 1905, br. 131, str. 2043.

8 Prigodni Stampani letak na talijanskom jeziku, HAD,
poz. Zakljuéni raluni parobrodarskog druitva »Naprijed«.

% N. Buconji¢, Pretvaranje dubrovatkih parobrodarskih
dru$tava slobodne plovidbe u akciono dru$tvo, Jedro, 1917,
br. 10, str. 152. s



