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Godidnjica Acendala

Pro$la je druga poslovna godina jednog od najmoder-
nijih brodogradilifta u svijetu, Gotayverkenovog Arendala.
U toj godini brodogradiliSte je porinulo 18 brodova sa
§22.000 DWT, a isporudilo 17 sa 820000 DAk 53 iz
njegove motorne proizvodnje iza$la 24 moto.a s ukuprom
snagom od 340.000 KS.

Sve bolesti od kojih je ovo brodogradiliSte bolovalo
sada su uglavnom preboljene. Danas se u njemu, kao i u
svim ostalim brodogradili§tima u svijetu, racionalizira, mo-
dernizira i usavréava. Jer, iako je ono najmodernije, jo$
uvijek nije i najsavrienije. Tehnika neprekidno i divovskim
koracima ide naprijed §to najbolje ilustrira i ¢injenica da
je za gradnju prvog iz serije od 13 tankera po 70.000 DWT
trebalo od polaganja kobilice do isporuke ukupno 119 da-
na, a za posljednjeg 90 dana i da ée za koji tjedan za
gradnju jednakog broda biti potrebno samo 77 dana. To
je rok koji e se ostvariti u jednoj etapi.

Prilikom otvaranja ovog novog brodogradilifta tvrdilo
e da ¢e ono zadati smrtni udarac starom Skveru u Gote-
borgu u kome bi se zatim nastavila samo izgradnja motora.
To se, medutim, nije dogodilo. I ono staro brodogradiliste
ima danas narudsbi za gradnju serije od ¢ak 11 bulkcar-
riera po 34.000 DWT. Osim toga ono se specijaliziralo za
produzivanje brodova.

Kako znamo, Arendal gradi u sekcijama, a trajanje
gradnje takve sekcije od 14,4 metra duzine neprekidno se
smanjivalo. Dok je ranije ona trajala 6 dana, danas se sek-

cija izradi za 3 dana, §to znadi da se brzina gradnje u doku
udvostrudila. Ratunajuéi po duZini sekcija od 1. marta 1963.
brodogradilite je izgradilo 2845 metara brodova i »skro-
jilo« vide od 1600 sekcija. Nasuprot tome opremanje se nije
skratilo i danas jo¥ iznosi, kao na poletku, 21 dan. Za
prvi tanker »Tank Regina« trebalo je 98 dana gradnje u
doku i 21 dan za opremanje. Kod posljednjeg iz serije
»IDDI« na gradnju su otpala 69 dana, a na opremu 21
dan. Kapaciter brodogradilifta bio je dosad u neprestanom
porastu: $est brodova u 1964, sedam u 1965. i osam u
1966. godini.

Da bi se ostvarili ovakvi rezultati, potrebna je bila
planifikacija do u detalje. Nikakvo odstupanje nije bilo
dozvoljeno. Radnici su dobivali precizne audiovizuelne in-
strukcije s komentiranim filmovima. Svaki od njih imao
je svoje odredeno radno mjesto i odreden zadatak, uvijek
isti tako da je postao ekspert u svom poslu. Na radnom
mjestu nije se smio nalaziti nepotreban materijal. Na taj
je nadin svaka radna grupa postala efikasna radna jedinica.
Period uhodavanja bio je mnogo kraéi nego Sto se oce-
kivalo. Rad na vrpci obavezuje svakoga da izvifi svoj
zadatak u predvidenom roku i nitko se ne smije zaustaviti.
Transpory ¢ini danas skupnu operaciju &Giji se svi detalji
vtvrde unaprijed.

Drugu prednost ove metode rada predstavlja velika
preciznost: dva broda blizanca, izgradena u ovom brodo-
gradili$tu, toliko su sliéna koliko je u ljudskoj moéi da se
to ostvarl.

TJedini problem koji brodogradilifte do danas nije uspje-
lo rije$iti je pomanjkanje struéne radne snage. Prosle go-
dine regrutirano. je dosta stranih radnika i izvjestan broj
Yena koje su zaposlene na dizalicama i kolicima. No, po-
manjkanje radne snage opéi je problem Ccitave Svedske pri-
vrede. ‘
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