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Opasni lecet

U pomorskom prijevozu robe osobitu i va¥nu kategoriju
predmeta transporta predstavlja takozvani »opasni teret«.

Postavlja se pitanje $to je to opasni teret.

Opasnim teretom nazivamo sve one vrsti robe uz koje je
vezana neka opasnost, neka pogibelj (rizik). Drugim rije¢ima,
to su takvi tereti koji s obzirom na svoja svojstva mogu pred-
stavljati stvarnu opasnost za one koji njima barataju, za onu
robu koja se nalazi u njihovoj neposrednoj blizini i za onaj
brod koji ih prevozi.

Posebna se paZnja posveluje manipulaciji opasnim tere-
tom, a buduéi da su opasni tereti veoma delikatni (bolje re-
deno riziéni i pogibeljni za svoju okolicu), u svim su zemlia-
ma donijeti posebni propisi i odredbe pomocu kojih se nastoji
postignuti maksimalnu moguéu sigurnost ljudskih ¥ivota i imo-
vine ugroZene prisustvom opasnog tereta.

Medunarodna konvencija za zaftitu ljudskog Zivota na
moru iz godine 1948. (»International Convention for Safety
of Life ea Sea«) svrstava opasni teret u devet skupina:

1. eksplozivi,

2. komprimirani plinovi u tekuéem stanju i rastvoreni

plinovi,

. korozivi (sredstva koja nagrizaju),

otrovi,

- tvari koje izlufuju zapaljivu paru,

tvari koje postaju opasnima ako dodu u dodir sa

zrakom 1 s vodom,

- jaki posrednici procesa oksidacije,

samozapaljive tvari,

- sve ostale tvari za koje je iskustvo pokazalo da njima
treba postupati na poseban nadin.

Interesantno je napomenuti da je gornja konvenciia u
stvari prepustila zakonodavstvima pojedinih zemalja donoSenje
podrobnijih odredaba i zakonskih propisa u 0vO0j materiji.

Inace ima nekoliko elemenata koji su predmetom prav-
nog reguliranja.

U prvom se redu postavlja pitanje kako treba opasni
teret slagati na brodu i u brodskim skladi$tima, a onda i to
na koji ga nadin treba pakovati, kakva se ambala¥a ima pri-
mijeniti za otpremu opasne robe.

Neki tereti predstavljaju opasnost i za sam brod uko-
liko ugroZzavaju njegovu stabilnost za vrijeme plovidbe.
Iz tog naslova u opasne terete spada svakako ¥ito. Naime,
7ito se za vrijeme putovanja dotinog broda valja, pomice.
To se sprije¢ava odnosno svodi na najmaniu mjeru upotrebom
posebne vrsti materijala, takozvanih »¥itnih pregrada« i »li-
jevaka«. Pomoéu tog se pregradnog materijala (izradenog po-
najée$ée iz drva) %ito u brodskim skladiétima razdvaja u ma-
nje »partije« i na taj se nadin sprijefava da ono, dok se brod
u plovidbi valja i posrée, ne »nagrne« s jedne strane na drugu
i da tako ne prouzrodi i potonuée broda. Spomenuta Medu-
narodna konvencija za zaStitu ljudskog ¥ivota na moru daje
obja$njenje 3to se ima podrazumijevati pod pojmom »Zito«
i kaZe da se u »%ito« ubraja pjesnica, kukuruz, zob, ra¥, ri%a,
suho varivo i sjemenje. Mali je broj dr¥ava tu materiju po-
blize regulirao.

S obzirom na {injenicu da izvijesni tereti predstavliaju
opasnost za ljudske Zivote, nameée se pitanje smije li se takve
opasne terete prevoziti putni¢kim brodovima ili se u tu svrhu
moraju upotrebljavati iskljuévo teretni brodovi.

U svakom se sludaju, gledom na velidinu i vrst brodova,
imaju jasno precizirati propisi o tome u kojoj se kolidini po-
jedine vrsti opasnog tereta smiju prevoziti pomoéu pojedinih
vrsti brodova odnosno pomoéu brodova odredenih veliina. U
konkretnim sludajevima va¥no je znati i biti sasvim na &stu
s time smije li se dozvoliti smje$taj nekog opasnog tereta uz
neku drugu robu.

Zapaljivost predstavlja najée$éi razlog zadto je neki teret
opasan. Radi toga svi teretni brodovi (pa i putni¢ki odnosno
putnicko-teretni) moraju imati uredaje za gadenje poZara, mo-
raju_obezbjediti besprijekornu organizaciju protupo¥arne slu-
be, jer svi oni, vife-manje, dolaze u priliku da prevoze uz osta-
lo i opasne terete. A kada se takav teret zaista i preuzima na
prijevoz, zapovjednik ¢e broda odrediti da se obavlja dano-
noéna brodska stra¥a koja ¢e nadzirati operacije ukrcaja, is-
krcaja i prekrcaja takve robe i sve one robe koja ée biti slo-
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zena odnosno smjeStena uz opasni teret ili u njegovoj nepo-
srednoj blizini. Naravno, kada se ima posla s opasnim teretom,
mora se zabraniti puenje a isto tako i upotreba ¥ibica i otvo-
renih svijeca na mjestu takve manipulacije. Iz dimnjaka bro-
dova suklja dim i skadu iskre. One takoder mogu prouzrocit
pozar time S$to dodu u dodir sa samozapaljivom .i s lakoza-
paljivom robom. Radi toga brodski dimnjaci moraju biti za-
tvoreni mrezom iz kovine kako bi se sprijecilo izlazenje iskara.
Iz istog razloga zbog kojeg opasni tereti ugro¥avaju brod
koji ih prevozi, brod natovaren opasnom robom predstavlja
opasnost za svoju okolinu, konkretno za druge brodove, ga-
tove, pristane, skladiSta itd. Preporuda se da sidriéte (kotvi-
ste) broda Sto prevozi opasnu robu odnosno vez uz koji pri-
staje takav brod, bude $to dalje od drugih brodova. Nadalje
uvijek se nastoji da se ukrcaj odnosno iskrcaj opasnog tereta
obavi u $to kradem vremenu, jer se time vjerojatnost nesreée
svodi na najmanju mjeru. Samo se u izuzetnim sluéajevima
dozvoljava slaganje opasnog tereta na palubi broda.

Realno se mora ralunati s moguéno$éu da na brodu koji
prevozi opasni teret, izbije poZar i da lako havarirani brod
postane ipso facto nesposobnim za plovidbu. Ako se takav
udes dogodi na otvorenu moru, trebat ée havarirani brod od-
tegliti na odredeno mjesto, i za to je potrebno da takav brod
(to jest brod koji prevozi opasne terete) uvijek sobom nosi
specijalnu uZad za teglenje.

Uvijek je potrebno opasnu robu obiljeziti kao takvu jako
vidljivim natpisima ili ceduljama. Brod mora posjedovasi po-
pis svih opasnih tereta $to ih prevozi. Nadalje, onaj tko krca
opasni teret, mora o tome dati nadle?nim organima pismenu
izjavu, uz podnofenje taéna opisa takvih tereta. Brod, koji
prevozi opasnu robu, odnosno koji ukrcava ili iskrcava takvu
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robu, mora za vrijeme dana istaknuti znak B medunarodnog
signalnog kodeksa, a za vrijeme noéi mora imati crveno svjetlo
koje mora biti vidljivo sa svih strana na udaljenosti od 1 na-
uticke milje.

Opasni tereti imaju poseban gretman i u komercijalnom
smislu. Tako se, uz ostalo, odreduju i posebni vozarinski sta-
vovi za prijevoz i manipulaciju opasne robe, u tarifama brod-
skih poduzeéa kao i u tarifama udruZenja pomorskih kompa-
nija (takozvanih »konferencija« i »antikonferencija«).

U brodskim su teretnicama brodarskih poduzeéa (kao
ispravama o zakljulenju prijevoza robe) sadrzani uvjeti uz
koje se preuzima na prijevoz opasna roba.

Ilustracije radi citirat éemo tekst takvih uvjeta, sadrZzan
u brodskoj teretnici poduzeéa »Jugolinija«. Rijeka (a takav
ili slian tekst sadrze i brodske teretnice ostalih na$ih i mno-
gih inozemnih brodarskih poduzeéa):

»6. Dangerous Goods: Any shipper who loads
explosives, infammable or dangerous goods of any kind
whatsoever, under a false declaration or who loads
them under their true description but without drawing
the attention of the carrier or his agents to the danger
presented by the goods, shall be held responsible apart
the penalites imposed by the law, for all damage and
consequences which may result thereby. Such goods
may be thrown overboard or destroyed by the master
or carrier at any time without any claim to indemnity.«

$to bi otprilike znalilo ovo:

6. Opasna roba: svaki ée kreatelj koji krca eksplo-
zive, zapaljivu ili opasnu robu bilo koje vrsti uz la¥nu
(netacnu) izjavu ili koji krca istu uz njezin pravi
(tacni) opis ali ne svraéajuéi pozornost vozara ili
njegovih agenata na opasnost $to je izaziva roba, biti
smatran odgovornim, apstrahirajuéi od kazna 3to ih
nameée zakon, za svaku $tetu i posljedice koje bi time
mogle nastati. Zapovjednik ili prevoznik moZe takvu
robu izbaciti preko broda (sa broda) ili je uniftiti u
svako doba, a da se za to ne zatraZi bilo kakva na-
knada«.

Takav tekst sadrzi talka 6. ¢lana IV britanskog Za-
kona o prijevozu robe morem (Carriage of Goods by Sea
Act).

U dopunu ovog objasnjenja nije na odmet da citiramo
i tekst o opasnom teretu $to ga sadrZi brodska teretnica
engleske parobrodarske kompanije The Union Castle Mail
Steamship Company Limited, London:

»10. Dangerous goods: Any goods of an infam-
mable, dangerous or damaging nature shipped under
this Bill of Lading without previous declaration to
and special arrangement with the Company may upon
discovery be thrown overboard. All loss thereby occa-
sioned shall fall upon the Shipper, Owner or Consignee
of such goods who and each of whom shall be jointly
and severally responsible for all loss and damage of
whatsoever nature caused, directly or indirectly, by
such shipment as well as for all penalties to which
they may be liable by any statute.«

$to u prijevodu na na§ jezik glasi:

»10. Opasna roba: Svaka roba zapaljive, opasne ili
oftetujule prirode, ukrcana pod ovom brodskem teret-
nicom bez prethodne izjave u tom smislu ili bez po-
sebna dogovora (utanadenja) s dru$tvom, moze biti,
nakon Sto ju se otkrije, izbadena preko broda (sa broda).
Svaki ¢e gubitak, time izazvan, padati na teret krca-
telja, vlasnika ili primaoca takve robe, koji ¢e skupa ili
svaki za sebe biti zajednic¢ki i pojedinaéno odgovorni za
svaki gubitak ili Stetu bilo kakve prirode, prouzroéenu
izravno ili neizravno, takvim krcanjem, kao i za sve
kazne kojima bi oni mogli biti izloZeni snagom bilo
kojeg statutae.

Ameriéki Zakon o slaganju i uskladi$tenju eksploziva i
drugih opasnih artikala (Stowage and Storage Chart of
Explosives and Other Dangerous Articles (razlikuje ove
skupine opasnih tereta:

1. Eksplozivi, 2. Drugi opasni artikli, 3. Otrovi. Eks-
plozive razvrstava u: a) opasne eksplozive, b) manje opasne
cksplozive i c) relativno sigurne eksplozive. U druge opasne
artikle ubraja: a) zapaljive tekuéine, b) zapaljive krute tvari
i materijale koji oksidiraju, c) tekuéine koje izazivaju ko-
roziju i d) komprimirane plinove. Otrove grupira u 2 sku-
pine: a) skrajnje opasni otrovi, Razred A i b) manje opasni
otrovi. Razred B. Podvrsti bi otrova odnosno drugih opasnih
proizvoda bili: plinovi suzavci i nadraZujule tvari, zatim
izgorivi proizvodi i pogibeljni proizvodi.



