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COlletoci za poegen beedova 8 vedenim mlazom

Kao prikladan pogon za brze manje (narolito ratne) bro-
dove sve se viSe afirmira motor na vodeni mlaz.

Veoma je dinamian razvoj brzih brodova (hidrokrilni
brodovi, brodovi na vazdu$ni jastuk) zahvaljujuéi razvoju
tehnike: prelaska od arhimedovog stati(kog posmatranja
brodskog korita na novo dinamiéno, odnosno pridavanje plov-
nom objektu aeronauti¢kih svojstava, lebdenja iznad vodene
povrsine, uvodenje gasne turbine, upotreba lakih metala u
izgradnji brodskog korita i sl. Moze se reéi, da najnoviji raz-
voj brzih brodova u mnogome pokazuje izvjesne sli¢nosti s
razvojem aviona i da u vezi s tim suvremena brodogradnja
razmatra 1 rjeSava probleme kojima se odavno bavi vazdu-
hoplovna industrija.

Do nedavno smatralo se da granica brzine brodova do-
size negdje oko 40 ¢&v, jer je relativno mali broj brodova
(ratnih) i to uglavnom na krale vrijeme, bio u stanju da po-
stize tako velike brzine sve do pojave glisera, hidrokrilnih
brodova i brodova na vazdusni jastuk. Njihovom pojavom i
sve vecom prxm]enom (poslije II svjetskog rata) znatno je
premasena ranija granica brzma i gotovo udvostrudena. Svi
napori tehni¢ara da se pomoéu brodskog vijka znatnije po-
veca brzinu broda ostali su zatvoreni u odredenim granicama
(40—45 ¢vorova). Potrazena su rjeSenja u upotrebi vazdu§n0g
vijka za pogon broda (brodovi na vazduni jastuk) i u novije
vrijeme u motorima na vodeni mlaz, $to u izvjesnom smislu
odgovara mlaznim motorima u avijaciji.

Ideja o realizaciji motora na mlazni pogon nije tako nova.
Jo$ krajem XIX vijeka pojavljuju se o tome studije u Rusiji
1 Velikoj Britaniji. Medutim, primjena u praksi nije u to vri-
jeme davala dobre rezultate. Poku$aji da se takav pogon pri-
mjeni u Velikoj Britaniji na topovnjaéi (1866) i na vjeénom
brodu (1885) zavrSeni su sa neuspjehom. Citav niz sliénih na-
stojanja na raznim stranama svijeta nije dao narofite rezul-
tate narodito zbog pomanjkanja niza tehnikih uslova za punu
realizaciju ideja o motorima na vodeni mlaz. Iz tih razloga
ova originalna ideja neko vrijeme pala je u zaborav. Inten-
zivnija istrazivanja u toj oblasti podinju u toku II svjetskog
rata i poslije njega. Naroditi progres u tom pogledu zabilje-
zio je' SSSR, koji je od 1952. godine zapoéeo dosta obimnu
izgradnju ruecmh brodova s pogonom pomoéu motora na vo-
deni mlaz (za. prijevoz putnika). Postepeno pozitivni rezul-
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tati ove vrste pogona imali su odraza i na pojadane napore u
njegovoj realizaciji i primjeni u drugim zemljama. U posljed-
nje vrijeme narocito SAD pokazuju aktivnost na ovom pod-
ruéju. Medutim, razvoj brodova s pogonom na vodeni mlaz
u SSSR dostize nove uspone i nalazi primjenu i kod velikih
glisera namijenjenih za prijevoz tereta.

Tehni¢ko rjeSenje pogona s vodenim mlazom u sultini
bazira na principima vazdu$nih mlaznih motora.

U SSSR-u izgradeni su gliseri s pogonom na vodeni mlaz
od 120 tona, snaga motora iznosi 5.000 KS. Oni mogu da
prlme 300 putnika i da se po rijekama krecu brzinom od 45
¢vorova. Radi se na povelanju snage motora na 8.000 KS
iu vezi s tim i na odgovarajuéem poveéanju brzine.

Za sada SSSR uglavnom razvija razlidite vrste glisera
s pogonom na vodeni mlaz prilagodene za potrebe rje¢nog sa-
obraéaja. Kod SAD se pojavljuje intencija razvoja brodova
s pogonom na vodeni mlaz za potrebe otvorenog mora u vezi
s tim sama konstrukcija i oblik broda prilagodeni su zahtje-
vima vele otpornosti neophodne za upotrebu brodova na
otvorenom moru.

Motor na pogon s vodenim mlazom ne samo $to postize
vele brzine, on ima i veéi stepen iskoristivosti, jednostavniji
je za rukovanje, pokretljivost i manevarske sposobnosti broda
su vele (uloga kormila dobija sporedniji znalaj) manje je
¢ujan (tid1) ali ima veéu tezinu od ostalih pogona zbog toga
$to se u stalnoj cirkulaciji nalazi vodena masa.

Dosadas$nji prakti¢ni rezultati ukazuju da je pozon na
vodeni mlaz dobar i da ima perspektivu, da pruza znatne
moguénosti naroéito u porastu brzne brodova, da je ekono-
mifan, te povelava u znatnoj mjeri manevarsku sposobnost
broda. Ako se pode od toga da su to tek poleci njegova raz-
voja onda se moZe pretpostaviti da ¢e uporedo sa tehnickim
usavr$avanjem ovaj pogon biljeziti nove uspone. Za sada se
moze utvrditi da je pogon na vodeni mlaz veoma prikladan
za brze brodove, a narotito hidrokrilne i glisere za koje po-
sebno odgovara, te se prema tome za sada njegova primjena
ograni¢ava uglavnom na brodove male tonaze za brz prije-
voz putnika i pojedinih vrsta robe. Kod ratnih mornarica ovi
brodovi za sad mogu nadi primjenu kao protivpodmornicki
brodovi, motorne topovnjade, raketni éamci i desantno-iskrc-
na juri$na sredstva.



