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Dva naéina za pceduéenje beeda

Pojedini brodovlasnici preduzimaju u cilju poveéanja
ckonomicénosti eksploatacije brodova specijalne tehnid¢ko-eko-
nomske mjere. Oni pristupaju produZenju brodova kako bi
poveéali njihovu nosivost. Kod toga zadr¥avaju postojeée
pogonske strejeve trazei da uslijed poveéanja broda njegova
brzina znatnije ne opadne. U pogledu konstruktivnih rje-
Senja ovih zahtjeva do sada se primjenjuju dva nadina. Kod
prvog, produzenje broda se postiZe ugradnjom novog dijela
(sekcije) u njegov centralni dio, a kod drugog zamjenom
postojeeg pramca novim znatno veéim, Kao primjer za prvi
nadin izvedbe u struénoj literaturi se spominje britanski brod
za rasuti teret »Athelprince«. On je izgradnjom unaprijed
pripremljenog dijela (sekcije) u njegov srediSnji dio pro-
duzén u brodogradili$tu u Kopenhagenu za 19 metara, a no-
sivost mu je porasla od 12.177 na 14.750 tona. Sekcija se
prethodno izgradi prema konstruktivnim zahtjevima. U
$yedskim brodogradiliStima tako izgradenu sekciju ubacuju u
dok i sve poslove vezivanja za stari dio trupa zavriavaju
za oko 20 dana. U suhom doku se prethodno presije¢e brod
u dva dijela i svaki od njih se udini nepropusnim; zatim
se u dok pulta voda, izvlaéi krmeni dio i dovladi novo-
izgradeni centralni dio. Nakon $to se u suhom doku zavréi
montaZa produZnog (centralnog) dijela broda za njegov pram-
tani dio, dpvladi se krmeni dio, pridvriéuje i povezuje u

jedinstvenu brodsku konstrukciju. U Svedskoj je tako pro-
duZeno viSe brodova za 20—21 metar &ime je povelana
njihova nosivost za oko 2.800 tona,

Drugi nalin produZenja broda, a time i poveéanja no-
sivosti, uglavnom izvode japanska brodogradili¥ta. Brod
uvlade u suhi dok, isjeku mu pramac, koji zatim izylade iz
doka, da bi zatim uvukli u dok novi znatho veéi (za oko
50 metara duZi) pramac, Samo se po sebi razumije da se
svi dijelovi tako isjetenog broda prije puStanja vode u suhi
dok osposobljavaju nepropusnim zidovima kako bi zadrZali
plovnost. Krmeni dio starog broda spaja se u doku sa novim
pramcem i dobija brod znatno duZi i uveéane mnosivosti.
Ovim postupkom, koji se najée$ée primjenjuje kod produ-
zenja tankera, mogu se izvriiti znatno veéa produZenja. Tako
je tanker »Lake Palourde« od 246.89 m produZen na 297,
a kod toga nosivost mu je porasla- od 66.800 na 117.966
tona, dok je brzina neznatno spala od 17,2 na 16 ¢vorova.
Poveéanje deplasmana uticalo je i na rekonstrukciju kormila,
cjalanje sidara i sidrenih uredaja, Radovi na rekonstruk-
ciji trajali su Cetiri mjeseca. Prema ocjeni struénjaka, kao
i brodovlasnika, radovi su potpuno uspjeli, jer je za rela-
tivno kratko vrijeme gotovo udvostrudena nosivost broda uz
veoma mali gubitak brzine.
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