ILIJA MITIC
Dubrovnik

O Pomoecskom ucedu u Dubeovnikbu
ea vcijeme Republike

Ponovni uspon dubrovatkog pomorstva i pomorske trgo-
vine sredinom XVIIJ stoljeéa sa svim svojim brojnim eko-
nomskim i pravnim odnosima, odrazio se na razvoj dubro-
vackih propisa o plovidbi. Prve osnovne odredbe o plovidbi
bile su prihvaéene od dubrovalke vlade 1745. godine i sa-
kupljene pod nazivom »Regolamenti della Repubblica di
Ragusa per la navigazione nazionale«, Ovaj je Pravilnik za
plovidbu morao imati u rukopisu svaki dubrovatki brod pa
je zato kasnije, kad se poveéao broj dubrovalkih brodeva
i kad je isti Pravilnik bio nadopunjen novim odredbama,
dubrovatka vlada odludila da ga S$tampa (1784. i 1794)
kako bi bio pristupaéniji ne samo dubrovatkim pomorcima
i konzulima vel i svim licima zainteresiranim u dubro-
vatkoj pomorskoj trgovini.l

Administrativhu kontrolu nad primjenom odredaba spo-
menutog Pravilnika za plovidbu vrdilo je od 1745. godine
pet dubrovalkih senatora koji su ujedno vodili i nadzor nad
dubrovadkim pomorstvom (»sopraintendenza della navi-
gazione«). Ovi su senatori bili birani u podetku za pet go-
dina, neko vrijeme i za tri godine, a sluZbeno su se nazivali
»Senatori Officiali per la sopraintendeza della navigazi-
one«2 Godina 1745. bila je vrlo znafajna u organizaciji
dubrovatkog pomorstva jer je te godine stvoren Pomorski
ured u Dubrovniku nazvan »Officio alla sopraintendenza
della navigazione« na &ijem su se Celu -nalazili spomenutih
pet senatora. Iste se godine polela ujedno voditi i posebna
knjiga koja je sadrfavala sve odredbe o plovidbi za dubro-
vatke brodove (»Provedimenti della navigazione«). Ta se
knjiga vodila sve do 1806. g.

Pomorski ured u Dubrovniku vr$io je putem svojih pet
senatora cjelokupni nadzor nad poslovima dubrovadke vlade,
dok je ujedno raspravljao o svim pitanjima i sporovima
dubrovalkih pomoraca. U spomenutoj knjizi »Provedimenti
della navigazione« [nalazimo pored odredaba o plovidbi
dubrovadkog Senata i odredbe donesene od strane dubro-
valtkog Pomorskog ureda za vrijeme od 1747. do 1804. go-
dine. U svom -poslovanju Pomorski ured je vodio razne
zabilje$ke i odluke u posebnim knjigama nazvanim »Diverse
terminazioni e note dell’ Officio della navigazione«. Tu su za-
biljetene takoder neke odluke Pomorskog ureda i to ople,
nalelne i regulativne naravi, ali se u ovim knjigama nalaze
vedinom razna rjefenja i zabiljeSke o konkretnim pojedinaé-
nim poslovima, narodito o spornim pitanjima izmedu po-
jedinaca. Radi pravilnog obavljanja svojih poslova dubro-
vadki je Pomorski ured morao voditi razgranato dopisivanje.
Dopisi koje je on slao zabiljeZeni su u’ posebnim knjigama
nazvanim »Lettere dell’ Officio della navigazione« (Dopisi
Pomorskog ureda). U ovim se knjigama nalazi veliki broj
pisama koja su upudena dubrovalkim konzulima po Medi-
‘teranu. Senatori koji su vodili nadzor nad dubrovadkom
plovidbom, kao i Pomorski ured, bili bi neefikasni- bez
mnogobrojnih dubrovatkih konzulata koji su po raznim
lukama izvr¥avali povjerene im zadatke, obavjeStavajuéi ujed-
no dubrovatku vladu i Pomorski ured o svim dogadajima
koji su mogli biti od interesa za dubrovalko pomorstvo.

Na Pomorski ured preslo je i sudovanje u pomorskim
poslovima. O sudovanju je saduvano nekoliko  knjiga pod
naslovom »Giudicati e Sentenze dell’ Offizio della mnavi-

gazione« (Presude Pomorskog ureda). U vezi sa sudovanjem

imamo i zaplijene brodskih karata i novca od strane Po-
morskog ureda, te je u tu svrhu bila ustrojena posebna knjiga
u kojoj su bili zabiljezeni svi takovi sluCajevi. Ova je knjiga
nosila naziv »Sequestri dell> Offizio della navigazione«. Razvoj
sudovanja u pomorskim' poslovima naveo je Pomorski ured
da od 1765. godine u posebnoj knjizi biljezi tuZbe i presude
(»Commandamenti e sentenze della navigazione). Ukoliko
-tokom rasprave nije moglo doéi do nagodbe stranaka pro-
- veden ‘je dokazni postupak preslufanjem stranaka i svjedoka
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§to je opet zabiljeYeno u posebnoj knjizi (»Itenzioni della
navigazione«).?

Poletkom 1784. godine dubrovadki je Senat odredio
da se ubuduée protiv svake gradanske presude izrefene od
strane Pomorskog wureda moze podnijeti Zalba. Ovom se
odredbom Senata takoder utvrduje da se protiv presuda
Pomorskog ureda koje se odnose na plale mornara do visine
bilo kojeg iznosa ne moZe podnijeti Zalba veé se iste imaju
odmah izvrditi. Stranka keja se htjela Zaliti morala je pret-
hodno zatra%iti odobrenje dubrovalkog kneza navodeéi ra-
zloge svoje Zalbe. Tek po dozvoli kneza stranka je mogla
podnijeti Zalbu Malom vijeéu u roku od Sest dana, ne ra-
lunajuéi u ovaj rok zapovjedne praznike. U roku od Sest
dana po primitku Zalbe Malo vijele je trebalo da glasanjem
odlu&i dali se alba usvaja ili odbija. U tu svrhu bili su za
odredeni dan pozvani svi malovjeénici, a ukoliko se koji od
njih nebi pojavio na zakazani sastanak bez opravdanog ra-
zloga morao je platiti kaznu od 10 dukata, koji iznos je idao
u korist dubrovatke bolnice. U rijefavanju po Zalbi nijesu
mogli sudjelovati oni ¢lanovi Malog vijeéa koji su bili naj-
bli¥i rodaci zainteresiranih stranaka, U pogledu visine fi-
nancijskih tro¥kova, te taksa za vodenje prvostepenog i drugo-
stepenog postupka kao i za sva proceduralna pitanja skopéana
sa donofenjem drugostepene presude, Senat je odredio da se
ima primjenjivati parni¢ki postupak koji vrijedi za redovni
gradanski sud.t

Bilo je sludajeva da je kod naplate arboratika nepravilno
utjerano vife novaca od pojedinaca pa je u tom sludaju Po-
morski ured svojom posebnom odlukom taj novac vradao in-
teresentima. Cesto je bio sludaj da se u Pomorskom uredu
deponirao novac koji je proizlazio iz pomorskog poslovanja, a
nekad su se deponirale i dragocjenosti. Kasnije se to ispla-
¢ivalo, odnosno vradalo, onim osobama kojima je to zaista
pripadalo.

Pravilnikom Dubrovadke Republike o pomorskoj plo-
vidbi kojim su obuhvaleni svi vazniji propisi od 1745. pa
do kraja 1793. godine bili su uglavnom odredeni poslovi Po-
morskog ureda u Dubrovniku. Ovaj je Ured morao prven-
stveno voditi ratuna da su samo dubrovalki podanici vlasnici
dubrovatkih brodova, jer je bilo zabranjeno da se stranci ko-
riste prihodima dubrovalke plovidbe. Zbog toga je Pomorski
ured morao strogo paziti da nebi pojedini suvlasnici dubro-
vatkih brodova svoje dionice prodali strancima. Za pravo
plovidbe morali su zapovjednici dubrovatkih brodova dobiti
od Pomorskog ureda posebnu ispravu zvanu »Patente«. Oyvim
se patentom potvrdivalo da je odnosni zapovjednik broda
dubrovalki podanik i da ima pravo uZivati sve one privi-
legije koje Dubrovatka Republika daje svojim podanicima.
Prilikom osnivanja Pomorskog ureda Senat je odredio da se
svi dubrovadki kapetani, oficiri i mornari, koji plove van
Jadrana, moraju prije odlaska prijaviti pred ovim Uredom
radi davanja li¢nih podataka kako bi isti podaci, sa even-
tualnim primjedbama, bili saluvani u arhivi ovog Ureda’
Osim toga morali. su zapovjednici dubrovadkih brodova za
plovidbu izvan Jadrana, pored patenta, imati od Pomorskog
ureda..i< posebno dopustenje takozvani »congedo«, Cija je
vaZnost trajala tri i pol godine. Zakljulkom Senata krajem
1754. godine odredeno je da Pomotski ured moZe produZiti
»congedo« za yrijeme do godine i pol, dok je kasnijim zak-
ljuékom Senata (1761) odobreno davanje ovog produZenja
opet za tri i pol godine. Nakon isteka ovog roka brod se
morao vratiti u Dubrovnik da bi dobio novi »congedo«.
Kasnije je rok produfenja smanjen na Sest mjeseci. Prema
odredbi Senata iz 1762. godine dubrovacki brodovi koji plove
van Jadrana nijesu se mogli zadrZati prilikom povratka u
domovinu, u dubrovadkim vodama viSe od 7 dana bez po-
sebnog odobrenja Pomorskog ureda u' Dubrovniku. Brodski

« pisar svakog dubrovatkog broda prije odlaska van Jadrana



dobio bi od Pomorskog ureda posebno ovjerenu knjigu u
koju je bio du¥an upisivati sve prihode i rashode broda, kao
i sklopljene ugovore o prevozu. Prilikom primanja ove knji-
ge u prostorijama Pomorskog ureda morali bi se kapetan
broda i brodski pisar zakleti da ¢e se u svojim postupcima
kao i prilikom upisivanja podataka u ovu knjigu strogo
pridr¥avati odredaba dubrovatkog Pravilnika za plovidbu.

Prema tarifi Pomorskog ureda iz 1747. godine dubro-
vatki su brodovi bili duZni plaéati dva posto od ugovorene
cijene za vozarinu onom dubrovadkom konzulu u ¢&ijoj je luci
ukrcan teret, bez obzira $to je ugovor o prevozu nacinjen
drugdje. Bilo je zabranjeno konzulima da uzimaju vise od
ovog postotka, kao $to je bilo ujedno izri¢ito odredeno da
kapetani dubrovatkih brodova nisu bili duzni placati spo-
menutu taksu u lukama u kojima nije sklopljen ugovor o
prevozu, i u kojima nije ukrcan ili iskrcan teret, bez obzira
%to je brod pristao u luku. Svaki je dubrovacki konzul,
vice-konzul ili kancelar konzulata morao izdati dubroval-
kom kapetanu potvrdu o iznosu novca koji je primio na
temelju svojih konzularnih prava. Visina ovog primljenog
iznosa morala je ujedno biti upisana kao prihod konzularne
blagajne kako bi Pomorski ured mogao redovno vrsiti kon-
wolu prihoda doti¢nog konzulata. Dubrovacki su kapetani
prilikom povratka u domovinu morali prikazati Pomorskom
uredu sve potvrde izdate od raznih dubrovalkih konzula
o pladenoj konzularnoj taksi, pa bi uporedenjem ovih pot-
vrda, brodske knjige i redovnih financijskih izvjedtaja du-
brovadkih konzula Pomorski ured mogao priblizno tatno
ustanoviti {inancijsko stanje pojedinih dubrovackih konzu-
lata. Zapovjednici dubrovatkih brodova su bili duZni izvje-
{tavati o poslovima, polagati ralune o novéanom poslovanju
ne samo suvlasnicima broda veé i Pomorskom uredu, a po-
sebno Uredu za konzulate na Levantuy, o ispladenim taksama
konzulima. Ovaj se Ured za konzulate na Levantu spominje
od 1751. godine, a stvoren je da bi vrdio kontrolu finan-
cijskog poslovanja dubrovalkih konzulata i time olak$ao
rad Pomorskom uredu koji je sve veéim razvojem dubro-
vatkog pomorstva bio preoptereen ostalim poslovima.

Sredinom 1789. godine Pomorski ured u Dubrovniku
odredio je da kapetani dubrovackih brodova moraju sa svo-
jim oficirima i mornarima sklopiti ugovor o plaéi ne viSe u
venecijanskim lirama veé i carskim talirima (»tallari impe-
riali«) i to po obracunu da svaki talir vrijedi 91 dubrovacki
grof, Na osnovu ovog obraluna imala su se izvrsiti sva pla-
anja dubrovalkih pomoraca kako na Ponentu, tako i na
Levantu.®

U naéelu posadu na dubrovatkim brodovima morali su
sadinjavati podanici Dubrovatke Republike. Jedino je bilo
odobreno da u sluéaju bolesti ili smrti pojedinog ¢lana posade
isti mo¥e biti zamijenjen sa strancem i to samo uz posebno
odobrenje dubrovackog konzula. Ovim odobrenjem konzula
kapetan je mogao opravdati pred Pomorskim uredom u Du-
brovniku uzimanje stranca za ¢lana posade na svom brodu.
Za nepoStivanje ove odredbe bila je predvidena kazna od
100 dukata, koju je kaznu izricao Pomorski ured. Isto je
tako bila predvidena stroga kazna i za onog ¢lana posade
koji bi samovoljno napustio brod, kao i za onog kapetana
koji bi bez opravdanog razloga iskrcao ¢lana posade sa svog
broda. Prilikom povratka u domovinu ovakove postupke
morali su pravdati élanovi posade kao i kapetan pred Po-
morskim uredom posebnim uvjerenjem dubrovackog konzula,
koji je bio duan da ispita &itav slucaj i o tome obavijesti
Pomorski ured u Dubrovniku, Kapetani, oficiri i mornari
dubrova&kih brodova bili su duZni da se prilikom povratka
u domovinu, prije nego se vrate svojim kuéama, prijave
Pomorskom uredu kao $to su to bili duZni uliniti prilikom
odlaska. Na ovaj naéin se viSila najbolja kontrola nad
brodskom posadom. Suvlasnici, vlasnici i interesenti dubro-
vatkih brodova koji su smatrali da im je kapetan njihovog
broda udinio neku prijevaru na njihov racun, mogli su u
toku od mjesec dana radunajuéi od povratka broda u do-
movinu, optuZiti pred Pomorskim uredom u Dubrovniku
doti¢nog- kapetana. Pored navedenog, Pomorski ured je u
Dubrovniku vr$io jo§ mnogobrojne poslove koji su spadali
u njegovu nadleZnost, a koje zbog skulenog prostora ne
mozemo sve ovdje navesti.

Na kraju mo¥emo samo utvrditi da je osnivanjem Po-
morskog ureda u Dubrovniku dubrovatko pomorstvo sredi-

nom XVIII stoljeta dobilo &vrstu organizacionu osnovu 3to
nesumnjivo dokazuje da je Dubrovnik jo§ u to doba bio
grad i dr¥ava jake Zivotne snage. Dubrovcani su nakon kata-
strofalnog potresa 1667. godine znatnim naporima, u roku
od nekoliko decenija, izvr$ili gradevnu i arhitektonsku obno-
vu grada i podigli svoje pomorstvo na nekadadnju veliku
visinu, emu se moramo nesumnjivo diviti. Osnivanje Po-
morskog ureda u Dubrovniku samo je jedna karika u veli-
kom naporu Dubrovéana da obnove ekonomsku, a time i
politi¢ku snagu Republike.

1 V. Foretié, Crtice iz pomorske povijesti, — propisi
Dubrovadke Republike o nacionalnoj plovidbi, »Zadarska re-
vija« br. 5, Zadar 1962. g.; I. Miti¢, Poslovi dubrovackih
konzula prema Pravilniku o plovidbi Dubrovacke Republike
iz 1794. g., »Dubrovnik« br. 2., Dubrovnik 1966. g.

2 provedimenti della navigazione, sv. 56/6, str, 8. (Hi-
storijski arhiv u Dubrovniku, ubuduée HAD). Prvih pet
senatora koji su vodili nadzor nad plovidbom i upravljali
Pomorskim uredom bili su izabrani od Senata na temelju
4. 10 prvog Pravilnika za plovidbu od 15. juna 1745. g.
Tzbor je izvrSen u vremenu od 15. do 26. juna iste godine, te
su izabrani slijedeéi senatori: Miho Bunié, Luko Puci¢, Divo
Bundié, Marin Sorkolevié i Frano Getaldié. Njihova je dje-
latnost trajala pet godina i to sve do 21. V 1751. g, kada
je izabrano novih 5 senatora.

V. Brajkovié, Dubrovatki edikat za plovidbu 1794. g.,
Dubrovatko pomorstvo, Dubrovnik 1952. g. Izborom ovih
pet senatora bila je ponovo uspostavljena stara ustanova koja
je ranije vrdila kontrolu dubrovackog pomorstva a sastojala
se od trojice &anova Vijeéa umoljenih. Godine 1535. uveéana
je ova ustanova na petoricu vije¢nika, a dokinuta 1540. g.

3 V. Foretié, Pomorska serija starog dubrovackog arhiva,
»Pomorstvo« br. 11/12, Rijeka 1954. g. U drugoj polovini
XVIII stoljeéa Pomorski ured se u Dubrovniku jo§ zvao i
»Officio della navigazione«, »Officio della Marina« i »Ma-
gistrato alla navigazione«.

4 provedimenti della navigazione, sv. 56-6/1., str. 97.
(HAD). Pomorski ured pored vodenja gradanskih sporova
vréio je i krivi¢no gonjenje onih dubrovatkih pomoraca koji
su se ogrijefili o dubrovacki Pravilnik za plovidbu kao i
ostalih pomorskih propisa Republike.

5 Cons. rogatorum, sv. 162., str. 75. (HAD). Zakljuckom
Senata sredinom 1745, g. takoder je bilo odredeno da se brod-
ski patent (»Patente di bandiera«) moZe izdati samo podani-
cima Dubrovatke Republike.

6 Prema Pravilniku Dubrovalke Republike o pomorskoj
plovidbi iz 1794. g. bile su odredene place dubrovackih po-
moraca i to mjese¢no ovako: kapetan 20 dukata, voda, palube
11 dukata, stra¥ar na brodu 9 dukata, obutenom pisaru 11
dukata, neobudenom pisaru 6 dukata, kormilaru 8 dukata,
obi¢nim mornarima po 7 dukata, a malom na brodu prema
prilikama od 4 do 6 dukata. U to je doba vrijedilo 100 du-
brovadkih grofa otprilike 2.20 dukata.

Tegliati na Savi uz obalu u Slavonskom Brodu
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