JOSIP LUETIE
Dubrovnik

Dubeovaéki galijun - Jedeenjak svjetskog glasa

Utvrdeno je da su stanovnici dubrovatkog kraja veé
u IX stoljeéu bavili pomorstvom medunarodnog znalaja, a
prve satuvane arhivalije koje govore o tome datiraju iz
XII stoljeta. Iz njih se doznaje da je pomorsko-trgova&ko
poslovanje Dubrovéana bilo veoma razvijeno ne samo na
Jadranskom moru veé je bilo rasprostranjeno u basenu Sre-
dozemnog mora od Pise do Carigrada. Dubrovatko se po-
morstvo toliko razvilo da je veé u XII stoljeéu bilo znada-
jan faktor u mediteranskom okviru. Tada je Dubrovnik naj-
poznatiji trgovacki centar za trgovinu balkanskih zemalja.
U XIIT i u XIV stoljeéu dubrovadka trgovatka mornarica
nalazi se medu prvim mornaricama u Sredozemnom moru.

Tursko osvajanje istoénih zemalja prouzrokovalo je pre-
kid trgovine izmedu evropskih i istoénih zemalja, Medutim,
u XVI stoljeéu trgovina izmedu istoénih i zapadnih obala
Mediterana je opet ofivjela, pa tada Dubrovéani preuzimaju
opet, jo§ viSe nego prije, posrednitku trgovinu izmedu bal-
kanskih zemalja i Zapadne Evrope. Dubrovéani imaju jaku
trgova¢ku mornaricu velikih jedrenjaka koja je, smatra se,
bila tada, svojim prekooceanskim jedrenjacima, trea na
svijetu.

Baza i glavni ¢&inilac u razvoju brodarstva je bez sumnje
brodogradili$na djelatnost. Tako je bilo i u Dubrovniku.
Staro brodogradilifte smje$teno u staroj dubrovalkoj (grad-
skoj) luci nije moglo zadovoljiti velike potrebe dubrovadkog
pomorstva u XVI stoljecu, pa se godine 1525. ponije graditi
veliko drfavno brodogradilifte u prostranom grutkom za-
livu. Bilo je i drugih brodogradili{ta na teritoriju dubrovadke
drave i to na Lopudu, Sipanu, Lastovu, u Slanome, Orebiéu,
Stonu, Zatonu i jo¥ nekih manjih brodogradiliéta.

Smatra se da je u dubrovatkoj drfavi u XVI stoljetu
bilo oko 5.000 pomoraca. O odnosima izmedu brodske posade
i brodovlasnika imamo pisanih odredaba ve¢ u dubrovadkom
Statutu iz 1272. godine. Veoma su znalajna pomorska pravila
od 1535. godine. Najva¥nija osoba na brodu bio je zapovjed-
- nik, a u XVI stoljeéu njih je u Dubrovniku bilo preko 250
kapetana. Poslije zapovjednika dolazi brodski pisar koji je
u XVI stoljeéu mogao biti samo dubrovadki vlastelin. Na
najmanjim dubrovac¢kim brodovima bila su 2-3 mornara, dok
je na velikim dubrovalkim jedrenjacima bilo i do 60 &a-
nova brodske posade. Na najveéem dubrovatkom brodu (od
1.110 kara velitine) sagradenom u Gruu 1568. godine bilo
je ukrcano 140 pomoraca.

Dubrovalka trgovatka mornarica polela je rasti oko
1530. godine, a u razdoblju od 1530. do 1585. godine Dub-
rovacka Republika je imala oko 200 jedrenjaka i lada razli-
¢itih tipova brodova u ukupnoj velidini od preko 38.000 kara.

Jedrenjaci Dubrovalke Republike odr¥favali su tokom
XVI stoljeca veze izmedu Dubrovnika i razliditih stranih lu-
ka. Mnogo je dubrovatkih brodova bilo uposleno za pot-
rebe drugih drZava, a najvife ih je bilo u slutbi Spanjolske.
Dubrovadki su jedrenjaci tada plovili po &tavom Sredozem-
nom i Crnom moru i po Atlantskom oceanu.

Nakon snanog uspona dubrovatkog pomorstva u XVI
stoljeéu nastupa u XVII stoljeéu osjetno opadanje snage 1
pomorske moéi Dubrovatke Republike. Veé potkraj XVI,
a osobito u XVII stoljeéu francuska trgovadka mornarica i
brodovi zapadno-evropskih drfava obavljaju plovidbene za-
datke u basenu Sredozemnog mora i mnogo konkuriraju i
sputavaju djelatnost dubrovatke trgovatke mornarice.

Prirodno je da je tako jaka pomorska trgovina dovela
i do visokog kvaliteta dubrovadke brodogradnje, pa nije ni-
§ta neobiéno da je u cijelom tada¥njem pomorskom svijetu
bila ‘poznata gradnja brodova »na dubrovadki nadine. Osim
toga treba naglasiti da je i »plovljenje na dubrovadki nadin«
bilo poznato u &itavom pomorskom svijetu.

- SnaZno razvijeno dubrovatko pomorstvo u XVI stoljetu
moglo. je da pomogne i tudim mornaricama, u prvom redu
da im da struénjake u svim pomorskim granama i strukama,
Pored toga mnogi dubrovatki znanstveni radnici dali su i
u XVI stolje¢u vrijednih radova .iz kartografije, nautitke
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znanosti, oceanografije, brodogradnje, astronomije, pomorske
arhitekture itd. Medu tim nauénim radnicima bilj su: Nikola
Naljedkovié, braéa Ivan i Nikola Sagrojevié, Vicko Vol&ié,
V. Pucié i drugi.

Zbog ekonomskog propadanja dubrovadke drZzave odlaze
van domovine mnogobrojni dubrovadki pomorci te se za-
pofljavaju u lukama i na brodovima inozemnih mornarica.

Dubrovatke je pomorce veoma rado primala u svoju
mornaricu Spanjolska kojoj je u to vrijeme trebalo mnogo
vrsnih moreplovaca. Mnogi su i s vlastitim brodovima bili
u sluzbi $panjolske mornarice, a dr¥i se da su nekj sudjelovali
i uvelikim otkriéima.

Mnogi dubrovadki pomorci u $panjolskoj slubi toliko
se istakofe da su stekli visoka priznanja, najvife dr¥avne
dinove i odlikovanja. Ohmudeviéi iz Slanoga su se najvife
odlikovali u toj slufbi. Medu Ohmudeviéima narodito se ista-
kao Petar Ivelja kao vrhovni admiral i zapovjednik flotile
zvane »squadra dell’Indie«. Godine 1588. Petar je zapovijedao
pomorskom divizijom nazvanom »Dvanaest apostola«, Andri-
ja N. Ohmudevié, knez od Kastorije, sluZio je u $panjolskoj
mornarici punih 57 godine, a bio je zapovjednik jednog di-
jela 3panjolskog brodovolja u Sredozemlju. Zapovjedniftvo
nad jednim dijelom $panjolske mornarice preuzmu za neko
vrijeme Petar, Stijepo i Juraj Tasovéié (Stjepan je bio admi-
ral). Admirali $panjolske mornarice bilj su Nikola, Lovro
i Jerolim MaZibradi¢ koji su zbog zasluga u pomorskoj slu¥bi
i kao zapovjednici flotila dobili $panjolsko grofovstvo. U
poletku XVII stoljeéa Jakov Martolosié (sa Lopuda) bio je
vrhovni zapovjednik flotile oceanskih galijuna.

I ostali mnogobrojni dubrovadki pomorci sudjelovali su
u mnogim znalajnim svjetskim pomorsko-ratnim operacija-
ma. Dovoljno je spomenuti da su samo u dobro poznatoj tako
Evanoj »Nepobjedivoj armadi« udestvovala 33 dubrovadka
roda.

Najbrojniji tipovi jedrenjaka kojima su Dubrov&ani plo-
vili u slufbi ¥panjolske mornarice bili su galijuni. To je i
razumljivo jer »od struénjaka i majstora za gradnju galijuna
najbrojniji i valjda najsposobniji su u basenu Sredozemnog
mora Dubrov¢ani, a oni i ne grade druge tipovi brodovae
— tako pide tadanji najpoznatiji talijanski pomorski strué-
njak B. Crescentio jo§ 1602. godine. Na drugom mjestu isti
autor veli da su Dubrovéani najbolji brodograditelji za grad-
nju velikih jedrenjaka, u prvom redu galijuna koje su Dub-
rovéani izgradivali na svojim i na tudim brodogradili$tima.
Veliki admiral $panjolske mornarice Petar Ivelja Ohmude-
vi¢ gradio je svoje galijune u Napulju gdje su bili dubro-
vacki brodograditelji.

S obzirom na gradnju dubrovalkih galijuna treba spo-
menuti i naucnog radnika i prakti¢ara kap. Nikolu Sagro-
jeviéa koji je napisao i izdao dvije knjige iz oceanografije
u XVI stoljetu. Sagrojevié je u svojoj treloj knjizi, u kojoj
je pisao o brodogradnji, opisao svoj novi nadin i originalni
metod proratuna konstrukeije i izgradnje galijuna.

Osim B. Crescentija i drugi poznati struénjak P. Pan-
rera istiCe da su za gradnju nava i galijuna visoko poftovani
majstori iz Dubrovnika. To su bez sumnje najjadi dokazi da
sndubrovadki brodograditelji u XVI stoljeéu u¥ivali svjet-
ski glas u gradnji galijuna, pa nas je to punukalo da se izrade -
nacrti za model broda koji ée prikazati dubrovadki galijun
iz XVI stoljeéa. Zbog toga smo uz postojeéu literaturu po-
segli za izvorne arhivske vijesti, a iskoristili smo originalne
slike dubrovatkih brodova. Te originalne slike nalaze se na
Lopudu i u Slanome. Iskoristili smo i sliku koja se nalazi
u Rapellu (Monteallegro) kraj Genove u Italiji.

Slika u Rappallu prikazuje dubrovalki brod naslikan
1574. godine. To je »ex voto« koji je zapovjednik broda
N. Veseli¢ darovao tamofnjoj crkvi nakon $to je izbjegao
brodolom blizu luke La Spezia. Slika je izradena od srebra,
duga je 15 cm i visoka 12 cm. Na slici je urezano na latin-
skom jeziku ime darovatelja i datum. Taj rad u srebru je
dobro saluvan pa se jasno razabire tip jedrenjaka sa tri



jarbola i kosnikom. Brod je prikazan kako plovi po sna¥nom
vietru i po uzburkanom moru. Zbog olujnog vjetra otvore-
no je samo prednje jedro (prvenjala) dok su mu ostala jed-
ra: glavno, ko¥no, krmeno i posrtno-civadera (pri¢vrééeno uz
kosnik) smotana. Nadgradnje s ogradom na pramcu i krmeno
nagdrade su uzdignuta. S obje strane pramca vide se sidreni
otvori i do njih jedan otvor za top. Sidra nijesu ucrtana.
Na boku broda, ¢ini se, da su prikazana vanjska vertikalna
pojacanja trupa broda, a prikazani su uzdu¥ni pojasi valjda
cente (vanjska uzduina pojalanja). Leta, prale, klobuénice,
pripone, vrze i ukras na vrhu kosnika i jo¥ neki detalji
opreme broda veoma su zgodno predstavljeni. Na krmenom
dijelu broda ispod glavne palube lijepo su ucrtana tri ovalna
otvora koja su sigurno sluZila za otvore topovskim cijevima.
Taj je dubrovacki brod imao na prednjem i na glavnom
jarbolu po jedan ko¥. Na vrhu glavnog jarbola, na jabuénici
je zastava.

Druge dvije slike dubrovalkih jedrenjaka mnogo su za-
nimljivije i iz likovnog i iz pomorsko-historijskog gleditta.
To su slike u bojama izradene na drvu u drugoj polovini
XVI stolje¢a. Nalaze se sa strana glavnog oltara u franjevaé-
koj crkvi u Slanome. Oblik je broda na tim slikama slidan.
Brod je visok i nije dug, pa se moZe cijeniti da je du¥ina
tog tipa jedrenjaka tri puta veéa od njegove Birine. Prednji
dio — pramac ima visoko nadgrade kaStel (baluar) a zadn'i
dio jedrenjaka — krma istaknuta je sa jo¥ visim nadgradem-
-kasarom. U prostorijama kastela i kasara obi¢no su stanovali
¢lanovi brodske posade, a za vrijeme borbe vrlo su dobro
sluzili kao prikladno mjesto za napad i za obranu. Na tim
slikama ne vide se vanjska pojafanja trupa broda osim ne-
kih uzduZnih linija koje valjda prikazuju cente — uzdu¥ne
pojase. Odsjecena uglasta krma tipina je za XVI stoljele.
Oba su broda sa tri jarbola. Opisat éu samo sliku onog
dubrovalkog broda koja se nalazi s lijeve strane oltara. To
je, po mom miSljenju, tip dubrovalkog galijuna koji je ude-
stvovao u S$panjolskoj mornarici jer je donator te slike, kao
i ditave oltarne pale, obitelj Ohmudevié. Veé je dobro po-
znato koliko su Ohmudeviéi ulestovali u sluzbi $panjolske
mornarice, pa je prirodno da su donatori, koji su bili veliki
admirali i zapovjednici flotila i brodova i to ponajvie ga-
lijuna, Zeljeli ovjekovjediti tip svoga broda koji im je donio
veliku slavu i velika bogatstva. Brod ima tri jarbola: pred-
nji, glavni i krmeni. Na prva dva jarbola nalaze se koevi
od kojih je ko§ glavnog jarbola veéi. Brod je imao $est jedara:
posrtno jedro (civadera), prednje jedro, prednje ko$no, glavno
i ko$no jedro, a na krmenom jarbolu jedno latinsko jedro.
Na brodskom tijelu pozadi (priévriéeno na krmenoj statvi)
vidi se kormilo sa rudom. Kosnik na pramcu broda vidljivc
je istaknut. Medutim, pramdana je figura (zvir) zaklonjena
posrtnim jedrom, ali se moZe naslutitt da je postojala. Pri-
. kazan je nefto veéi kaStel, dok je krmeno nadgrade-kasar
naslikan u srazmjeru s brodom. Slika broda obiluje jasnim
prikazom konopa, koloturnika i Zaba tako da su taéno pri-
kazani: podigadi, leta, uzde jedara, pripone, vrze, prale,
klobuénice itd. Na glavnom i prednjem jedru jasno se ra-
zabire da su ta jedra bila safivena od veleg broja vertikalno
postavljenih (po Sirini) platna. Vidi se produZenje glavnog
i prednjeg jedra koja su sluZila za iskoriStavanje povoljnog
vjetra. Brod je prikazan kako plovi pod jakim ali povoljnim
vjetrom sa razapetim pojaanim prednjim i glavnim jed-
rom. Kao po obiaju i taj brod vije zastavu na vrhu jarbola.
Na glavnom jarbolu istaknuta je drZavna zastava Dubro-
vatke Republike na kojoj je naslikan na bijelom polju lik
sv. Vlaha, zadtitnika dubrovatke drzave, Na zastavi pred-
njeg jarbola nema nikakve oznake pa se ne moZe ustanoviti
koji je to stijeg i Sto prikazuje. Po sredini toga galijuna, u
tako zvanom zdencu broda, naslikane su &etiri ljudske figure
kako stoje na glavnoj palubi naslonjene na ogradu broda.
Vidljivo je naslikano pet otvora s lijeve strane broda: tri
pod glavnom palubom, a dva u kasaru. To su bili otvori
za brodske topove, a karakteristiéni su ba¥ za galijune druge
polovine XVI stoljea. Prema tome .naoruZanju moZe se
zakljuditi (prema pisanju B. Crescentija) da je dubrovacki
galijun mogao biti veli¢ine od oko 600 kara.

Po slikama u Slanome (kao i onoj u Rapallu) dubrovadki
galijuni su imali brodsku artiljeriju ispod i iznad glavne pa-
lube. Medutim, dvanaest dubrovalkih galijuna, koji su uce-
stvovali u pomorsko-ratnim operacijama na strani. Spanjolske

mornarice, nijesu imali topove smjedtene ispod glavne palube.
Naoruzanje u svijetu poznate dubrovadko-¥panjolske flotile
nalazilo se nad glavnom palubom i u prostorijama kasara.
Dubrovacki galijuni, kao i ostali trgovatki brodovi, kad su
plovili pod svojom neutralnom zastavom, iako sa srazmjerno
malim brojem topova, bili su jaki protivnici gusarskim gali-
jama i fustama ili manjim brodovima na vesla. Medutim,
upotreba galijuna protiv gusarskih brodova na vesla nije
bila prikladna osim u slutaju jakog vjetra i uzburkanog mora
zbog boljih maritimnih sposobnosti galijuna-jedrenjaka pred
brodovima na vesla.

S obzirom na stil, slika u Slanome, mo¥e se redi, rad je
kasnorenesansnog razdoblja, ali bez neke narodite umjetnitke
vrijednosti. Po tome se razlikuje od slike oltarne pale koja,
bez sumnje, nosi u sebi izrazite umjetnitke kvalitete. Te je
slike dubrovackih brodova valjda izradio pomoénik majstora-
-slikara koji je naslikao veliku oltarnu palu, a mo¥da je te
brodove naknadno naslikao i neki drugi majstor. Slike jedre-
njaka izradene su na drvu. Boje su veoma dobro saluvane i
jo$ uvijek djeluju svijeZe. Citava slika toga broda protkana je
zelenkasto-zlatno-srebrenkastim tonovima (prevladavaju kra-
sne mnogobrojne zelenkaste nijanse) ali zajedno &ne mirni
sklad pojedine slike. Slike su dosta slobodno izradene, ali
se moze zakljuliti da je slikar, valjda po Zelji donatora po-
morca-brodovlasnika, veliku paZnju obratio detaljnijem pri-
kazu opreme broda, a narolito je lijepo ucrtao snast i take-
laZu jedrenjaka, pa zbog toga te dvije slanjske slike dubro-
valkih galijuna iz druge polovine XVI stoljeéa imaju zna-
¢ajnu, vrijednu i zanimljivu pomorsko-historijsku vrijednost.
Obje su slike duZine 30 cm, a visoke 27 cm. Postavljene su
u podnozju skupova koji uokviruju veliku oltarnu palu.

O vanjskom izgledu (bojenju) galijuna slanjske slike nas
ne informiraju mnogo. Brodsko tijelo — trup je bojadisan
zeleno-smedom bojom. Jarboli su prikazani neSto tamnijom
tamnosmedom bojom. Valjda su u originalu bili impregnirani
katranom ili ribljim uljem. Na prvoj slici, kao i na ostalima
koje prikazuju dubrovatke brodove na jedra XVI stoljela,
jedra su svijetle (bijele) boje bez ikakva crteZa ili neke oznake
na njima. Nijesmo mogli, po slanjskim slikama jedrenjaka,
zakljuditi da su ti dubrovacki galijuni sa strane na krmi
broda imali rezbarije za ukras. Na objema slikama na vrhu
kosnika nacrtana je po jedna lopta postavljena na kratkim
motkama — valjda je to bio ukras.

\

Crtez dubrovatkog galijuna iz druge polovine XVI stoljeca
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U crkvenoj muzejskoj zbirci na Lopudu saéuvano je osam
komada »ex voto« plodica od tankog srebrenog lima oko jed-
nog milimetra debljine koji prikazuju tipove dubrovackih
jedrenjaka uglaynom iz XVI stoljeéa. Najveéa, najljepsa
i najvrednija je plodica 202 milimetara duZine i 146 mili-
metara f$irine. Zlatar-umjetnik je na njoj tuckanjem obliko-
vao brod i veoma zgodno zaokruZeno komponirao Citav
rad. Legendu i natpis kao i lik Madone s djetetom majstor
je vje$to ugravirao. Taj rad ima puncu s likom sv. Vlaha u
donjem uglu gornje treline plodice. Iz natpisa saznajemo da
su taj rad poklonili crkvi kapetan i brodovlasnik Stjepan
Urijenac i drugovi 26. II 1595. godine. Na ovoj slici za-
pa¥amo da je umjetnik veoma simpatiéno i stilizirano pri-
kazao valovito more §to skupa s napuhanim jedrima djeluje
veoma dinamiéno. Umjetnik je uspio da svome radu da za-
okru¥enu cjelinu. Medutim, za povijest brodarstva ni ta kao
ni ostale lopudske slike brodova iz XVI stolje¢a (na srebru)
ne donose nam novih podataka o izgledu broda vide nego
{to nam prikazuju slanjske slike galijuna, osim $to se na
Urijendevoj lijepo vidi (dobija se dojam velikog broda) kako
taj veliki jedrenjak vude za sobom Camac.

I tako smo na osnovu likovne grade i srebrene plastike,
koje prikazuju dubrovalke brodove, ipak dosli do vrijednih
podataka koji su nam posluzili za izradu nacrta na osnovu
kojih smo izradili model dubrovatkog galijuna. Medutim, to
nam jo$ nije moglo biti dovoljno pa smo se morali posluziti
literaturom i arhivskim izvorima. Stampane grade o izgledu
dubrovatkog galijuna veoma je malo. Nedavno je Stjepan
Vekarié objavio popis opreme broda iz koje se mogu doznati
neke opée karakteristike dubrovalkog galijuna. Taj dubro-
vadki galijun iz 1602. godine .imao je tri jarbola sa Cetiri
jedra, sidro, tri kompasa (busule), dubinomjer, dvije zastave,
tri drvena fenjera. Naoruzan je bio jednom Zeljeznom ped-
rijerom (vrst brodskog topa), etirima brondanim puSkama
i dvjema arkebuzama (puske duge cijevi). Od pribora za
kuhanje i jelo galijun je imao: osam bakrenih tanjura (toliko
ie valjda bilo ¢lanova brodske posade) mlin, badve za vodu

- Tomo Kralj — Dubrovalki galijun, ulje
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i vino, kablide, balvice za ulje, dva stola, stoljnak i tri
ubrusa. Osim toga taj je galijun imao veliki i mali ¢amac.
Medutim, to nam je bilo jo$ uvijek malo podataka na osno-
vu kojih smo mogli izraditi model dubrovalkog galijuna pa
su nam zato arhivske vijesti pomogle kod izrade modela tog

broda.

Veé je utvrdeno da se u doba Dubrovatke Republike
morao sastaviti sluZbeni ugovor o svakoj novogradnji broda.
Brodograditelj se obavezao da ée izgraditi neki brod u od-
redeno vrijeme i pri tome se u ugovoru odreduje veli¢ina i
dimenzije jedrenjaka, vrsta drva za njegovu izgradnju, ci-
jena sa opremom ili bez nje itd. U nafem radu iskoristili
smo arhivske spise dubrovalkog Historijskog arhiva i za nad
rad upotrebili nekoliko ugovora za izgradnju dubrovackih
brodova XVI stoljeéa.

Uzimajuéi sve to u razmatranje, kao i ostalu razno-
vrsnu bogatu arhivsku gradu, konaéno smo mogli ostvariti
zamisao da se, iako pomoénim muzejskim objektom,. mode-
lom prika¥e najkarakteristiéniji slavenski tip jedrenjaka iz
XVI stoljeéa — DUBROVACKI GALIJUN. A ba$ taj tip
dubrovadkog jedrenjaka stavio je u proSlosti dubrovalke maj-
store brodograditelje u svjetskim okvirima na prvo mjesto.

Model je izradio najpoznatiji jugoslavenski majstor —
modelar brodova Stjepan Osghian na osnovu ovih ovdje
iznijetih kao i drugih mnogobrojnih podataka. Model je pre-
te¥no izgraden u orahovu drvetu prirodne boje kako bi vjer-
nije bili prikazani sastavni dijelovi vanjske konstrukcije
broda. Unutarnji dijelovi su u orahovu i u lipovu drvetu.
Palube modela broda su u hrastovu i nefto u jasenovu drve-
tu. Osim ovdje iznesenih podataka za oblik brodskog tijela
i za jo¥ neke detalje oslanjali smo se i ma formu navicele
fposuda oblika broda za drZanje tamnjana u crkvi) koja se
nalazi u Dominikanskom samostanu u Dubrovniku a potjece
iz poletka XVII stoljea. Za na$ model kopirali smo navi-
celin motiv praméane figure (pulena-zvir). Treba naglasiti
da su nam slike dubrovalkih galijuna iz Franjevalkog sa-
mostana u Slanome odli¢no poslutile za rekonstrukciju jar-
bola, kri¥eva, jedara, raznovrsnih konopa i jo§ mnogo dru-
gih razli¢itih detalja. Prema tim slikama smo topove na mo-
delu smijestili ispod glavne palube. Brodsko naoruZzanje mo-
dela galijuna uzeli smo kao nefto jafe naoruZzanje trgovackog
jedrenjaka u to vrijeme. Uza sve to ipak smo za izradu
nacrta za taj tip naSega galijuna morali koristiti i opéu
literaturu pa su nam za taj rad od velike pomo¢i bili Stam-
pani radovi Bartolomeja Crescentija (Nautica Mediterranea,
Roma 1602), Pantere Pantera (L’ Armata Navale, Roma
1614) i djela poznmatog francuskoz pomorskog historitara
Antoina Jala (Paris 1846. i 1848.).

Zahvaljujuéi ovome radu modeli dubrovalkog galijuna
danas se nalaze u zbirkama ili kabinetima suverena ili pred-
sjednika vlada Indije, Indonezije, Burme, UAR, Grc¢ke, DR
Njemadke, Norveske, Svedske, Engleske, USA kao i u mno-
gim privatnim zbirkama visokih li¢nosti u svijetu.

LITERATURA:

B. Crescentio, Nautica Mediterranea, Roma 1602.

P. Pantera, L’ Armata Navale, Roma, apresso Egido
Spada, MDCXIIII.

N. Sagri, Ragionamenti sopra la varietd del flussi ct
riflussi del Mar Oceano Occindale, Venezia 1574.

N. Sagri, Discorso dei flussi del faro di Messina, con
le regole per saper trovare in che vento si trovi la luna,
Venezia 1590.

S. Razzi, La storia di Raguia (1588), Dubrovnik 1903.

A. Jal, Glossaire Nautique, Paris 1848. ]

Saverien, Dizionario di marina, Venezia 1769.

Pomorska enciklopedija, Zagreb 1951.

Enciclopedia italiana, Roma (Trecani) 1934.

Dictionaire de Marine, Paris (Denain) 1846.

Bonnefoux, Dictionaire de Marine a voils, Paris.

G. Gelcich, T conti di Tuhelj, Dubrovnik 1889.

A. Solovjev, Postanak ilirske heraldike i porodice Oh-
mudevié, Skopje 1933.

J. Tadié, Spanija i Dubrovnik, SAN, Beograd 1932.

J. Tadié, Dubrovatko pomorstvo u 16, veku, SAN Beo-
grad 1948.



J. Tadi¢, O pomorstvu Dubrovnika u 16. i 17. veku,
»Dubrovatko Pomorstvo«, Dubrovnik 1952.

S. Vekarié, Prilozi za povijest peljeSkog pomorstva u
XVII i XVIII st, Anali Historijskog instituta JAZU u
Dubrovnik, Dubrovnik 1954.

V. Ivanfevié, Rapallska slika dubrovatkog broda 1574,
»Jugoslavenski mornare, br. 1, Split 1951.

J. Lueti¢, Vice Bune, Anali Historijskog instituta JAZU
Dubrovniku, Dubrovnik 1954.

J. Luetié, Nekoliko vijesti o dubrovatkim brodovima
zadnjih decenija XVII stoljeéa, zbornik »Dubrovatko po-
morstvo«, Dubrovnik 1952.

J. Luetié, Iz djelatnosti dubrovalkih slikara na brodo-
vima (XVI—XVII stoljete) &asopis »Moguénosti«, Split br.
3, 1959.

Zakljuéak: Galijun je u XVI i u prvoj polovini XVII sto-
ljeéa bio tip ratnog i trgovatkog (neSto bolje nao-
rufanog) jedrenjaka. Mnogo ga je upotrebljavala
Ypanjolska ratna mornarica za svoje prekomorske po-

hode. Spanjolci su galijunima prevozili skupocjene terete iz

osvojenih prekomorskih posjeda. To je bio brod sa tri, a po-
nekad i sa letiri jarbola, sa dvije do tri palube. Na pred-
njem dijelu brod je imao uzdignuto nadgrade — baluar (ka-

Ytel) a na krmi dvokatni kasar. Na pramcu broda pod ko-

snikom galijun je bio ukralen pulenom — zvirom. Obiéno je

imao snast: kosnik i tri jarbola koji su imali po jedan kos.

Od jedara galijun je imao pod kosnikom posrtno jedro —

civaderu; na prednjem jarbolu, koji je bio nelto naprijed

nagnut, dva kri¥na jedra: prvenjalu i ko¥njadu; na glavnom
jarbolu (postavljen je okomito) bila su krifna jedra, a ma

krmenom nefto prema krmi nagnutom jarbolu razapinjalo
se jedno latinsko jedro. Ako je galijun imao &etiri jarbola
onda je etvrti jarbol imao jedno latinsko jedro. Uzda krme~
nog. jedra zatezala se s ¢amca koji je bio utaknut na vrh
krme broda. Dubrovéani su obiéno imali trojarbolni gali-
jun. Ti tipovi brodva na jedra bili su brfi od nava jer su
imali vitkiju liniju trupa broda i jedra boljih manevarskih
sposobnosti.

U XVI i u poletku XVII stoljeéa dubrovacki su bro-
dograditelji bili najpoznatiji i najbolji majstori za gradnju
galijuna u tadainjem &itavom pomorskom svijetu.

Naorufanje galijuna odredivalo se prema veli¢ini bro-
da. Za svakih stotinu kara velidine broda imali su po dvije
bombarde — topa,, a ukupan je broj posade galijuna takve
velidine iznosio oko 18 ljudi. Brodska posada na dubrovaé-
kom galijunu uglaynom se ovako sastojala: zapovjednik, pa-
trun, nokier, brodski pisar, brijaé, brodski tesar, pilot, kor-
milari, topnici, obiéni mornari i ulenici — mali. Dubro-
valki galijuni veli¢ine od 70 do 100 kara imali su od 10 do
25 &anova brodske posade; od 150 do 300 kara od 25 do
55, a od 300 do 600 kara od 40 do 75 ¢&lanova brodske
posade. :

Naorufanje se sastojalo od kolubrina i pedrijera i od
lak¥e artiljerije sakra i majana. Topovi su bili smje$teni ispod
i iznad glavne palube, a na krmi po jedan top sa strane
kormila. Karakteristika je galijuna da je na bokovima broda
imao vrata¥ca za topovske cijevi.

Dubrovadki galijuni nijesu bili ukraleni bogatim rez-
barijama kojima su ih obi¢avale ukrafavati druge velike po-
morske drZave.

Jei pjesme Ratka Pasaciéa

MORE DUBROVACKO

Stado ovaca zelenu travu pase
neodizué pogled sa zemlje

al o&i nase sa Gorice il Petke

put mora magijom boja_prikovane
odrazuju poglede predaka davnib
uprte istom cilju ko ofi galeba bijelih
okrenute pramenima obzorja modrib.

" To more je nale, praizvor Zivota, odjek balade
$to stoljeima oplakuje zidina drevnib gromade.
Svud isto je to naSe drago more,
uz obale lapadske,
pristane gruske,
tik uz Gradac i Dante,
uvalom Kolorine,
neposredno uz Pile i Plole,
du¥ konavoskib stijena i Zala Zupe,
plaluéi obale drage,
tamo od Kleka pa sve do Sutorine.

More je naSe preludij boja,

odsjaj smaragda, ametista i akvamarina.

Sa Lovrjenca more je odraz kozmilkih dubina,
prijatelj proSlosti davne i novib vremena.
Nad morem na$im patina zidina vibrira,

sve ovdje $to Zivi i mre Eulno harmonira,

tu sve je u skladu s obrisom zelenib gorica,
svatko je ovdje prijatelj morskoga modrila,
purpurnih bogumila,

nebeskog plavetnila.

RATKO PASARIC, novinar, roden u Dubrovniku 15.
111 1916. Zivi u Zagrebu od 1936. godine. Za swudentskih dana
drugovao sa Tinom Ujeviéem, Franjom Alfirévicem i Perom
Bakulom.- Od mladih dana pokazuje interes za poeziju. Izra-
zito se bavi lirikom.

U-NOR-u bio je pripadnik partizanske mornarice.

U svom dugogodi$njem novinarskom radu — preko 25
godina — objavio je u nizu na$ih dnevnika i ¢asopisa svoje

radove — &anke, komentare, osvrte, reportaZe i putopise.
Neke priloge objavio je i nad Casopis. : e

USNULOJ] LUCI

Proljete morem mog grada nanovo zavlada
obalom osjeka noéna mora Cari razotkriva.
U luci vode tamne titravo svjetlo obasjava,
sve je mirno, sve ko.da spava,

ne Cuje se odjek sirena sa brodova,

ne sijeku usnuln razinmw mora

tragovi propelera, ni brazde matora.

Gruska luka ko da u sebi potopi snove,
spomene na vrevu, na nestale brodove.
Zalaburi se u sebe, rese je samo propale.nade,
nestade ufanje, iséeznule varljive obmame.
To luka je sada $to s vremena na vrijeme ™,
pohodi ju tek pokoja lada — turista novih zwamenije.

Miruj luko mladosti moje,
s mirom tvojim zatomljujem jade svoje.

BOSANKA

Brdo nad vjekovnim gradom

nad obalom kamenjem bogatom
svo je optoleno borom, éempresom,
rusmarinom, kaduljom i wvrijesom.
Na domaku Srda te tvrdave stare
u poliu zelenom kamene gromade,
smijesti se selo maleno

ko iz prife stvoreno.

Priprema vlastito izdanje jedne zbirke pjesama, kao i
zbirku pjesama pod zajednitkim naslovom »Dubrovatke va-
rijacije«. e ) SR s
Autor ovih pjesama bio je od-rane mladosti uéesnik u
radnitkom pokretu u Dubrovniku, u naprednom studentskom.
pokretu na Zagrebatkom sveuliliftu i u NOV]J. U Motnarici
NOV]J obavljao razne dufnosti tokom oslobodiladkog™ rata.
Rezervni je kapetan i viSe puta: odlikovan. | e,

Pjesme koje -objavijujemo su njegove lirske - povezanos:i
s morem. : ety

“Urednistvo
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